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Asemakaavamuutos on kaynnistynyt kaupungin aloitteesta. Karjalankatu-
Tikkamaentie -risteys on nykyisin valo-ohjattu. Tavoitteena on, etta valo-ohjattu
risteys korvataan kiertoliittymalla. Kiertoliittyman rakentaminen parantaa
jalankulun, py6railyn ja ajoneuvoliikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta. Ramboll
Oy:n tekema Karjalankatu-Tikkamaentie liikenteen yleissuunnitelma on
valmistunut 3.2.2020.

Kiertoliittyma on viisihaarainen. Nykyisesta liikkennevalo-ohjatusta risteyksesta
poiketen kiertoliittymasta on mahdollista kdantya Tiaisenkadulle ja Vanharaitille
myo6s Suvantokadulta tultaessa. Tiaisenkatua on jatkettava kiertoliittymaan asti.

Asemakaavassa katualuetta on laajennettava Tiaisenpuistoon. Tiaisenpuistosta
on poistettava rakentamisen tieltd muutama koivu ja manty. Tiaisenpuistossa
sijaitsee Rajakapteeni Olli Tiaisen ja hanen Pohjois-Karjalaisten sankariensa
muistomerkki. Muistomerkin siirtoon ei ole tarvetta.

Asemakaavaluonnos pidettiin nahtavilla 20.1.- 14.2.2022. Kaavaluonnoksesta
pyydettiin tarpeelliset lausunnot. Kaavaluonnoksesta saatiin viisi lausuntoa ja yksi
mielipide. Pohjois-Karjalan ELY-keskuksella ja Joensuu Vesi liikelaitoksella ei ollut
huomautettava.

Caruna Espoo Oy totesi, ettda mahdolliset tarvittavat johto- ja muuntamosiirrot
tehdaan Carunan toimesta ja siirtokustannuksista vastaa siirron tilaaja. Johtojen
siirto edellyttaa, etta niille jarjestyy uusi pysyva sijainti. Caruna pyytaa
ilmoittamaan tarpeista hyvissa ajoin ja toivoo mahdollisuutta antaa lausunto myds
ehdotusvaiheessa, kun asemakaava tarkentuu.

Vastineessa todetaan, etta johtojen siirtotarve ja mahdollinen uusi paikka ratkeaa,
kun yleissuunnitelmaa tarkennetaan rakentamista koskevilla suunnitelmilla.
Kaupunki pyytda Carunan lausunnon ehdotuksesta.

Pohjois-Karjalan ymparistoterveys toi esiin tarpeen arvioida eri kaavavaihtoehtojen
osalta kattavasti melu- ja paastovaikutuksia. Lisdksi Ymparistoterveys totesi, etta
kaavaprosessin seuraavassa vaiheessa on perusteltava riittdvan laajasti, milla
tavoin kiertoliittyma lisaa lilkenteen sujuvuutta ja parantaa kevyen lilkkenteen
turvallisuutta. Kaavaselostuksessa ei ole riittavasti arvioitu kyseisia vaikutuksia.

Vastineessa todetaan, etta kiertoliittyman rakentaminen vahentaa liikenteen
aiheuttamia paastdja. Kiertoliittymassa kokonaisviivytykset (paastdjen suoranainen
osatekija) ovat kiertoliittyman toimintaperiaatteen vuoksi alhaisimmat. Valo-
ohjauksessa joudutaan vihreiden valeihin jattdmaan ns. suoja-aikoja, jotka
pidentavat viivytyksia. Erot korostuvat kiertoliittyman hyvaksi normaalin liikenteen
aikaan, kun liikenne ei ole ruuhkautunutta. Esimerkiksi Siltakatu-Rantakatu -
littyman kohdalla on laskettu viivytyksen eroja: Valo-ohjauksen viivytykset
vastaavat keskimaarin viiden auton seisomista jatkuvasti valoissa kiertoliittyman
nollaa vastaan. Talla on vaikutusta liikenteen paastdjen ja melun vahenemiseen.
Karjalakatu-Tikkamaentien suunnitelmaraportissa on yhteenvetona:
Kokonaisviivytyksiltédén kiertoliittymératkaisu on ylivoimainen liikennevalo-
ohjattuun liittyméén ndhden. Suurimman osan vuorokaudesta kiertoliittyma toimii
kaytdnndssé taysin viivytyksitta.

Kun verrattiin vanhojen tutkimusten henkilévahinkoja kiertoliittymien ja valo-
ohjattujen valilla, oli kiertoliittyma valo-ohjattua turvallisempi. Kaupunki on uu-
distanut kiertoliittyman mitoitusta edelleen turvallisemmaksi hollantilaisen mi-
toituksen mukaisesti. Ajonopeuksia hillitdén alhaisemmiksi aiempiin kiertoliittymiin
verrattuna ja tarkastellaan aiempia suomalaisia tutkimuksia. Laskennallinen



onnettomuusriski vakavissa onnettomuuksissa on pudonnut alle puoleen
vanhoihin kiertoliittymiin verrattuna, jotka olivat jo valoliittymia turvallisempia.
Pydrailijdiden turvallisuus ei vanhoissa kiertoliittymissa parantunut valoihin
verrattuna. Tdhan ongelmaan on haettu parannusta uusilla, alhaista ajonopeutta
tukevilla mitoitusperiaatteilla ja vaistdmisperiaatteiden tukemista rakenteellisesti
entista selkedmmiksi.

Pohjois-Karjalan alueellinen vastuumuseo on tutustunut kaavaluonnokseen seka
siihen liittyviin asiakirjoihin. Rakennetun kulttuuriymparistén osalta kaavahankkeen
vaikutukset kohdistuvat Iahinna Tiaisenpuistoon. On valitettavaa, mikali
kiertoliittyman rakentamisen vaikutuksesta Tiaisenpuiston pinta-ala pienenee

ja puistossa olevia vanhoja puita joudutaan kaatamaan.

Vastineena todetaan, ettd kaavamuutoksessa katualuetta on valttamatonta
laajentaa Tiasenpuistoon. Puistoalueen pieneneminen ja vanhojen puiden poisto
on valitettavaa, mutta hankkeen kannalta valttamaton toimenpide.

Mielipiteessa on todettu, etta toivottavasti suunnitteilla on nopeusrajoitusten lisaksi
my0s hidasteita Tiaisenkadun patkalle.

Vastineena todetaan, etta esitetty huoli Tiaisenkadun pohjoispaan liikkenteen
lisdantymisesta on perusteltu jo pelkastaan Tiaisenkadun ja Tapionkadun varrella
asuvien ajoreittimuutosten myéta. Tapionkatu ja Tiaisenkatu yhdessa toimivat
alueen kokoojakatuna, mutta samalla ne toimivat myds asuntokatuina suorine
tonttiliittymineen, mika on turvallisuuden kannalta haasteellinen tilanne.
Tiaisenkadun houkuttelevuuden lisddntyminen on otettu huomioon myds
likennejarjestelyjen vaihtoehtotarkastelussa. Siksi Tiaisenkadun saneerauksella
Sammonkadun risteyksesta etelaan, pyritddn nyt myos hillitsemaan ajonopeuksia
ajorataa kaventamalla ja tarkeimpia suojateitad korottamalla. Saneeraus on
viimeistelya vaille valmis.

Tapionkadun katkaisu tai osittainen lapiajon rajoittaminen on tarvittaessa
mahdollinen, jos ndma rakenteelliset muutokset eivat riita turvallisuuden
takaamiseen ja esim. tarvittavassa maarin rajoittamaan alueen ulkopuolelta
suuntautuvaa lapikulkuliikennettd. Mahdollisissa kadun liikenndintia rajoittavissa
toimissa on otettava huomioon pelastus- ja huoltoliikenteen sekd mm. alueen
keskeisen toimijan, keskussairaalan tarpeet. Siksi kadun katkaisun mahdollisuutta
tai sen sijaintia on selvitettava tarkoin; katkaisu saattaisi olla mahdollinen
pallokentan lahiymparistdssa Koski-Jaakonkadun ja Martankadun valisella
katuosuudella. Kadun katkaisun tai muun liikenteen rajoittamistoimen tarve
voidaan varmuudella todeta vasta mydhemmin. Jos tarvetta iimenee, kadun
liikenndinnin rajoittaminen ei vaadi muutoksia katualueeseen. Katualueella
tarvittavat muutokset lilkennejarjestelyihin on toteutettavissa suoraan
katusuunnitelmaprosessin kautta ja tarvittaessa katunimimuutoksin. Naista syista
johtuen lapiajoliikenteen rajoittamiseen liittyvaa asemakaavan muutostarvetta ei
ole nyt tiedossa.

Lausuntojen ja mielipiteiden johdosta ei ole tarvetta tehdd muutoksia
asemakaavaratkaisuun.

Asemakaavaehdotuksesta pyydetdan lausunnot Caruna Espoo Oy:lta, Pohjois-
Karjalan ymparistdterveydelta ja Pohjois-Karjalan alueelliselta vastuumuseolta.

Asemakaavan muutos koskee Niinivaaran (5) kaupunginosan katu- ja
puistoalueita. Kyseessa on kaavoitusohjelman tyd nro 1782.

Valmistelija: vs. maankaytdn suunnittelija Vesa Huohvanainen / vs.
kaavoituspaallikkdé Juha Pasma

Kaupunkiymparistdjohtajan paiatésehdotus:
Kaupunkirakennelautakunta paattaa



asettaa edelld selostetun Karjalankatu-Tikkamé&entie kiertoliittyman
asemakaavaehdotuksen maankaytté- ja rakennusasetuksen 27 §:n mukaisesti
julkisesti nahtaville,

pyytaa lausunnot Caruna Espoo Oy:lta, Pohjois-Karjalan ympéristoterveydelta ja
Pohjois-Karjalan alueelliselta vastuumuseolta,

seka jos asemakaavan muutosta vastaan ei tehda muistutuksia ja mikali
lausunnoissa ei ole huomautettavaa, esittda kaupunginhallitukselle, etta se
ehdottaa, ettd kaupunginvaltuusto paattaa

hyvaksya edelld selostetun ja litteend olevan kaavakartan mukaisen Karjalankatu-
Tikkamaentien kiertoliittyman asemakaavamuutoksen.

Paatos:
Hyvaksyttiin yksimielisesti.

Vs. kaavoituspaallikkd Juha Pasma oli kokouksessa asiantuntijana asian
kasittelyn aikana.



