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Joensuun seudun joukkoliikenteen liikenndintikohteiden 2 Hammaslahti-Joensuu-
Liperi ja 3 Joensuu-Kontiolahti sopimukset paattyvat 1.6.2025. Kumpaakin
kohdetta on liikenndity 16 linja-autolla.

Koska uuden linja-autokaluston toimitusajat ovat pitkia, jopa puolitoista vuotta, on
tarjouskilpailu ratkaistava viimeistdan vuotta ennen uuden sopimuskauden alkua.
Taman vuoksi kohteiden lilkkenne 2.6.2025 alkaen on suunniteltava tana vuonna.
Samoin tarjousasiakirjat on laadittava loppuvuoden 2023 aikana, jotta tarjous-
kilpailu voidaan kayda kevaalla 2024. Joensuun seudullinen joukkoliikennejaosto
pyytaa nyt lausuntoa sopimusajasta, sopimusmallista ja kayttévoimasta. Syksylla
2023 pyydetaan erikseen lausunto palvelutasosta eli alueittain vuorovalista,
vuoromaarasta ja liikkennointiajasta seka kalustotyypeista linjoittain.

Sopimusaika

Paattyvan sopimuksen sopimusaika kohteessa 2 on kolme vuotta ja optiot seka
kohteessa 3 viisi vuotta ja optio. Sopimusaikojen pituuteen vaikuttivat kaikissa
kunnissa tapahtuneet kouluverkon muutokset yldkoulujen osalta.

Uudeksi sopimusajaksi esitdmme 4, 5 tai 7 vuotta seka optio 1-3 vuotta. Sopimus
ei saa paattya samaan aikaan Joensuun paikallisliikenteen sopimuksen kanssa
vuonna 2028 tai 2031. Mikali siirrytdan sdhkobussiliikenteeseen se edellyttaa
pitkaa sopimuskautta seka kalusto- etta latausasemainvestoinnin vuoksi. Myds
Lehmon ja Ylamyllyn alueiden tulevat yhdyskuntarakenteen muutokset uusine
liikennevaylineen vaikuttavat sopimuskauden pituuteen. Keskella sopimuskautta ei
saisi tulla ennakoimattomia liikenteen lisdysta aiheuttavia muutoksia.

Sopimusmalli
Liikennditsijoille maksetaan lilkkenndinnistd kuukausittain jalkikateen.

Paattyvissa sopimuksissa on ollut kdytdssa kannusteurakkamalli, jossa on ollut
vuosihinta ja muutokset tehdaan yksikkohinnoilla (autopaiva, linjatunti, linja-
kilometri). Kannusteurakkamallissa on maksettu vuoden ajan kiinteda korvausta,
minka jalkeen 30 %:n osuus on sidottu matkustajamaaraan. Ongelmana on ollut,
etteivat muutoksissa kaytettavat yksikkéhinnat ole aina olleet suhteessa vuosi-
hintaan eikd kuukausihinta huomioi kausivaihteluita.

Paikallislikennekohteessa on kaytéssd Suomessa yleinen bruttomalli, jossa
likennoitsijalle maksetaan yksikkohintojen (autopaiva, linjatunti, linjakilometri)
mukaan ajetusta liikenteesta. Liikennditsijalle voidaan myds maksaa laatupalkkiota
asiakastyytyvaisyystutkimuksen ja liikenndintivarmuuden perusteella.
Ajamattomien vuorojen ja palvelurikkeiden perusteella korvausta voidaan
vahentaa tai sanktioida.

Kohteissa 2 ja 3 esitetaan siirtymista bruttomalliin kuten kohteessa 1 Joensuun
paikallislikenne.

Kéayttovoima

Naissa seutuliikennekohteissa kaytetdan kahdenlaista kalustoa: matalalattia-
busseja ja kouluautoina seutubusseja. Myds pienkalusto on mahdollinen.

Puhtaan kaluston direktiivi koskee vain matalalattiabusseja, joista lukumaaraltdan
41% tulee olla puhtaita ajoneuvoja ja niisté puolet sdhkdébusseja. Puhtaita
kayttévoimia ovat lain mukaan biopolttoaine, kaasu ja sahkd, kansallisessa
laissamme ei kuitenkaan ole meille sdhkdbussivaatimusta. Paikallisliikenteen



tarjouskilpailussa vuonna 2020 halusimme direktiivin mukaisen osuuden puhtaita
autoja, joissa sai kayttdd uusiutuvaa dieselia (HVO), biokaasua tai sdhkoa.
Tarjouskilpailussa kayttdvoimat oli pisteytetty, vety rinnastettiin sdhkdon.

Linjapituudet Hammaslahden, Kontiolahden ja Liperin suuntaan ovat sellaisia, etta
sahkobussit ovat jo mahdollisia. Toisaalta linjalla 101 Niittylahti-dJoensuu-Ylamylly
sahkobussit pitaisi vaihtaa lataukseen linjan paista ellemme salli vaihtoa Joensuun
keskustassa, muilla linjoilla vaihto onnistuu Joensuussa. Seutubussejakin 16ytyy jo
sahkdisina, mutta ajosuorite voi olla niin pieni, esimerkiksi Liperi-Ylamylly-Liperi tai
Lehmo-Kontiolahti-Lehmo, ettei se ole taloudellisesti jarkevaa.

Wegas avasi syksylla 2022 biokaasun tankkausaseman Joensuuhun
Wahlforsinkadulle. Kaasubusseja on saatavana seka matalalattiabusseina etta
seutuliikennebusseina. Pienkalustossa on vahan tarjontaa sahko- tai kaasu-
busseina.

Hintatason ennustetaan olevan lahelld nykyisten sopimusten indeksikorjattuja
yksikkohintoja. Suurin merkitys hintaan on liikenteen maaralla. Myoés kaluston ika
vaikuttaa hintatasoon, kaytetaanko uutta vai kaytettyna hankittua kalustoa.
Paikallisliikenteen tarjouskilpailussa vuonna 2020 halvimman ja kalleimman
tarjouksen ero oli 10 %, ja kaikkia kayttévoimia tarjottiin.

Tarjousasiakirjojen valmistelua varten pyydamme kunnilta lausuntoa sopimusajan
pituudesta, sopimusmallista ja linja-autojen kayttévoimasta. Kayttévoiman osalta
pyyddmme nakemysta seuraaviin kysymyksiin: Halutaanko puhdasta
kayttévoimaa lain vaatimusta enemman, halutaanko esimerkiksi kaikkien
matalalattiabussien olevan puhtaita? Halutaanko kaikkien seutubussien tai osan
seutubusseista olevan puhtaita esimerkiksi ajosuoritteen perusteella?
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Joukkoliikennelogistikon paatésehdotus:
Seudullinen joukkoliikennejaosto paattaa

pyytaa tulevaa tarjouskilpailua varten kunnilta lausuntoa 31.5.2023 mennessa
e sopimusajan pituudesta,
e sopimusmallista ja

¢ linja-autojen kayttdvoimasta.

Paatos:
Hyvaksyttiin yksimielisesti.



