Valtuustoaloite: Sahkopotkulautojen turvallisuuden
parantaminen Joensuussa

Sahképotkulaudat ovat hyva lisa kaupunginsisaisiin likennemuotoihin ja parhaimmillaan
korvaavat oman auton kayttéa. Kansanterveyden kannalta sdhkdpotkulaudalla liikkumisen
huonoja puolia muuhun kevyeen liikenteeseen nahden on toisaalta se, ettei niilla
likkumiseen tarvita juurikaan fyysistd aktiivisuutta, ja toisaalta tapaturmaherkkyys.

Suomen lainsdadannoén tarjoamat mahdollisuudet sahkdpotkulautojen rajoittamiseen
perustuvat pitkalti neuvotteluun palvelua tarjoavien yritysten kanssa.

Kuntaliitto on esittanyt mallia, jossa kaupungit voisivat rajoittaa rajoittaa alueellaan
toimivien yritysten ja potkulautojen maaraa ja asettaa sitovia pysakdintikieltoalueita.
My@és Liikenne- ja viestintdministerid on esittdnyt promillerajaa sahkdpotkulaudoille ja
pysakointikieltoa jalkakaytaville ja pydrateille.

Sahképotkulautoihin liittyvia vammoja on Helsingissa kirjattu satoja vuosittain. Joensuun
alueelta kattavaa tilastointia ei ole saatavilla, silla

sahkopotkulautatapaturmia ei toistaiseksi SiunSoten potilastietojarjestelméassa ole voitu erotella
pyorailijoiden ja muiden kulkuneuvojen kuljettajien vahingoista. "Tukkimiehenkirjanpitoa" on
taallakin pidetty mm. llosaarirock-viikonloppuna, jolloin sairaalahoitoa vaatineita vammoija oli
toistakymmentd, |ahes kaikkien sairaalahoitoa vaatineiden vammojen satuttua éisin ja
keskimaaraisten promillien ollessa terveydenhuoltoon hakeutuessa hieman yli kaksi.

Sahképotkulautavammoissa huomionarvoista on se, ettd muuhun
kevyeenliikenteeseen nahden vammat ovat useammin vakavia.

Vammamekanismina tormataan usein kiveyksen reunaan tai muuhun esteeseen ja maahan
tullaan usein paa tai kasvot edella. Kypara voisi estdaa osan vakavista aivovammoista, mutta ei
valttdmatta suojaisi riittdvasti kasvojen luiden murtumilta, joista jaa usein pysyvaa toiminta-,
ulkonaké- ja kipuhaittaa. Aivovamjmojen seurauksena voi olla kuolema tai pysyva
tyokyvyttomyys. Tyypillinen sdhkopotkulautaturmassa loukkaantunut on 20-30-vuotias, mika
tarkoittaa pysyvan tyokyvyttomyyden osalta merkittavaa kansantaloudellista haittaa.

Me allekirjoittaneet valtuutetut esitimme, ettd Joensuun kaupunki neuvottelee
alueella toimivien sahkdpotkulautayritysten kanssa ennen tulevan 2024 kauden
alkua sopimuksen, jolla



rajoitetaan siahkopotkulautojen nopeus paivaaikaan 20 kilometriin tunnissa ja
yoaikaan 15 kilometriin tunnissa

Joensuussa on laadukas pyoratie infrastruktuuri jonka johdosta nopeuden
rajoittaminen koko toiminta-alueella ei ole tarpeellista. Jarkevampi vaihtoehto voisi
olla rakentaa 20 km/h vydhyke keskusta-alueen ymparille geoaitauksen avulla.
Keskusta-alueen ulkopuolella olevilla pyoravaylilla vauhti voisi olla 25 km/h. TIERIlla
on ydaikainen 15 km/h nopeusrajoitus voimassa Joensuussa.

estetaan sahkopotkulautojen toiminta viikonloppuoéisin klo 0-5 vélisena aikana
seka isoissa yleis6tapahtumissa ja naiden valittomassa laheisyydessa
Tutkimukset osoittavat, ettd humalatila on yksi suurimmista tapaturmien
aiheuttajista. Promilleraja olisi erittain tarkeaa saada lainsaadantdéon
mahdollisimman nopeasti, jotta suhtautuminen humalassa ajamiseen kaantyisi
kielteiseksi ja poliiseilla olisi valtuudet toimia humalassa ajamista vastaan.
Yksittaisen kulkumuodon rajoittamista potentiaalisen riskin nimissa tulisi valttaa.
Totaalisen rajoittamisen seuraukset kohdistuvat ensisijaisesti lakia noudattaviin
henkilGihin ja ohjaavat kayttgjia valitsemaan henkildauton matkojen kulkemiseen
ydaikaan. Pienliikenteen yleistyessa tarvitsemme selkeaa lainsdadantoa ja valistusta
yleisesti, jotta liikenneturvallisuus kehittyy.

Suomessa ajettiin vuonna 2022 lahes 17 miljoonaa matkaa yhteiskayttoisilla
sahkopotkulaudoilla ja kayttajia oli yli miljoona (traficom). Tama tarkoittaa, etta
yhteiskayttoiset sahkdpotkulaudat ovat ottaneet paikkansa osana ihmisten
arkiliikkumista ja tayttaneet nykyisessa jarjestelmassa olevia puutteita. Kestavan
likkumisen kehityksen kannalta on tarkeaa, etta kestavat liikkumistavat ovat
luotettavia. Esimerkiksi vuorotydntekijdille, jotka taittavat tydmatkojaan ydaikaan,
sahkdpotkulaudat voivat olla ainoa kateva ja kestava vaihtoehto tydmatkan
taittamiseen, kun julkinen liikenne kulkee harvennetuin vuoro valein tai ei ollenkaan.

Tapahtumien osalta yleistd ohjeistusta ollaan laatimassa yhteistydssa
operaattoreiden ja tapahtumajarjestajien kanssa ensi vuodelle.

EU direktiivin my6ta kaudelle 2024 yhteiskayttdisille sdhkoépotkulaudoille tulee
pakollinen liikennevakuutus. Suomessa liikennevakuutus korvaa kolmannen
osapuolen lisdksi myo6s kuljettajan omat henkilévahingot. Tama tarkoittaa sita, etta
ensi vuodesta eteenpain onnettomuuksien kustannukset siirtyvat operaattoreiden
kustannettavaksi, jolloin alan toimijat pureutuvat onnettomuksien vahentdmiseen
entistd enemman ja kunnilta poistuu sairaanhoidon kustannusten taakka.


https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/yhteiskayttoisten-sahkopotkulautapalveluiden-tarjonta-kysynta-ja-markkinatilanne

sovitaan pysakointivirhemaksukdytannostd muun liikenteen tielle tai muulla
tavoin vaarallisesti parkkeeratuille sahkopotkulaudoille

Pysakadinnista puhuttaessa on olennaista, etta ensin luodaan olosuhteet, joissa
oikein toimiminen on mahdollista. Visuaalisesti havaittavan pysakdinti-infran puute
pienliikenteelle on ongelma useissa Suomen kaupungeissa, joka johtaa ongelmiin
pysakdinnissa. Operaattoreilta saatavan datan perusteella infraa voidaan kehittaa
kustannustehokkaasti juuri siella, missa sille on todistetusti tarvetta.

Joensuusta on olemassa paatettyjen ajojen dataa kahden kauden ajalta, josta
voidaan helposti maarittdd missa visuaaliselle pysakoéinninohjaukselle on eniten
tarvetta. Visuaalinen pysakdinninohjaus tapahtuu kustannustehokkaimmin
maalattujen ruutujen avulla. Kun ruudut sijoitetaan datan perusteella oikeisiin
paikkoihin, ruutuihin pysakoidaan parhaillaan paivasta yksi eteenpain. Tasta 1oytyy
hyvia esimerkkeja esimerkiksi Turusta ja Tampereelta, jossa pysakdinti-infraa on
kehitetty merkittavasti kauden 2023 aikana (Liitteena esimerkkeja erilaisista
ratkaisuista ja pysakaéinnin kehittamisesta datan avulla).

kannustetaan yrityksia kehittamaan aktiivisesti keinoja estaa huomattavan
paihtyneena ajaminen, esimerkiksi alkolukko tai reaktionopeustesti
vuokraussovellukseen.

Kauden 2024 alusta voimaan tulevan liikennevakuutuksen kautta operaattoreihin
tulee jo luonnostaan kohdistumaan paine kehittaa keinoja onnettomuuksien
vahentamiselle vakuutusmaksujen vaihtelun kautta.

On kuitenkin syyta huomata, etta puutteellinen tilastointi ja tapaturmien tutkinta
vaikeuttaa turvallisuuden kehittdmistd huomattavasti. Liikenneturvallisuuden
parantaminen on kaikkien liikenteen parissa ja liikenteessa toimivien asia. Olisi
tarkeaa, etta tilastointi saataisiin laadukkaalle tasolle. Laadukkaan tilastoinnin avulla
tapaturmien juurisyihin paastaan pureutumaan paremmin ja liikenneturvallisuutta
voidaan kehittda kokonaisvaltaisemmin. Valtakunnallista koodistopalvelua on
kehitetty ja sinne on tullut uusia tunnisteita, jotta tapaturmien tilastointia ja tutkintaa
voitaisiin kehittaa (linkki).


https://koodistopalvelu.kanta.fi/codeserver/pages/codelist-hierarchy-page.xhtml?conceptCodeKey=200172829&versionKey=58&conceptCodeId=V00

