Joensuun kaupungin lausunto valtakunnallisen likennejarjestelmasuunnitelman luonnoksesta ja
ympaéristoselostuksesta

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Liikenne 12 -suunnitelmaluonnoksen visio vuoteen 2050, tavoitteet, strategiset linjaukset ja
alueelliset painotukset ovat kokonaisuutena tarkastellen kannatettavia, mutta linjausten toimivuus
tasapainoisesti koko Suomessa vaatii tarkempaa tarkastelua.

Venajan hyokkayssota ja sen aiheuttama geopolitikan muutos ovat aiheuttaneet sen, etta
Joensuun talousalueen ja Pohjois-Karjalan maakunnan saavutettavuus ja logistinen asema ovat
huonompia kuin vuosikausiin. Henkildjunamatkustuksen matka-aika Joensuun ja Helsingin valilla
on pidentynyt ja pitkdmatkaista maantieliikennetta valittdvaan maantieverkkoon ei ole tullut
Pohjois-Karjalassa merkittavia parannuksia. Kuljettavalle teollisuudelle aiemmin tarked Saimaan
kanavan kauppamerenkulun liikkenne on lakannut ja teollisuus on joutunut etsimaan korvaavat
logistiikkaketjut. Teollisuuden kuljetusten kustannukset tavaratonnia kohden ovat kasvaneet.
Tavaraliikenne radoilla on kasvanut ja valityskyky on taysimaaraisesti kaytdossa, koska
kohtaamispaikkoja on liilan vahan. Joensuussa on tuoreessa muistissa Kiteen Syrjasalmen
rautatiesillan tilanne, jonka alkuperainen ratkaisuyritys uhkasi katkaista Karjalan radan liikenteen
kokonaan. Nama kaikki edelld mainitut muutokset ovat vastoin Liikenne 12 -
suunnitelmaluonnoksessa esitettyja strategisia linjauksia. 1t&-Suomen, erityisesti Pohjois-Karjalan,
tilanne vaatii erityishuomiota.

It&-Suomen alueelliset painopisteet teollisuuden kuljetusten hairidttdmyyden ja turvallisuuden
osalta ovat suurelta osin kannatettavia. Alueelliset toimenpiteet eivat kuitenkaan tule ilmi.
Suunnitelman tulee ottaa huomioon muuttunut tilanne Ita-Suomen rajoilla, joka voi olla hyvin
pitkakestoinen tai pysyva. Muuttunut tilanne ei saa tarkoittaa, etta koko itdiseen Suomeen ei tehda
alueelle merkittavia hankkeita.

Rataverkkoa pystytdan hyédyntamaan huomattavasti nykyisté tehokkaammin henkilo- ja
tavaraliikenteessd, kun itdisen Suomen poikittaisia ratayhteyksia sahkdistetaan. Sahkoistys
alentaa kuljetuskustannuksia ja houkuttelee tavaravirtoja raiteille. Hairitilanteissa on ensiarvoisen
tarkeaa, ettd olisi myos vaihtoehtoinen kulkureitti Karjalan radan liséksi. Varmuus toimivasta
rataverkosta mahdollistaa uusia investointeja ja turvaa nykyisen teollisuuden
toimintamahdollisuuksia. Kuviossa 3 Alueelliset painotukset. ltasuomen osalta turvallisuuteen tulisi
nostaa nama vaihtoehtoiset reitit yhdeksi teemaksi.

Suomen liikennepolitiikan painopisteen tulee olla nykyisen vaylaverkon perusparantamisessa ja
kehittdmisessa. 1t&-Suomen ja erityisesti rajamaakuntien saavutettavuus on jaanyt jalkeen muun
Suomen yhteyksista, mika on huomioitava lahivuosikymmenten toimenpiteissa.

Vision mukaan Suomesta/Suomeen on paastava muualta maailmasta. Taman tulee myos
tarkoittaa sita, etta Itd-Suomestakin paastaan likkumaan. Joensuun kannalta valtakunnanrajat
ylittdvan henkildliikenteen osalta Joensuun lentoaseman ja lentoliikenteen turvaaminen on tarkeaa.

Liikenne 12 -suunnitelmassa on tarkeaa mainita, etta valtio turvaa alueellisen ja paikallisen
likenteen vahimmaispalvelutason sailymisen. Itdisen Suomen muuttunut tilanne tulee huomioida.
Suunnitelmaluonnoksessa muuttunut tilanne ei nay viela riittdvasti. On luotava pitk&n ajan strategia
olosuhteiden parantamiseksi.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Toimiva liikenne huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden osalta edellyttaa ita-lansisuuntaisten
yhteyksien voimakasta kehittamista. Ensi sijassa Joensuun ja Pieksamaen valisen ratayhteyden



seka valtatien 9 Joensuu-Kuopio seka valtatien 23 Joensuusta lanteen parantamista. Tama asia
liittyy my0s tavoitteeseen ekologisesta, taloudellisesti ja sosiaalisesti kestavasta liikenneverkosta.

Toimivuus tarkoittaa liikenteen pitkajanteista kehittamista niin, ettd voidaan luottaa siihen, etta
vahintdan nykyisen kaltaiset juna- ja lentoyhteydet sailyvat ja niitd kehitetddn myos
tulevaisuudessa. Maantieverkkoa tulee parantaa pitkajanteisesti. Muuttuneessa geopoliittisessa
tilanteessa hankkeiden toteuttamiskelpoisuutta ei voida katsoa vain perinteisen
hy6tykustannuslaskennan avulla. Huoltovarmuus ja sotilaallinen liikkuvuus edellyttavat toimivia
yhteyksia etenkin itdisessa Suomessa.

Raideverkolla tulee olla vaihtoehtoisia sahkdistettyja kuljetusreitteja takaamaan kuljetusketjuja
myds hairio- ja poikkeustilanteissa. Sisavesiliikenteen rooli maantiekuljetustarpeen merkittavana
pienentdjana tulee tunnistaa ja huomioida osana kokonaisuutta.

Suunnitelmaluonnoksen seuraava maininta on erinomainen: Mikali matkat ja kuljetukset eivét toimi
maan sisélla, ei mybdskaan kansainvélinen saavutettavuus ole riittdvéllé tasolla.

Tieliikenne

Maantieverkolla tulee huomioida TEN-T kattavan verkon osuudet siten, ettd ne tayttavat hyvin
kaikkien maantieliikenteen muotojen sujuvuus- ja turvallisuusvaatimukset.

Henkil6autojen liikennesuoritteen ennustetaan kasvavan suunnitelmaluonnoksen mukaan 43 %
vuoteen 2060 mennessa. Nykyinen tieverkko ei tata kesta eika Liikenne 12 -suunnitelmaluonnos
vastaa nain suureen kysynnan kasvuun. Tama tarkoittaisi parannustoimenpiteita kaikkialle ja
todella suurella mittakaavalla. Suuria toimenpiteita vaadittaisiin jo Liikenne 12 -suunnitelman
toimenpidevuosina. Ennusteen mukaan vilkkaimmilla yhteysvaleillda henkildautojen
likennesuoritteen ennustetaan kasvavan jopa 200 %. Henkildautoliikenteen kasvua tulee rajata
niin paljon kuin mahdollista, jotta liikenneverkkojen kantokyky sailyy. Kasvua voi rajoittaa
toimenpiteilld kavelyn ja pyorailyn seka joukkoliikenteen edistamisella. Tavaraliikennetta on
saatava maanteilta raiteille ja vesivaylille.

Suunnitelmaluonnoksessa on maininta, ettd maantieverkon osalta parantamisrahoitusta ohjataan
kavelyn ja pyoraliikenteen vaylien ja liittymien parantamiseen ja etta valtio huolehtii kavelyn ja
pyoraliikenteen infrastruktuurin riittdvasta kunnossapidosta. Nama toimenpiteet tukevat
kaupunkiseutujen tavoitteita kestavien kulkutapojen kaytén kasvusta ja hiilineutraaliudesta.

Suunnitelmaluonnoksessa mainitaan, ettd TEN-T-asetuksen mukaisten sertifioitujen raskaan
likenteen taukopaikkojen odotetaan syntyvan ensisijaisesti markkinaehtoisesti. Valitettavasti
hiljaisempien TEN-T kattavan verkon osilla ei markkinaehtoisille toimijoille 16ydy tarpeeksi
kysyntaa.

Valtion vaylaverkon parantamistoimenpiteet tulee toteuttaa Vaylaviraston laatimien ohjeiden
vaatimusten mukaisesti ilman kuntien lisdrahoitusta esimerkiksi jalankulun ja pyérailyn olosuhteita
tai risteysturvallisuutta koskien. ELY- yhteistyd on kunnille ensiarvoisen tarkeaa, mutta se ei saa
tarkoittaa sita, etta valtiolle kuuluvia rahoitusosuuksia siirtyy kuntien maksettavaksi.

Yksityistiet vaativat parempaa avustustasoa huoltovarmuus, sotilaallinen liikkkuvuus seka nykyiset
tarpeet huomioiden. Yksityisteiden hoitokuntia tulee kannustaa yllapitamaan ja parantamaan
teitaan.

Kavelyn ja pyorailyn valtion avustukset katuverkolle ovat olleet kannustava elementti kavelyn ja
pyorailyn edistamiseksi. Avustustaso on hyva pitda vahintdan viime vuosien tasolla eika
avustusten tasoa tule madaltaa lahivuosiksi.



Rautatieliikenne

Matka-aikatavoite, johon tahdattaisiin ensisijaisesti raideliikenteen infran parantamisella, tulee
asettaa kaikille henkildliikenteen yhteysvaleille, ja paaratojen matka-aikatavoitteiden tulee Iahestya
Helsinki-Vantaa lentoaseman saavuttamista alle kolmessa tunnissa niilla osuuksilla, missa se on
nahtavissa olevin keinoin mahdollista.

Rautatie Joensuusta lanteen Joensuun ja Pieksdmaen valilld on osa valtakunnan keskeisinta
rautatieliikenteen poikittaisyhteytta valilla Turku-Tampere-Jyvaskyla-Joensuu. Pieksamaen ja
Joensuun vali on yhteysvalin ainoa rataosuus, jossa ei ole sahkdistysta ja joka ei kuulu
paavaylaverkkoon. Rataosa ja sen henkildjunaliikenne tassa valtakunnallisesti merkittavassa
kaukojunaliikenteessa tulee turvata osana Liikenne 12 -suunnitelmaa. Koko ratayhteys on
nostettava osaksi paavaylaverkkoa ja sahkoistettava. Tulee huomioida, ettd Joensuun ja
Pieksamaen valinen henkildjunaliikenne ei ole lahijunaliikennetta vaan kaukoliikennetta. Liikenne ei
palvele padasiassa alueen ty6ssakayntia tai muuta asiointilikennettd vaan on osa maakuntarajat
ylittdvaa kaukoliikennettd. Asemavalistys on sama kuin tyypillisesti kaukojunaliikenteessa ja
matkustajista suurin osa jatkaa matkaansa Pieksamaelta kaukoliikenteen junilla. Yhteysvalin suurin
merkitys tulee vaihdollisista kaukoliikenteen yhteyksista eri puolille Suomea. Kaukoliikenteen
jarjestamisvastuu Joensuu-Pieksdmaki valilla kuuluu jatkossakin valtiolle.

Rataosuudella Joensuusta pohjoiseen Joensuu-Kontiomaki on taajamajunaliikennettd Nurmeksen
ja Joensuun valilla. Yhteys on kaukojunaliikennetta. Valtaosa matkustajista jatkaa Joensuusta
kaukoliikenteen yhteyksilla eteenpain. Kyseessa ei ole paaasiallisesti aluetta palvelevaa sisaista
likennetta esim. tydssakayntiin vaan liikkenne on osa valtakunnallista liikkumista. Kaukoliikenteen
jarjestamisvastuu Joensuun ja Nurmeksen valilla kuuluu jatkossakin valtiolle.

Sahkaoistamattomilla Ita-Suomen rataverkoilla henkiljunaliikenteen kalustona kaytettyjen
kiskobussien kapasiteetti ja palvelutaso eivat riittdvasti vastaa matkustustarpeeseen. Moni
matkustaja, joka voisi kulkea poikittaisyhteyden kautta, joutuu puuttuvien junavuorojen seké heikon
palvelutason takia kulkemaan Etela-Suomen kautta tai kayttdmaan matkan tekoon henkildéautoa.
Poikittaisyhteyksien tehokkaammalla kaytolla vapautettaisiin lisad matkustajakapasiteettia Etela-
Suomen ruuhkaisimmilta vuoroilta ja junien kokonaiskapasiteetti nousisi. Yhteyksien
sahkoistdminen mahdollistaa myds junakaluston siirron poikittaisliikenteessa Savon ja Karjalan
radan valilla, mika voi vaikuttaa markkinaehtoisen toiminnan syntymiseen tai mahdollisen
ostoliikenteen kustannusten alentumiseen.

Liikenne 12-suunnitelman Vé&yldverkon kehittdminen ja Rataverkko otsikon alle tulee nostaa
erikseen omaksi asiakohdakseen Suomen merkittavimman poikittaisyhteyden Turku-Tampere-
Jyvaskyla-Joensuu radan kehittaminen huoltovarmuusnakokulmasta Savon ja Karjalan ratojen
yhdistajana.

Rautatieasemien palveluiden tulee olla valtion jarjestamia ja/tai organisoimia, jotta asemilla
toteutuvat yhtenaiset palvelut valtakunnallisesti. Myds kaukojunaliikenteen infran tulee kuulua
valtion jarjestamisvastuulle niin ylldpidon kuin rahoituksenkin osalta.

Liikenne 12-suunnitelmaluonnoksessa on maininta, etta valtio varautuu tulevan junaliikenteen
ostopalvelusopimusten vaatimien infratoimenpiteiden yhteensovittamiseen niin
suunnitteluohjelmassa kuin investointiohjelmassakin. Suunnitelman mukaan kunnat ja kaupungit
osallistuisivat naihin kustannuksiin, mita ei voi pitaa tarkoituksenmukaisena eika
toteutuskelpoisena varsinkaan kaukojunaliikenteen osalta. Kunnille ja kaupungeille on hyva
mahdollistaa kustannusten osallistuminen tai kustannusten kattaminen aidossa, kuntien kokonaan
tai osittain jarjestamassa lahijunaliikenteessa. Yhteisvaleilld, jotka ovat osa pitkdmatkaista
kaukojunaliikennettd, tulee rahoitusvastuun olla yksin valtiolla. Kaikki Joensuun alueen junaliikenne
on pitkdmatkaista kaukojunaliikennettd myos tulevaisuudessa.



Lentoliikenne

Lentoliikenteessa Joensuun lentoasema on osa TEN-T Kattavaa verkkoa. Lentoasema ja
liikenndinti tulee turvata myods Liikenne 12 -suunnitelmassa. Lentoliikenne on osa valtakunnallista
ja valtakunnan rajat ylittavaa liikennetta. Kyseessa ei ole paikallisen liikennejarjestelman
kehittdminen. Jarjestamisvastuu lentoliikenteessa on valtiolla.

Lentoasemaverkon osalta liikennejarjestelmasuunnitelmaan riittda kirjaus, ettéd "Finavian nykyista
lentoasemaverkostoa yllapidetaan ja kehitetdan”.

Luonnoksessa esille nostettu matkaketjujen kehittaminen tulee tehda siten, etta kehittaminen
ulottuu kaikille niille lentoasemille, joille on sdanndllista reittilentoliikennetta.
Liikennejarjestelmasuunnitelmassa on mainittava selkeasti, etta lentoliikenne on elintarkeaa
kattavan kansainvalisen saavutettavuuden ja elinkeinoelaman kilpailukyvyn varmistamiseksi silloin,
kuin kolmen tunnin matka-aika ei muutoin toteudu maakuntakeskuksen ja Helsingin/Helsinki-
Vantaan lentoaseman valilla.

Liikenne 12 -suunnitelmassa lentoliikenne tunnistetaan kansainvalisen saavutettavuuden
nakokulmasta tarkedksi etenkin henkildliikenteessa. TEN-T Kattavan verkon Joensuun
lentoaseman toiminnot ja lennot tulee turvata valtiolahtdisesti, jos markkinaehtoinen lentoliikenne
ei palaudu kentalle. Tahan on varauduttava Liikenne 12 -suunnitelmassa.

Lentoasemaverkoston uudelleen tarkastelua Liikenne 12 -suunnitelmaluonnoksessa
ylikorostetaan. Lentoasemaverkon supistaminen parantaa Finavian taloutta vain vahan, mutta
heikentaa kansantaloutta merkittavasti. Lentoasemien merkitysta tulee tarkastella
kokonaisvaikutusten kautta, eika vain yhden valtionyrityksen nakoékulmasta.

Lentoaseman merkitys huoltovarmuuden, sotilaallisen liikkuvuuden seka alueen yritysten ja
yhteisdjen toiminnan kannalta on erittain suuri. Lentoaseman toiminta tulee olla pitkajanteista ja
pitkalla aikavalilld ennakoitavaa. Uhkakuvat lentoaseman tulevaisuudesta tulee Liikenne 12 -
suunnitelmassa rajata pois. Lentoasemaverkosto ja mahdolliset ostoliikenteet ovat valtion tehtavia
ja rahoitettavia.

Liikenne 12 -suunnitelmaluonnoksessa vaitetaan, ettd maakuntalentojen ostopalveluliikenne
valtion taysimaaraisesti tukemana paattyy kevaalla 2026. Tasta ei kuitenkaan ole tehty paatodksia.
Maininta tulee korjata oikeaksi. Maan hallitus on ilmoittanut, etta lentoyhteydet turvataan
jatkossakin.

Sisévesien tavaraliikenne

Luonnokseen siséltyva "selvitys sisavesien kuljetusten kayttajatarpeista nyt ja tulevaisuudessa
erityisesti Ita-Suomen elinkeinoelaman nakdkulmasta” on erittdin tarpeellinen ja kannatettava.
Kunniahimotasoa jo tiedossa olevien tarpeiden pohjalta on kuitenkin nostettava, silla
sisavesiliikenteessa kaytossa oleva kuljetuskalusto, kuten laivat ja proomut, ovat jo nyt
tayskaytossa ja keski-ialtdan vanhoja. Joensuun syvasatama kuuluu EU:n TEN-T Kattavaan
verkkoon ja sataman toiminta on aktiivista erityisesti raakapuuhuoltoon keskittyvissa toiminnoissa.
Liikenne 12 -suunnitelmaan on lisattava aktiivisena toimenpiteena kirjaus, ettd "Vuoksen
vesistbalueen tavaraliikennetta kehitetdan ja Saimaan kanavan korvaavasta yhteydesta
toteutetaan yhteiskuntataloudellinen ja kaksoiskayttomahdollisuudet huomioiva kokonaisselvitys
peruslinjauksena Nuijamaajarvi-Virolahti”.

Sisavesiliikennetta on mahdollista kehittda nykyisesta viela paljon suuremmaksi kuljetuskanavaksi.
Sisavesiliikenndinnin ymparivuotisuutta on syyta kehittaa ja tarkastella. limaston lampenemisen
takia sisavesiliikenne ymparivuotisesti on myds tulevaisuudessa potentiaalisempi vaihtoehto kuin
aiemmin. Liikenne 12 -suunnitelmaluonnoksen Vayladverkon kehittdminen ja Vesivayldverkko
otsikon alla on oltava maininta sisavesiliikenteestd, sen toimintaedellytysten turvaamisesta ja sen
kehittdmisesta. Sisavesisatamat tulee nostaa otsikon Muiden hallinnoimat verkot omaksi



kappaleekseen. EU kannustaa jasenmaitaan aktiiviseen sisavesiliikenteen kehittamiseen. Talla
hetkelld Suomi ei ole asiassa riittdvan aktiivinen.

Paikallinen joukkoliikenne

Liikenne 12 -suunnitelmaluonnoksessa mainitaan, etta ELY-keskusten vahenevien resurssien takia
ei pystyta ostoliikennetta hankkimaan. Miksi resurssit vahenevat, jos tarve kasvaa?
Suunnitelmaluonnos kuvaa nykytilassa joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn roolin merkittavaksi
kaupunkien liikennejarjestelmissa.

Liikenne 12 -suunnitelmaluonnoksen trendeissa ei mainita, ettd yha useammalla suomalaisella ei
ole ajokorttia. Tdma tarkoittaa sita, etta joukkoliikenteelle 16ytyy automaattisesti aiempaa enemman
kysyntaa tulevaisuudessa. Lisaksi yksityisautoilu ei ole myéskaan kaikille mahdollista. Ihmisilla voi
olla toimintarajoitteita tai yksityisautoilun kustannukset ovat sellaisia, etta kaikilla ei siihen ole
mahdollisuutta. Liikennejarjestelman on hyva tukeutua vahvasti joukkoliikenteeseen.

Joukkoliikenteen ELY-liikenteen osalta kuntien maksuosuuksia on jo nostettu. Silti
peruspalvelutasosta ei voida huolehtia kaikilta osin. Vahimmaispalvelutaso on turvattava Liikenne
12 -suunnitelmassa.

Tietoliikenneyhteydet

Liikenne 12 -suunnitelmaluonnoksessa mainitaan, etta tieto- ja viestintateknologian merkitys
tulevaisuudessa korostuu. Tama tarkoittaa, etta toimivat verkkoyhteydet tulee turvata kaikille asuin-
tai tyGpaikasta rippumatta. Matkaviestintaverkkojen ns. peruspeitto ei kata riittavalla tavalla koko
tie- ja rataverkkoa itédisessa Suomessa. Langattomien verkkojen kuuluvuus on saatava koko
maassa hyvalle tasolle tai korvattava kiinteilla yhteyksilla. 3G-verkkojen seka ADSL-yhteyksien
purkaminen toteutetulla tavalla on ollut suuri virhe harvaanasuttujen alueiden ja rajamaakuntien
kannalta. Heikot yhteydet ovat jo heikentaneet arjen turvallisuutta ja turvallisuuden tunnetta.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalla?

Lentoliikenteen rahoitusta esitetdan pienennettavaksi neljasta miljoonasta eurosta yhteen
miljoonaan. Rahoitus ei voi pienentya nain paljon, silla nykytasoiset ja kattavat reittilennot on
jatkossakin varmistettava.

Kavelyn ja pyodrailyn edistdmisen avustusten maararahan pienuus uhkaa katkaista hyvan kierteen,
joka kunnissa on ollut infran kehittdmisessa. Jatko on hyva turvata jo lahivuosiksikin eika vasta
vuodeta 2029 eteenpain.

On hyva, ettad perusvaylanpitoon kiinnitetdan huomiota, mutta maararahat ovat lahivuosiksi liian
pienia. Onko takuuta siita, ettd maararahat nousevat suunnitellusti vuodesta 2029 eteenpain?

Yksityisteiden avustukset tulee turvata hyvalle tasolle.

Liikenne 12 -suunnitelmaluonnoksessa mainitaan, ettd kehittdmisessa huomioidaan julkisen
talouden tasapainottamisen valttdmattdmyys ja taloudellinen kantokyky. Tulee tiedostaa, ettd on
myos muita valttamattdmyyksia liittyen esim. huoltovarmuuteen ja sotilaalliseen liikkkuvuuteen
littyen.

Seuraava Liikenne 12 -suunnitelmaluonnoksen maininta on hyva: Valtio kantaa ldhtékohtaisesti
vastuun valtion véayldverkkojen rahoituksesta.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja ymparistdarvioinnista (SOVA-laki
8.4.2005/200)?

Ei lausuttavaa



Muut huomiot?

Kuviossa 4 on jatetty pois TEN-T Kattavan verkon osuus. Tama puute tulee ehdottomasti korjata.
Nykyiselldan kuvio ei huomioi TEN-T verkon osia itdisessa Suomessa ja vaaristaa valtakunnan
likennejarjestelman kannalta merkittavien yhteyksien roolia. Kuvio 4 on siis liian yksinkertaistettu.
TEN-T verkkojen ja liikenteen muiden paavaylien rahoitukseen on valtiolahtoisesti etsittava EU-
rahoitusta.

Lisdystarve lainausmerkeissa: Valtio yhteistydssé maakuntien “ja kuntien” kanssa laatii
menettelytavan, jonka avulla alueelliset liikennejarjestelmasuunnitelmat ja alueelliset erityispiirteet
integroidaan osaksi valtakunnallista tietopohjaa tarpeellisin osin palvelemaan muun muassa
seuraavaa Liikenne 12 -suunnitelman paivitysprosessia.

Pitkamatkaisessa joukkoliikenteessa tulisi olla lipputuote, jolla turvataan perille paasy yhdella
lipulla. Esim. vaihdot junasta bussiin tai lentokoneeseen eivat nykyisin toteudu, koska
perillepaasya ei taata. Lento Joensuusta Brysseliin on turvattu, ja jos jokin lento viivastyy,
jarjestetdan matkustaja perille korvaavalla yhteydella tai yhteyslento odottaa. Sama toimii, jos
hankkii junalipun Joensuusta Tampereelle. Yhteysjunat odottavat tai yhteys reititetdan uudelleen.
Eri kulkuvalineiden yhdistdminen on hankalaa tai mahdotonta, koska yhteista lipputuotetta ja
takuuta perille paasemisesta ei ole. Tama on kehityskohde, joka tulee tunnistaa Liikenne 12
-suunnitelmassa tavoitteeksi. Jos taman kaltaisen lipputuotteen luonti onnistuu, on silld mahdollista
nostaa joukkoliikenteelld tehtyjen matkojen maaraa nykyisesta.



