Valtuutettu Jussi Wihosen ynna muiden valtuustoaloite aseman saattopysakoinnin
mahdollistamisesta Asemankaarella rautatieasemalla

KV 11.11.2024 § 84

Valtuutettu Jussi Wihonen jatti 11.11.2024 valtuuston puheenjohtajalle
valtuustoaloitteen asemaan saattopysakainnin mahdollistamisesta
Asemankaarella rautatieasemalla.

Valtuustoaloitteen olivat allekirjoittaneet myds Outi Mara, Jari Korhonen, Marjatta
Raty, Asseri Kinnunen, Anssi Jumppanen, Eero Bogdanoff, Mika Piironen, Krista
Mikkonen, Petteri Tahvanainen, Anni Jarvinen, Teemu Arponen, Sari Huovinen,
Sami Laitila, Kaija Majoinen, Karita Kaita, Jenni Laasonen, Jouni Porokka, Jenni
Mainonen, Satu-Sisko Eloranta, Ari Tielinen, Hannes Rossi ja yksi valtuutettu,
jonka nimesta ei saatu selvaa.

Paatos:
Lahetettiin kaupunginhallituksen valmisteltavaksi.

KRAKLK 25.02.2025 § 23

Kaupunginhallitus paatti 18.11.2024 § 382 lahettda asian kaupunkirakennepalvelujen
valmisteltavaksi.

Valtuustoaloitteessa esitetaan, etta Asemankaarella saattolikenne mahdollistetaan
liikennemerkilla toistaiseksi.

Joensuun rautatieaseman saattoliikenteen sujuvuuteen on kiinnitetty huomiota.
Viimeisimpana on toteutettu aloitteessakin mainittu kiertoliittyma pysakointitalon
ajorampin ja alatason saattoliikennealueen risteyksessa. Tama on selvasti lisdnnyt
pysakointitalon kayttéa myds saattoliikennekaytossa. Kiertoliittyman merkintoja tullaan
viela kehittamaan ymparivuotisen toimivuuden parantamiseksi.

Joensuun asemalle saapuu ja sieltd lahtee juna Helsingista lahes samaan aikaan (20
min sisalld) useaan kertaan vuorokaudessa. Tama aiheuttaa sen, etta alueella ovat seka
junalle saattajat etta junalta hakijat samaan aikaan. Tilanne korostuu, jos Helsingista
saapuva juna on hiemankin myéhassa. Aiemmin junien valilla on ollut pidempi aikavali,
joka oli kaytdssa vanhojen liikennejarjestelyjen aikaan eli ennen Asemanseudulle
toteutettuja, nyt kaytdssa olevia liikkenne- ja pysakointiratkaisuja. Vanhat jarjestelyt,
joissa pysakdintipaikkoja oli paljon nykyistda vahemman, olisivat ruuhkautuneet erittain
pahoin junien aikataulumuutosten myéta.

Joensuun seudun joukkoliikenne - JOJO on jarjestéanyt maksuttoman pysakoéinnin
saatto- ja noutoliikennetta varten. Asemanparkki olisi ilman tata jarjestelya muutoin
maksullinen, myds saatto- ja noutoliikenteelle. Pysakdintihallista on lyhyempi matka
laiturialueelle kuin monissa verrokkikaupungeissa. Saattoliikennealue ja
lityntapysakainti on siis saatu lahelle junien ja bussien laitureita.

Aseman ymparistossa kaikkialla katuverkolla ovat yksikaistaiset jarjestelyt.
Yksikaistaisessa jarjestelyssa aiheutuu jonoutumista hetkellisesti, kun suuri maara
autoja lahtee liikkeelle samanaikaisesti. Tilanne purkaantuu tyypillisesti muutamien



minuuttien aikana. Vaikka Asemankaaren laiturialueelle paastettaisiin myos
saattoliikkennetta, niin sielta silti poistuttaisiin edelleen vain yhta kaistaa pitkin.
Kaistakapasiteetti ei siis lisdantyisi, vaikka henkildautoilu sallittaisiin Asemankaarella.
Liséksi saattajien mahdollinen pysakainti laiturialueen pysakeilla haittaisi samanaikaista
bussiliikennetta.

Saattoliikennetta varten aseman laheisyydessa ltdrannan varrella on saattoliikenteelle
merkittyja pysakadintipaikkoja. Myds ltdrannan ja Kettuvaarantien bussipysakkeja saa
hyddyntaa pysahtymiseen asemalle saattamista varten. Naita hydodyntamalla pystyy
valttamaan parkkihallissa kayntia ja saattamaan junalle menijan hieman nopeammin.
Tama samalla hieman helpottaa parkkihallissa pysakaivien liikkenndintia.

Asemankaaren liikennejarjestelyt on mitoitettu ja rakennettu palvelemaan
bussiliikennetta. Bussiliikenteen toimivuuden kannalta on tarkeaa, etta Asemankaari
sailyy vain joukkoliikenteen kaytdssa. Tama vaikuttaa myds liikenneturvallisuuteen
alueella. Matkustajien poistuminen junilta ja busseilta parkkitaloon ja saattoliikenteen
alueelle on turvallisempaa, kun henkildautot ovat tietylla alueella eivatka koko aseman
ymparistossa. Bussilla asemalle saapuminen ja junaan vaihtaminen on nykyjarjestelyin
havaittu hyvin toimivaksi. Bussiliikenne on aikataulutettu monien junien kanssa samaan
aikaan lahtevaksi, jotta vaihdot toteutuvat. Tasta syysta busseille varattu alue on juuri
junien [&hdon aikaan suurimmalla kaytdlla ja alueen hyddyntadminen saattoliikenteelle ei
tuolloin ole joukkoliikenteen etujen mukaista, silla Asemankaarelle sallittu saattoliikenne
voisi haitata merkittavasti bussiliikennetta.

My6s muissa kaupungeissa suuren matkustajamaaran junan saapuminen asemalle
aiheuttaa hetkellistd jonoutumista. Rautatieasemat sijaitsevat tyypillisesti kaupunkien
keskustoissa tai keskustojen valittbmassa laheisyydessa, jossa katuverkon kapasiteetti
on suurin vaikuttava tekija saatto- ja noutoliikenteen nopeuteen. Ruuhkautuminen
purkautuu kuitenkin pian junan saapumisen jalkeen.

Edella mainituin perustein ei saattopysakdintia tulisi mahdollistaa Asemankaarella.
Henkil6autoliikenne tulisi pitéda sille nykyisin varatulla alueella. Autoliikenteen salliminen
Asemankaarelle ei vahenna poistuvien autojen jonoutumisesta aiheutuvaa haittaa,
koska poistuminen tapahtuu samaa kautta samalle katuverkolle. Nykyiset jarjestelyt ovat
suurimmalta osin toimivat, mutta suuri maara autoja samaan aikaan aiheuttaa ajoittaista
jonoutumista. Nykyisten jarjestelyjen toimivuutta j4ddéan seuraamaan. Jonoutuminen ei
kesta alueella kymmenia minuutteja vaan ajoittuu muutamien minuuttien ajalle ja vain
kaytetyimpien junavuorojen aikaan.

Valmistelija: liikennejarjestelmainsinddri Rasmus Nousiainen

Kaupunkiymparistéjohtajan paatésehdotus:
Kaupunkirakennelautakunta paattaa

antaa edelle kirjoitetun vastauksen Jussi Wihosen ynna muiden jattamaan
valtuustoaloitteeseen aseman saattopysakoinnin mahdollistamisesta Asemankaarella
rautatieasemalla.

Paatos:

Keskustelun aikana Kari Surakka ehdotti kaupunkiymparistdjohtajan pohjaehdotuksesta
poiketen, etta vastaukseen tehtaisiin lisdys: "Asemakaaren saattoliikenne
mahdollistetaan liikennemerkilla toistaiseksi.” Eero Bogdanoff kannatti Kari Surakan
tekemaa esitysta.



Timo Puustinen ehdotti asian palauttamista uudelleen valmisteltavaksi.

Paatettydan keskustelun puheenjohtaja totesi tehdyn ehdotuksen ja kannatuksen.
Esityksesta paatettiin suorittaa asiassa kattennostoaanestys siten, etta ne jotka
kannattavat asian palauttamista uudelleen valmisteltavaksi danestivat JAA ja ne, jotka
kannattavat Kari Surakan tekemaa kannatettua paatésehdotusta aanestavat El.

Suoritetussa danestyksessa annettiin 9 JAA-aanta (Matti Ketonen, Maija Kuivalainen,
Paivi Vaananen, Matti Pesonen, Jukka Mutanen, Auli Patjas, Tiina Kuokkanen, Paula
Puhakka, Timo Puustinen) ja 2 El-danta (Kari Surakka, Eero Bogdanoff). Puheenjohtaja
totesi aanestyksen tulokseksi tulleen 9-2.

Kaupunkirakennelautakunta paatti siten palauttaa asian uudelleen valmisteltavaksi.

Liikennejarjestelmainsinddri Rasmus Nousiainen oli kokouksessa asiantuntijana asian
kasittelyn aikana.

KRAKLK 06.05.2025 § 65
1632/00.02.00.03/2024

Valtuustoaloite palautettiin 25.2.2025 uudelleen valmisteltavaksi. 25.2.2025
valtuustoaloitteen vastausta tukemaan on tehty lisaselvityksia ja toimenpiteita. Nyt
annettava vastaus on jatkoa edelliseen ja aiemmassa vastauksessa esille nostetut asiat
ovat edelleen relevantteja.

Valtuustoaloitteeseen vastausta varten kaynnistettiin likennesuunnittelun
puitesomuskonsultti WSP Finland Oy:n toteuttama ja kaupungin viranhaltijoiden
ohjaama Joensuun asemanseudun liikenteellinen tarkastelu. Lisdksi alueen
likenteenohjausta paivitetddn ohjaamaan paremmin liikkennettd uuden kiertoliittyman
kohdalla pysakdintitalon ajorampin ja alatason saattoliikennealueen risteyksessa.
Kiertoliittyman havaittavuutta parannetaan asentamalla liikennemerkkeja ja
likennepollareita, joiden avulla kiertoliittyman muoto on paremmin havaittavissa myos
lumisissa olosuhteissa.

Joensuun asemanseudun liikenteellinen tarkastelu -selvitysta varten tehtiin
dronekuvaukset ja naista analysoitiin likennemaarat. Kuvaukset toteutettiin tiistaina 8.4.
ja perjantaina 11.4.2025. Kuvaukset toteutettiin junien saapumis- ja lahtéaikaan iltapaiva
kolmen ja kuuden junilta. Tyossa on huomioitava, etta kuvaukset on suoritettu
Siltakadun lappasillan remontin aikaan, jolloin Sirkkalan sillan ja ltdrannan
liikennemaarat ovat suurempia, kuin ennen remonttia. Dronekuvausten havaintona on,
ettd ruuhkaisimmankin junan saapumisesta noin 10 minuutin jalkeen saattoalueelta ei
liikennetta enaa poistu ja alueella ei esiinny jonoutumista.

Joensuun asemanseudun liikenteellinen tarkastelu -selvityksen keskeisimpia havaintoja
on listattu alla:

- Aiemmin on tehty simulointeja, mutta on havaittu, etta liikenteen kayttaytyminen
on ollut alueella niin poikkeuksellista, etta simulointeja on ollut hyvin vaikea
saada yhdenmukaisiksi todellisen tilanteen kanssa.

- Suuri osa autoilijoista ei ilmeisesti hahmota pysakéintilaitoksen liittymassa
olevaa minikiertoliittymaa.



- Pysakaointilaitoksen eteldpuolella olevaa, tassa vaiheessa tyhjaa tonttia
kaytetaan saattoliikenteeseen. Kun tontti rakentuu, tulisi taman liikenteen siirtya
varsinaiselle saattoalueelle.

- Jonoutuminen purkautuu asemalta noin 10 minuuttia junan saapumisen jalkeen
ruuhkaisimmassa kuvatussa tilanteessa

Joensuun asemanseudun liikenteellinen tarkastelu -selvityksessa esille nostettuja syita,
miksi henkildautoliikennetta ei tulisi sallia Asemankaarelle:

- Nykyisella laiturialueen ajovaylalla ei ole varauduttu saattoliikenteeseen ja
nykyinen tila riittda vain linja-autoliikenteelle.

- Linja-autojen 1ahto- ja saapumisajat ovat monesti saapuvien ja lahtevien junien
kanssa yhteensopivia vaihtojen mahdollistamiseksi. Henkiléautoliikenne olisi
talléin juuri samaan aikaan kuin bussit laiturialueilla.

- Saattoliikennetta (pysahtymista) ei voi sijoittaa 6,0 m levélle ajoradalla, koska
silloin linja-auto ei mahdu poistumaan laiturista.

- Telilinja-autojen kaantyessa peran sivusiirto voi olla jopa 1,5 m ja se aiheuttaa
ongelmia, jos laiturialueella on saattoliikennetta.

- Saattoliikenteelle tulisi osoittaa ja erottaa rakenteellisesti oma paikka, jossa
huomioitaisiin se, ettei jalankulkijat liikkuisi henkildautojen ja linja-autojen
likennealueella. Erilliselle saattoliikenteen kaistalle jalkakaytavineen ei
asemakaavan mukaisella katualueella ole tilaa.

- Voi olla mahdollista, etta linja-autopysakkeja kaytettaisiin saattoliikenteeseen.
Tama voisi heikentaa linja-autoliikenteen toimintaedellytyksia.

- Laiturialueen keskivaiheilla on levea suojatie. Lisaantyva autoliikenne huonontaa
suojatien liikenneturvallisuutta.

- Saattoliikenteen sijoittuminen Asemankaaren varrelle arvioidaan aiheuttavan
kadun ylityksid myos olemassa olevan suojatien ulkopuolella.

- Saattoliikenteen esteettdomyyden kannalta ei saisi olla korkeita reunakivia.
Nykyisten laiturien reunassa on 16 cm korkea reunakivi, joten se ei sovellu
esteettdmaan liikkumiseen.

Edella mainituin perustein ei saattopysakdintia tulisi mahdollistaa Asemankaarella.
Henkil6autoliikenne tulisi pitéa sille nykyisin varatulla alueella.

Valmistelija: likennejarjestelmainsindori Rasmus Nousiainen

Vs. kaupunkiymparistéjohtajan paatésehdotus:
Kaupunkirakennelautakunta paattaa

esittda kaupunginhallitukselle, ettd se antaisi edelle kirjoitetun vastauksen Jussi
Wihosen ynna muiden jattdmaan valtuustoaloitteeseen aseman saattopysakdinnin
mahdollistamisesta Asemankaarella rautatieasemalla.

Paatos:
Hyvaksyttiin yksimielisesti.

Liikennejarjestelmainsinddri Rasmus Nousiainen oli kokouksessa asiantuntijana asian
kasittelyn aikana.

Kaupunginhallituksen varaedustaja Virve Mikkonen poistui kokouksesta klo 17:48.
Jasen Maija Kuivalainen poistui kokouksesta klo 17:48.



