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1. Lahtokohdat ja tavoitteet
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Kuva: Selvityskohteen sijainti kartalla, ympyroity
sinisella (Maanmittauslaitos 2024).
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Tehtavana on tutkia valtatien 6 ja seututien
504 liittymajarjestelyjen kehittamistarpeita ja -
mahdollisuuksia alueen kaavoituksen tueksi.
Sijainti. Selvityskohde sijaitsee Juuan
kunnassa Kolin Ahmovaaran alueella
(ympyroity sinisella kuvassa vasemmalla).

Lahtokohdat. Alueella on voimassa
oikeusvaikutteinen Koli-Ahmovaara
osayleiskaava.

Tavoite. Selvityksen tavoitteena on maarittaa
tarkastelualueelle suunnitellun maankayton
vaatimuksia tukevat liittyméajarjestelyt
l&hivuosina ja vuoden 2040
ennustetilanteessa.

Ohjausryhma. Juuan kunnalta ty6ta ohjasivat
Jarno Kallinen, Marko Arvas, Antti Asikainen
ja asiantuntijakonsultit Petri Tuormala, Mari
Sinn ja Jussi Partanen.

Laatijat. Selvitys on laadittu A-Insind6rit Civil
Oy:ssé, jossa tyosta ovat vastanneet Juha
Vehmas, Teemu Kuittinen, Sonja Runsten ja
Mikko Romu.

Kuva: Ote Koli-Ahmovaara osayleiskaavasta (Juuan kunta 2024)
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2. Nykytilanteen lilkennemaarat
2 11 W\
& Laitila
_ _ _ Kolinportti Kataw
* Nykytilanteessa (KVL 2023) valtatien 6 (Joensuuntie) % 6
likennemaara on 1900- 2 000 ajon./vrk. Seututien P
504 liikennemaara on suurimmillaan Kolintien Safiicalh
suuntaan 770 ajon./vrk ja Martonvaarantielle 630 rA VN
ajon./vrk. >

* Kesan lomakauden liikennemaarat ovat noin 1,2-1,4
kertaa suurempia kuin vuoden keskimaarainen (KVL).

- Raskaan liikenteen méaara valtatiella 6 on 210- 230
ajon./vrk, joka on 11 % keskivuorokausiliikenteesta
(KVL). Seututiella 504 raskasta liikennettd on 50-55
ajon./vrk, jonka osuus on 6-9 % KVL:sta.

+ Tierekisterin KVL-tiedoista ei nay Kolinportin
palveluaseman liikennemaaria. Kolinportin liikenteen
huomioimiseksi nykytilanteen tarkasteluissa Kolintien
liikennemaarat kasvatettiin 1,5-kertaisiksi.

Kuva: Maanteiden keskimaarainen vuorokausilikenne 2023 (Suomen Vaylat 2024).

B WAL
Laitila

Sarkkala

‘.! A'INSINOORIT Kuva: Raskaan liikenteen keskimaaraiset vuorokausilikennemaarat 2023

(Suomen Vaylat 2024).
UGG



3. Liitkenne-ennuste

Liikenne-ennusteen lahtokohtana kaytettiin Koli-Ahmovaara
osayleiskaavan liikenneselvitysta (Sweco 2021), jossa

oli muodostettu maankayton kehittymiseen perustuva
matkatuotospohjainen liikenne-ennuste vuodelle 2040.

Toimivuustarkasteluita varten likenne-ennusteen KVL-tiedot
muutettiin iltahuipputunnin (IHT) likennemaariksi.

+ Valtatien 6 liikennemaarasta IHT-osuudeksi oletettiin 12 %.

+  OYK:n liikenneselvityksessa laadituille matkatuotospohjaisille
liikennetuotoksille IHT-osuudet laskettiin toiminnoittain (asuminen,
tyOpaikat, vapaa-ajan toiminnot) Liikennetarpeen arviointi
maankaytdn suunnittelussa -julkaisun (Suomen Ymparisto
27/2008) mukaisesti.

- Samalla ennusteeseen paivitettiin valtatien 6 ennustekertoimet

vastaamaan uusimpia v. 2022 valtakunnallisia likenne-ennusteita.
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Pyysaari
Larinsaari
Loma-Koli
Lahnalampi
Ro
Mellitsa
KVL 2400 ajon./vrk
Savikyla =
Haukdamgy ™~
l KVL 5400-5550ajon./vrk
\ H‘ Lintalamy Koli
\Nlemela Talvivaara
\
A o
\ ——_| KVL2150ajon./vrk
X; Sailed Ryyhaskyla fso-Ki

’ \ Yla-Koli

Ahmovaara KVL 6550-6650 ajon./vrk

Purye

Purnuvaara

Souia A\ { kvL7650-8050ajon./vrk |

\ Jero
\ \ \-| KVL 5200-5350 ajon. /vrk | Jero

Sorjola

S J Kotaniem
[ KVL 1350-1400 ajon./vrk |

Mustolansalo \ Saastamala

Kuva: Koli-FAhmovaara osayleiskaavan 2040+ liikenne-ennuste vuodelle 2040
(Sweco 2021).



4. Toimivuustarkastelut

+ Toimivuustarkastelut tehtiin iltahuipputunnille (IHT), joka arvioitiin Ohjausviive / ajon. (s)
liikenteellisesti mitoittavaksi ajankohdaksi. Palvelutasoluokka valo- valo-ohjatut
- Toimivuustarkasteluilla tutkittiin nykytilannetta seka osayleiskaavan Ohj"’l‘i‘iitrt';";‘:éotmat ittymét

mukaista ennustetilannetta. (A Eitdinhya <10 <10

- Liikenteen suuntautuminen arvioitiin osayleiskaavan vuoden 2021 B Hyw <15 <20
liikenneselvityksen mukaisilla olettamilla sekéa asiantuntija-arviona. _—_
+ Toimivuustarkastelut tehtiin Synchro / Simtraffic 11 -ohjelmistolla. D Valttava <35 <55
Palvelutasoluokka A—F maaraytyy keskimaaraisen ohjausviiveen =R — < 50 <80
mukaan (sekuntia) N L
- HCMZ2000:n mukaiset palvelutasoluokat on esitetty oheisessa Taulukko: HCM2000 mukaiset
taulukossa. palvelutasoluokat

- Liikennejarjestelyjen toimivuutta tutkittiin seka nykyisella
nelihaaraliittymalla ettd porrastettuina liittymina (oikea-vasen-
porrastus).
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Toimivuustarkastelut:
Nykytilanne, nelihaara (IHT 2022)

« Lilkennemaarat ovat suhteellisen pienia.

« Valityskyvyn ja viivytysten kannalta hankalimmat
ajosuunnat, sivusuunnilta vasemmalle kdantymiset ja
suoraan jatkavat ovat selvasti pienempia kuin vilkkaimmat
ajosuunnat.

« Kriittisista virroista suurin on seututieltd 504 Kolinportin
puolelta vasemmalle kd&ntyminen, sekin vain 35 ajon./h

« Joensuuntiella (vt6) palvelutaso on A, erittdin hyva seka
suoraan ajaville etta kaantyuville.

- Kolintiella sek& Martonvaarantiella (st504) palvelutaso on
A, erittdin hyva, seké suoraan ajaville etta oikealle
kaantyville. Vasemmalle k&antyvillakin palvelutaso pysyy
hyvana (B).

 Liikenne ei jonoudu tassa e ——
tarkastelussa merkittavasti. Palvelutasoluokka Va0~ i gy

ohjaamattomat liittym at
liittym &t B

D Valttava <35 <55

41 A-INSINOORIT -




Toimivuustarkastelut:
Ennuste 2040, nelihaara (IHT ajon./h)

« Joensuuntiella (vt 6) palvelutaso on A seka suoraan
ajaville ettd seututielle kadantyville. Liikenne ei
jonoudu paasuuntaan ajavilla lainkaan.

+ Kaolintielta palvelutaso pysyy luokassa B, hyva,
suoraan ja oikealle kdantyvien suuntaan.
Vasempaan kaantyvilla palvelutaso on E, huono.
Jonoutuminen on kohtalaista, mutta ei aiheuta
haittaa Kolinportin liittymalle.

+ My0Os Martonvaarantiell&a ennustetilanteessa
palvelutaso laskee hiukan vasemmalle kdantyvilla
luokkaan C, tyydyttava.

Ohjausviive / ajon. (s)

Palvelutasoluokka valo-
ohjaamattomat

liittymat

valo-ohjatut
liittymat

D Viélttava <35
E Huono
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Toimivuustarkastelut,
NyKkyiset likennemaarat, oikea-vasen porrastus (IHT 2022, ajon./h)

+ Oikea-vasen —porrastus tukee valtatien ylittavan
liikenteen sujuvuutta, silla sivusuunnalta
kdannytaan oikealle.

« Joensuuntiella (vt6) palvelutaso on A seka
suoraan ajaville etta liittymissa seututeiden
suuntiin kaantyville.

* Molemmissa, Kolintiella sek& Martonvaarantiella,
palvelutaso pysyy erittain hyvalla A -tasolla
oikealle kdantyvilla. Vasemmalle kaantyvillakin
liikenne on sujuvaa, palvelutaso on hyva.

+ Jonoutuminen on tassa tarkastelussa hyvin
vahaista. o
Ohjausviive / ajon. (s)

Palvelutasoluokka valo-
ohjaamattomat
liittymat

B Hywa <15 <20

valo-ohjatut
liittymat

D Valttava
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Toimivuustarkastelut
Ennuste 2040, olkea-vasen porrastus (IHT ajon./h)

« Joensuuntiella (vt6) palvelutaso on A seka suoraan
ajaville etta seututien suuntiin kaantyville.

« Kolintielta oikealle kdantyvien palvelutaso pysyy
hyvana ja vasemmalle kdantyvilla tyydyttavana.

- Martonvaarantieltd palvelutaso on B molempiin
suuntiin.

+ Liikenne ei jonoudu merkittavasti. Kolintiella saattaa
olla hetkellisesti muutaman auton jonoja.

Ohjausviive / ajon. (s)

Palvelutasoluokka valo-
ohjaamattomat

liittymét

valo-ohjatut
liittymat

D Vélttava <35
E Huono

41 A-INSINOORIT



Herkkyystarkastelu: Nelihaaraliittyman toimivuus
liikennemaarien kasvaessa

+ Herkkyystarkasteluna tutkittiin nelihaaraliittymassa

Kolintielta vasemmalle kaantyvan liikennevirran Vasen akseli: Kolintien IHT- Oikea akseli: Kolintien IHT-
palvelutasoa likennemaarien kasvaessa. poikkileikkausliikenneméaaran poikkileikkausliikennemé&aran
- Nykyisen liittymajarjestelyn mukaisessa kerroin nykytilanteeseen nahden kerroin v. 2040 ennusteeseen

nelihaaraliittym&ssa sivusuunnalta vasemmalle (2023 =1) nahden (2040 ennuste = 1)

kaantyvien palvelutaso laskee ensimmaisena
likennemaarien kasvaessa.

1,08
- 1,00
0,97

0,86

* Oheisessa kuvaajassa on esitetty palvelutason muutos
Kolintien haaran likennemaaran kasvaessa. Vaaka-
akselilla on oletettu likennemaaran kasvavan tasaisesti
nykytilanteen ja v. 2040 ennusteen valilla.

* Nykytilanteen vertailuarvona oli toimivuustarkasteluissa
kaytetty Kolintien nykytilanteen likennemaaré 1,5-
kertaisena. OYK:n vuoden 2040 ennusteessa Kolintien
poikkileikkausliikennemaara on kuusinkertainen
nykytilanteen vertailuarvoon néhden ja 9-kertainen
nykytilanteen ilmoitettuun KVL-arvoon nahden.

0,50

« Tarkastelun perusteella palvelutaso pysyy hyvana, vaikka
Kolintien liittymahaaran liikennemé&ara kaksin- tai
kolminkertaistuisi nykytilanteeseen ndhden. Palvelutaso
laskee valttavaksi vasta, kun Kolintien likennemaara
kasvatetaan viisinkertaiseksi nykytilanteeseen nahden.

2023 2040
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Toimivuustarkastelut
Yhteenveto

« Liittyman toimivuutta tutkittiin seka nykyisellaan etta
porrastettuna

- Tarkasteluiden perusteella liittyman valityskyky riittda
nykytilanteessa hyvin seka nelihaaraisena etta
porrastettuna.

*  Alueen maankéayton kehittyessa ja likenneméaaran
kasvaessa nelihaaraliittyma alkaa ruuhkautumaan.
Huipputunnin aikana vasemmalle k&dantymisessa
ennustetilanteessa voivat viiveet kasvaa melko
pitkiksi. Nelihaaraliittyman ruuhkautuminen edellyttaa
kuitenkin merkittavaa likennemaarien kasvua
nykytilanteeseen nahden.

« Porrastusvaihtoehdossa viiveet ovat myds
ennustetilanteessa maltillisia, eika
toimivuustarkastelun perusteella littymassa
iImene merkittavia valityskykyongelmia.

« Paasuunnan palvelutasoluokka on kaikissa tutkituissa
tilanteissa A (erittain hyva).

41 A-INSINOORIT



5. Tutkitut liittymavaihtoehdot, VE O+

VE 0+, tasoliittymana kehittaminen (IDEALUONNOS 5.3.2024/ Ains), AR a2 I N X 0
oikea-vasenporrastus '\ X ‘ REP s

+ Oleellisesti turvallisempi kuin nykyinen nelihaaraliittymé Nigea o0 \ )\ e "'f.,‘ a
(keskimaardinen onnettomuusaste 0,17 = 0,12 heva-onn.) \ 1 , \ ARy ’

+ Pohjoinen liittymaneljannes jaa kokonaan maankaytolle ja sinne ) ™\ L I \ > \ ?‘].'\’/(‘lﬁ > B = -
saadaan liittyma4 ja sujuva yhteys uudelta Kolintielta S N : _ o o /-V"J L - ) :

+ Samasta (kierto) liittymaésta saadaan yhteys myos Kolinporttiin NN \ TN\l . g A 3
ym. alueen kehittyvaan maankayttoon. ‘;”..'.' \ N 171 \- S ';j:: _ ,/;f"’

+ Eteldiseen liittyméneljannekseen saadaan toimiva liittyma ja ) 5 L \\‘ } 7 = — ¥
yhteys seututielta (pohjoisenkin esim. kiertoliittymalla) ' ' ‘ % \\‘ 019 ‘."?'Gf ./_;4/ TR L_ \ "

+ Huomattavan edullinen eritasoliittyméaéan verrattuna Z TR N Y \9\ \ o p 7.l  § _

+ Pysékit jarjestettévissa liittymahaarojen valiin (ml. alikulku) . m:é' ! .‘ o h \ S /<»,"' = 4 .

+ Parantaa valityskykyé, joskin nelihaaraliittymassakin | / A M // $°N
kapasiteetti kestaa viela kasvua. o 3 ] 9 4 4 -
Valtatien nopeusrajoitus sailyy 80 km/h:ssa Y & 4 Y N .. I’ P R \

o Valtatielléa hyva varautua erilliseen jkpp-alikulkuun I &Y B \ A« L4 e 2 ; \

o Muutokset maisemakuvassa vahaisia eritasoliittyméaan 3 [ ! @ 3 QJ, e 3 ’ | '
verrattuna (mutta lansipuolella leikkaus méakeen talojen valissa) N W 3 .‘r / // 7 ’ / | - )e .

o Hyvaksyyko ELY-keskus ns. lopullisena kaavavarausratkaisuna? ‘ ~ . ,f o / "',' 4 [ ,'i - m L'N"

— Rakennuksia ei tarvitse purkaa, mutta porrastushaaralla uusi 2 e . DT
seututie linjaus lahella taloja ja pihapiireja. \ S </'"~'. : “M\‘ mm \ ., :

- Eilaheskéaan yhta turvallinen kuin eritasoliittymd, jossa ~ X w B - A N A\
valtatielld ei ole tasossa risteavia liikkennevirtoja ( A 748 o NS _ & \

— Fyysiset jarjestelyt eivat palvele mahdollista my6hempaéa 4 2 @ _ R \ "‘T 5 3 \
eritasoliittymaa ja sen kaavavarausta oa\\. ! - = 4 \\\ b \\ ¥ ‘ \\ w




VE K, kiertoliittyma (IDEALUONNOS 15.3.2024/ Ains)

Tutkitut liittyméavaihtoehdot, VE K + Hyvé valityskyky ennustetilanteessakin.

- \ \ + Oleellisesti turvallisempi kuin nykyinen nelihaaraliittyma

(keskimaarainen onnettomuusaste 0,17 = 0,06 heva-onn.)

+ Turvallisin tasoliittymatyyppi myos tieta ylittavan jalankulkijan ja
pyorailijan kannalta, alikulkukin mahdollinen

+ Pituuskaltevuuden ja liittyméan havaittavuuden kannalta sopiva
kiertoliittyman paikka.

+ Selkeampi liikenneverkko kuin eritasoratkaisuissa

+ Merkittavasti pienempi tilantarve kuin porrastuksella tai
varsinkaan eritasoliittymalla.

+ Seututien sailyy nykyisella linjauksellaan.

+ Mahtuu nykyisille tiealueille, rakennuksia ei tarvitse purkaa

+ Helpottaa valtatien kulkijoiden poikkeamispaatosta Kolinportin
ym. Ahmovaaran palveluihin.

+ Huomattavan edullinen eritasoliittymaan verrattuna

+ Pysakit jarjestettavissa kiertoliittyman jalkeen

+ Muutokset maisemakuvassa vahaisia eritasoliittymaan
verrattuna, hyva paikantamiskohde ja taiteen paikka

— Hidastaa paasuunnan liikennettd, nopeusrajoitus laskettava 80
— 50 km/h;iin

o Valtateilla harkittavissa tapauskohtaisesti taajamissa ja niiden
porttikohdissa

o Kiertosaarekkeeseen on lisattava kivetyt alueen
erikoiskuljetuksia varten (SEKV 7 x 7 x 40 m mitoitus).

o Vuosituhannen vaihteen liittymapolitilkkan aikaan toteutettiin
kiertoliittymia likimain vastaaviin valtatieoloihin, mm. valtatien
11 ja seututien 249 kiertoliittyma Sastamalan Haijadssa




Tutkitut liittymavaihtoehdot, VE 1
. .
W ‘

WA L O

4
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VE 1, pohjoinen siltapaikka (IDEALUONNOS 5.3.2024/ Ains)
lannessa silmukkaramppi, idassa rombinen
+ Pohjoinen liittyméaneljannes jaa valtaosin maankaytolle ja sinne
saadaan liittyma ja toimiva katuyhteys uudelta Kolintielta
+ Samasta liittymasta saadaan yhteys myo6s Kolinporttiin ym.
alueen kehittyvaan maankayttoon.
+ Seututien uudislinjaus lyhyehko ja tukeutuu nykylinjaukseen
— Liittymaa lahin uudehko ok-talo purettava, toinen jaa lahelle
— Seututielld ja rampeilla mittavaa pengertamista, peittaa
nakymia valtatielta etenkin pohjoisesta Kolinportin suuntaan

— Sillan kansi 2 mylempana kuin VE2:ssa (heikentaa jkpp-oloja)
— Lantisen liittymaneljanneksen liittymapaikka erillaan

Eritasoliittyma (yhteista vaihtoehdoille 1 ja 2)
+ Eritasoliittyma on oleellisesti tasoratkaisuja turvallisempi
+ Eritasoliittyman valityskyky on hyva kaikissa ennustetilanteissa
+ Rombiselle rampille saa hyvin pysakin Kolinportin kohdalle
+ Eteldiseen liittymaneljannekseen tarjoutuu hyva yhteys

eritasoliittymasta

Pohjoisen liittymaneljanneksen maankaytto nakyy hyvin

valtatietd pohjoisesta saapuville.

+ Valtatie on SEKV-reittia, korkeat (7 m) erikoiskuljetukset voivat
kayttaa rombista ramppia (seututiella vaade on 6 m)

+ Sillasta saadaan erottuva porttikohta valtatielle

o Silmukkarampille on jarjestettavissa pysakki

— Eritasoliittyma sujuvuuden hintana kdytannossa lahes aina
pidentaa ajoreitteja padosaan maankayton kohteita.

— Muutokset maisemakuvassa merkittavia

— Rakentamiskustannukset ja toteutusnakymat

— \Varaus asemakaavassa vie paljon tilaa, mutta toteutusaikataulu
ja toteutustarvekin epdvarmoja.

-+




Tutkitut liittymavaihtoehdot, VE 2

-

4(
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VE 2, etelainen siltapaikka (IDEALUONNOS 5.3.2024/ Ains),
lannessa silmukkaramppi, idassa rombinen
+ Pohjoinen liittymaneljannes jaa kokonaan maankaytolle ja sinne
saadaan liittyma ja sujuva yhteys uudelta Kolintielta
+ Samasta liittym4&std saadaan yhteys mybs Kolinporttiin ym.
alueen kehittyvaan maankayttoon.
+ Pohjoisen liittymaneljanneksen maankaytto nakyy hyvin
valtatietd pohjoisesta ja etelasta saapuville

+ Kolinportti nakyy hyvin valtatieta pohjoisesta saapuville

+ Sillan kansi 2 m alempana kuin VE2:ssa (paremmat jkpp olot)

o Lantisen liittymaneljanneksen liittymapaikka seututiella
erillaan, mutta hieman luontevampi kuin VE1A:ssa

o Eritasoratkaisuissa matkapituus valtatie — Kolinportti ym.
maankayttd kasvaa (mutta etenkin paluu valtatielle jouhevoituu)

o Seututien uusilinjaus itapaassa tarjoaa mahdollisuuksia
rakentaa uutta seututien varteen, toisaalta se luo uuden
tiekaytavan ja muuttaisi maankayttoajatuksia

— Liittyma&a lahin ok-talo purettava ja seututielinjaus tulee kahden
talon pihapiirin reunalle

— Vaatii tilaa Kglinportin tontilta (enemmaé&n kuin VE 14)

— Uutta seututieta rakennettava enemman kuin VE1:ssa.

—  Seututielld ja rampeilla mittavaa pengertdmista, peittaa
nakyman Kolinparttiin etelésta saapuvilta

Eritasoliittyma (yhteista vaihtoehdoille 1 ja 2)
+ FEritasoliittyma on oleellisesti tasoratkaisuja turvallisempi
+ FEritasoliittyman valityskyky on hyva kaikissa ennustetilanteissa
+ Rombiselle rampille saa hyvin pysakin Kolinpartin kohdalle
+ Etelaiseen liittymaneljannekseen tarjoutuu hyva yhieys
eritasoliittymésta
Pohjoizen liittymaneljanneksen maankayttd nakyy hyvin
valtatietd pohjoisesta saapuville.
+ Valtatie on SEKV-reittia, korkeat (7 m) erikoiskuljetukset voivat
kayttaa rombista ramppia (seututielld vaade on 6 m)

+

Sillasta saadaan erottuva porttikohta valtatielle

o Silmukkarampille on jarjestettavissa pysakki

—  FEritasoliittyma sujuvuuden hintana kaytannossa lahes aina
pidentaa ajoreittejd pAdosaan maankayton kohteita.

— Muutokset maisemakuvassa merkittavia

— Rakentamiskustannukset ja toteutusnakymat

— Varaus asemakaavassa vie paljon tilaa, mutta toteutusaikataulu
ja toteutustarvekin epavarmoja.




6. Jatkotoimenpiteet

« Tama liikkenneselvitys toimii osaltaan alueen kaavoituksen lahto-
tietona ja perusteluna seka vaylien jatkosuunnittelun pohjana.

* Ohjausrynman palaverissa Pohjois-Savon ELY-keskuksen Henri
Heikuran kanssa 19.3.2024 p&aadyttiin seuraavaan:

* Ve 0+ porrastus on realistinen kehittamisratkaisu. Hyva tutkia
my0s a) Martovaarantien vieminen pohjoisemmaksi (Kolintie
paikallaan) ja b) vasen-oikea —porrastuksen toimivuus.

« Ve K kiertoliittyméa: Tiealue riittda, kaavassa helppo varautua,
vaikka porrastus valittaisiin. Hyvaksyttavyytta voidaan
arvioida vuosien kuluttua uudelleen, mm. valtatien varren
maankayton kehittymisen pohjalta.

* Ve 1 ja ve 2 eritasoliittyma: Veisi paljon tilaa muulta
maankaytolta, eika valityskyvyn puolesta ole tarvetta
nakopiirissa. Kallis ratkaisu.

+ Yritysalueen valtatieliittymat (kaavahahmotelmassa)? Hyva g % ¥
selvittaa viimeistaan valtatien ja seututien liittymajarjestelyjen 2
tiesuunnitelmassa mika on toimivin ja turvallisin kokonaisuus.
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