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KONTIOLAHDEN PYORALIIKENTEEN JA JALANKULUN KEHITTAMISSUUNNITELMA 2040

ESIPUHE

Kontiolahden pyéraliikenteen ja jalankulun kehittdmissuunnitelman 2040 laatiminen kdynnistettiin
huhtikuussa 2020. Suunnitelman tilaajana toimi Kontiolahden kunta. Vastaavaa suunnitelmaa ei ole
aiemmin laadittu Kontiolahden kuntaan.

Suunnitelman laatimisessa on otettu huomioon joulukuussa 2020 valmistuva Pyo6raliikenteen suun-
nittelu -ohje (Vaylavirasto ohjeita 18/2020). Ohjeen laatijana on toiminut Ramboll Finland Oy.

Suunnitteluty6ta ohjanneeseen tyéryhmaan ovat kuuluneet seuraavat henkilét:

e Marja-Liisa Sykkd, pj., Kontiolahden kunta

e Sauli Hyttinen, Kontiolahden kunta (ei mukana hankkeen paivitysvaiheessa)

¢ Joona Rissanen, Kontiolahden kunta (toukokuun 2020 alkuun asti)

¢ Henna Pylkki, Kontiolahden kunta (toukokuun 2020 alusta asti, ei mukana hankkeen paivitys-
vaiheessa)

e Juho Vaisanen, Kontiolahden kunta (hankkeen paivitysvaihe)

e Jyrki Rautiainen, Kontiolahden kunta (hankkeen paivitysvaihe)

e Juha Korhonen, Pohjois-Savon ELY-keskus

e Jarmo Tihmala, Joensuun kaupunki.

Tyéryhman on kokoontunut tyon aikana yhteensa neljé kertaa virtuaalisella Teams-yhteydella ja
kerran fyysisesti Kontiolahden kunnantalolla. Tyéryhmdn sihteerind ja konsulttina toimineessa
Ramboll Finland Oy:ssa tydn ovat tehneet Reijo Vaarala, Kirsi Oversti, Ville Pyh&jarvi ja Helena
Kokkonen.

Kontiolahtelaisten asukkaiden, koululaisten ja paattajien kayttajakokemuksia ja ideoita pyoéraliiken-
teestd ja jalankulusta kartoitettiin toukokuussa 2020 Maptionnaire-karttakyselypalvelun avulla. Ky-
selysta tiedotettiin nakyvasti Kontiolahden kunnan verkkosivuilla ja some-tililla. Kyselysta viestittiin
myos suoralla sahkdpostilla Kontiolahden ja lahiseutujen lehtitoimituksiin, kouluille ja oppilaitoksille
seka kunnan paattajille. Hankkeesta jarjestettiin 24.9.2020 tiedostustilaisuus kunnan paattdjille
Kontiolahden kunnantalolla ja virtuaalisella Teams-yhteydella.

Kontiolahden kunta halusi syventaa tietouttaan koululaisten kokemasta liikenneturvallisuudesta ja
liikkumisesta kavellen ja pyoéradillen. Tarkoitusta varten jarjestettiin kevaalla 2022 uusi kysely, joka
osoitettiin 1-9 luokan koululaisille. Kyselyyn saivat vastata myés koulujen henkilékunta ja oppilai-
den huoltajat. Kyselyn suosio oli valtaisa, silld vastauksia tuli yhteensa 1220 henkildlta. Kyselyn
tulokset on otettu huomioon kehittamistoimenpiteiden tarkistamisessa.

Kontiolahdella lokakuussa 2022
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KONTIOLAHDEN PYORALIIKENTEEN JA JALANKULUN KEHITTAMISSUUNNITELMA 2040

TIIVISTELMA

Tyon tavoitteena oli laatia Kontiolahdelle pydéréliikenteen ja jalankulun kehittdmissuunnitelma 2040
ohjaamaan alueen maankaytdn ja liikenteen kehittamista.

Kontiolahden kunta asettaa kestdvan liikkumisen strategiseksi tavoitteekseen kasvattaa jalankulun
kulkumuoto-osuutta 20 prosenttiin ja pyoraliikenteen kulkumuoto-osuutta 10 prosenttiin vuoteen
2040 mennessa. Tydssa esitetddn seuraavat pyordliikennettd ja kavelya edistavat osatavoitteet
strategisen tavoitteen saavuttamiseksi:

e Pyordliikenteen paaverkon ja jalankulkuverkon infrastruktuurin laatutasoa parannetaan.

o Kaikkien pyoréliikenteen paa- ja aluereittien nostotarpeita tarkastellaan seuraavissa alueurak-
kakilpailutuksissa. Tavoitteena on, etta kaikki pyoraliikenteen paa- ja aluereitit ovat talvikun-
nossapidon laadukkaimmalla tasolla. Talvikunnossapidon laadun toteutumista seurataan saan-
nollisesti ja varmistetaan talvikunnossapidon seuraaminen reaaliaikaisesti.

e Jalankulun ja pyoéraliikenteen matkaketjun toimivuutta joukkoliikenteeseen parannetaan.

o Kaikkiin yleiskaavoihin ja merkittaviin asemakaavoihin tehdaan pydraliikenteen ja jalankulun
auditointi.

e Kontiolahtelaisten tyytyvaisyytta pyoraliikenteen ja jalankulun olosuhteisiin parannetaan. Tyy-
tyvaisyytta mitataan saanndllisesti.

e Tietoisuutta kunnan, ja laajemmalti koko seudun, pyéraliikenteen ja jalankulun mahdollisuuk-
sista ja reiteistd parannetaan kohdennetun viestinnan ja tempausten seurauksena. Innostusta
pyoraéillen ja jalan liikkkumiseen lisataan.

Kontiolahden pyoraliikenteen ja jalankulun kehittamissuunnitelmassa 2040 maariteltiin kuntaan
pyoraliikenteen padverkko. Padverkkoa voidaan hyédyntda mm. yleiskaavan ja asemakaavan laa-
timisessa, tie- ja katusuunnitelmissa, pyoraliikenteen ja jalankulun kehittdmis- ja toimenpideohjel-
mien laatimisessa, hankkeiden priorisoinnissa, kunnossapidossa ja vaylainvestointien rahoituksen
perusteluissa. Kehittdmissuunnitelmassa maariteltiin myos pyoraliikenteen paaverkon vaylatyypit.

Pydraliikenteen ja jalankulun liikkenneinfrastruktuurin kehittamistoimenpiteet jaettiin neljaan ryh-
maan vuosille 2022-2025, 2026-2030, 2031-2035 ja 2036-2040. Vuosien 2022-2040 pyoraliiken-
teen ja jalankulun kehittémistoimenpiteiden ohjeellinen kustannusarvio on yhteensa 5,8 M€, joka
jakaantuu erikseen sovittavalla tavalla Kontiolahden kunnan ja Pohjois-Savon ELY-keskuksen va-
lille. Ensimmaisen kymmenen vuoden toimenpiteet kohdistuvat Lehmoon ja kirkonkyléan. Seuraa-
van vuosikymmenen toimenpiteiden teemana on pyoéraliikenteen yhteysvalien tason parantaminen
paa- ja aluereiteillda. Muun liikenneinfrastruktuurin yhteydessa tehtavia tai vuoden 2040 jalkeen
toteutettavia toimenpiteita ovat mm. pyoraliikenteelle tarkeiden vaylien pientareiden leventaminen
pyoraliikenteelle soveltuviksi.

Edelld mainittujen kehittamistoimenpiteiden lisaksi pydraliikenteen ja jalankulun liikenneinfrastruk-
tuurin kohdistuvia ja nopeammin kdynnistettavia toimenpiteitd ovat talvikunnossapidon nosto kor-
keimpaan luokkaan pyéraliikenteen tarkeimmilla reiteilla, pyérapysakoéinnin kehittaminen, pyoralii-
kenteen viitoituksen toteuttaminen Kontiolahden, Joensuun ja Liperin alueille seka olemassa olevien
pyorateiden saanndéllinen uudelleenpaallystaminen vuosittain. Tydssa esitetyt yhdyskuntarakenteen
ja maankaytoén toimenpiteet voidaan ottaa valittdmasti kayttéon.

Kontiolahden pydéraliikenteen ja jalankulun kehittamissuunnitelma 2040 esitetadn vietavan teknisen
lautakunnan tai kunnanhallituksen hyvaksyttavaksi. Strategiatasoinen tyd on tarkeaa hyvaksyttaa
kunnan virallisella tasolla. Hyvaksyntaa tukee myds se, etta kehittamissuunnitelma toimenpide-
esityksineen ohjaa omalta osaltaan kunnan maankaytdn ja liikenteen kehittdmista. Virallisen tason
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hyvaksynta voi olla myd&s edellytys sille, etta Kontionlahden kunta voi jatkossa hakea investointitu-
kea jollekin tydssa esitetylle toimenpiteelle.

Kuntaan esitetaan perustettavan KéaPy-ryhma (= Kavelyn ja Pyoérailyn ryhma), joka seuraa kehit-
tdmissuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden eteenpain menemista, toteutumista seka kartoittaa
mahdollisia syita, jos tavoitteet eivat toteudu. KaPy-ryhman tehtavana on myds koordinoida pyo-
rdliikenteen ja jalankulun viestintaa ja markkinointia.
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JOHDANTO

1.1 Tilastotietoa Kontiolahdelta

Suunnittelualueena on Kontiolahden kunta, joka sijaitsee Pohjois-Karjalan maakunnassa. Kunnan
pinta-ala maa- ja vesialueineen on 1 029,83 km2 (MML 2020, Pinta-alat kunnittain). Kontiolahden
naapurikunnat ovat Joensuu, Juuka, Lieksa, Liperi ja Polvijarvi (kuva 1). Kunnassa oli vuoden 2019
lopussa 14 924 asukasta, ja vaestdn ennustetaan vaihtelevan 14 600 ja 15 000 valilla vuoteen 2040
(Tilastokeskus 2019, Tilastokeskuksen vaestdéennuste kunnittain). Tilastokeskuksen tydllinen tyo-
voima kunnittain (2017) -taulukoinnin mukaan Kontiolahden tyévoima sijoittuu paaosin teollisuu-
teen, tukku- ja vahittaiskauppaan, kuljetukseen ja varastointiin, majoitus- ja ravitsemistoimintaan
seka julkishallinnon puolelle.

POLVIJARVI

OUTOKUMPUI

JOENSUU

Kuva 1. Kontiolahden kunnan sijoittuminen osana Pohjois-Karjalan maakuntaa ja muuta Suomea.
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1.2 Pyordliikenteen ja jalankulun tavoitteita ja linjauksia

Pyordliikenteen ja jalankulun rooli osana liikennejar-
jestelmaa ja ihmisten arkea on viime vuosina noussut
yhé keskeisempdan asemaan. Taustalla vaikuttavat &
monet syyt, muun muassa ilmastonmuutoksen hillinta
ja kansanterveyden parantaminen. Pyoéraliikenteen ja
jalankulun maadran lisaamistda tukevat toimenpiteet
ovat osoittautuneet erittain kustannustehokkaiksi kei-
noiksi lisata terveyden ja fyysisen toimintakyvyn kan-
nalta valttamatonta fyysistd aktiivisuutta. Vuonna “
2018 liikenne- ja viestintaministerion laatiman Kgve- !
lyn ja pyéréilyn edistdmisohjelman tavoitteena on,
ettd vuonna 2030 pydraliikenteen ja jalankulun mat-
koja tehdaan 30 prosenttia enemman verrattuna ny-
kytilanteeseen. Matkamaarien kasvu 30 prosentilla
tarkoittaisi noin 450 miljoonaa uutta kavely- ja pyorai-
lymatkaa vuonna 2030, ja 35-38 prosentin kulkutapa-
osuutta kavelylle ja pyorailylle nykyisen 30 prosentin
sijaan (LVM 2018a, Kavelyn ja pyorailyn edistamisoh-
jelma). Valtakunnallisesti on laskettu, ettd Suomessa
kavelyn lisaaminen 20 prosentilla tuottaisi yhteensa
3,3 miljardin euron ja pyo6railyn lisaéaminen 1,1 miljar-
din euron arvosta terveyshydétyja.

EU:n lainsdadadanndn mukaisesti Suomen tulee vuoteen 2030 mennessa vdahentaa kasvihuonepdas-
téjaan 39 prosentilla vuoden 2005 tasosta. Lisdaksi Suomi on sitoutunut vahentamaan liikenteen
paastoja 50 prosentilla. Tahan liittyvaa kehityskulkua on myds pydréliikenteen ja jalankulun kehit-
tdminen, joka tukee asetettuja ilmasto- ja kestavan kehityksen tavoitteita. Valtakunnallisesti ta-
voitteena on saada lyhyille, alle viiden kilometrin matkoille enemman jalankulun ja pydréliikenteen
kayttajia. (LVM 2018a, Kavelyn ja pyorailyn edistéamisohjelma) Tallaiset matkat nayttaytyvat Kon-
tiolahdella esim. ty6- seka koulumatkoina.

Muitakin pidemman aikavalin tavoitteita on asetettu jo valtakunnallisesti, esim. Toimenpideohjelma
hiilettémaan liikenteeseen 2045 (LVM 2018b) -julkaisussa. Kyseisessa julkaisussa asetetaan tavoit-
teeksi mm. kavelyn ja pyorailyn edistéminen seka itsenaisina kulkumuotoina etta osana matkaket-
juja. Julkaisussa mainitaan myds, etta kavelyn ja pyo6railyn edistamisohjelma tullaan toteuttamaan
kokonaisuudessaan. Kestavilla liikenneinfrainvestoinneilla edistetdan liikenteen paastéja vahenta-
via investointeja liikenneverkkoon, eli panostetaan erityisesti mm. pyoraliikenteen infrastruktuuriin.

Edelld mainittujen tavoitteiden saavuttamiseksi tarvitaan laadukas pyoéréliikenteen ja jalankulun
verkko. Laadukas pyoraliikenteen infrastruktuuri koostuu kattavasta ja saumattomasta verkostosta,
joka palvelee kayttajien tarpeita ja on rakenteeltaan turvallinen, miellyttava ja sujuva. Py6raver-
kolla maaritetaan muun liikenneverkon tapaan vaylahierarkia, jolla vastataan alueen liikkkumistar-
peeseen (LVM, 2018a).

Kontiolahden naapurikunta, Joensuun kaupunki, on jo asettanut omia tavoitteitaan niin kavelyn ja
pyoréliikenteen kuin joukkoliikenteenkin matkamaarille. Joensuun kaupungin pydrailyn ja jalanku-
lun kehittamissuunnitelma 2030 ohjaa pydraliikennettd edistavien infrastruktuurin hankkeiden to-
teutusta. Vuoden 2018 alussa hyvaksytyn Joensuun ilmasto-ohjelman mukaisesti tavoitteena on,
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ettd valtaosa matkoista tehdaan jalan, pyéralla tai joukkoliikenteella. Joensuun kestédvéan liikkumi-
sen ja JOJO-joukkoliikenteen kehittdmisohjelmassa 2025 mainitaan Joensuun ilmasto-ohjelman
mukaisesti tavoitteena, ettd jalan tai pyordillen tehtyjen matkojen kulkumuoto-osuus on vuonna
2021 yli 50 % kaikista matkoista nykytilan ollessa 44,5 prosenttia (Ramboll 2020, Joensuun kesta-
van liikkumisen ja JOJO- joukkoliikenteen kehittamisohjelma 2025).

1.3 Pyordliikenne ja jalankulku maankdayton suunnittelussa

Liikenne ja maankdyttd ovat tiiviissa vuorovaikutuksessa keskenaan — maankaytdn suunnittelulla
on olennainen merkitys siihen, miten yhdyskuntarakenne ja liikkumisen potentiaalit toteutuvat.

Suurin osa ihmisten tekemistd matkoista on ns. rajattuja matkoja, esim. ty6- ja koulumatkoja.
Rajatuissa matkoissa aika ja paikka ovat kiinteitd. Yhdyskuntarakenne vaikuttaakin luultavasti kai-
kista selkeimmin rajattuihin matkoihin (Vilhemson 1999, Daily mobility and the use of time for
different activities). Ehea yhdyskuntarakenne, jossa eri toimintojen (kodit, tydpaikat ja palvelut
seka virkistys- ja vapaa-ajan alueet) valiset etdisyydet ovat kohtuulliset, pyoéraliikenteen ja jalan-
kulun merkittavalle liséamiselle on edellytyksia. Kavely ja pyoéraliikenne ovat arjen kulkumuotoina
sita vetovoimaisempia ja ajallisesti kilpailukykyisempia vaihtoehtoja, mita lyhyempi matka on ky-
seessa. Tiiviissa yhdyskuntarakenteessa my®s monipuolisten joukkoliikenne- ja muiden liikenne-
palvelujen jarjestaminen on helpompaa. Koska kavely tai pyoéraliikenne on ldhes aina osa joukko-
liikenteella tehtavaa matkaa, on niiden sujuvuudesta huolehtiminen tarkeaa myds joukkoliikenteen
kaytdn kasvattamiseksi. Yhdyskuntarakenteen eheys, monipuolisuus ja tehokkuus luovat pohjaa
myds lahipalvelujen toteutumiselle, joiden tarjonta lyhentaa ihmisten arkimatkojen pituuksia (LVM
2018a, Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma).

Viimeisimman valtakunnallisesti toteutetun henkildliikennetutkimuksen (HLT 2016) mukaan ly-
hyilla, alle kilometrin mittaisilla matkoilla kdvely on valtakunnallisesti tarkasteltuna selvasti suosi-
tuin kulkumuoto: naisté matkoista noin 65 % tehdaan jalan. 1-3 kilometrin pituisista matkoista
kdavelymatkojen osuus on vield noin 20-30 prosenttia, jonka jalkeen 3-5 kilometrin pituisilla mat-
koilla osuus tipahtaa noin 15 prosenttiin. Pyordliikenne puolestaan on suosituinta 1-3 kilometrin
mittaisilla matkoilla, joilla pyéramatkojen osuus on 13-17 prosenttia. Pyordlilkkenne on verrattain
yleista vield noin viiteen kilometriin asti (kuva 2, LVM 2018a, Liikennevirasto 2018a).
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Kuva 2. Valtakunnalliset kulkumuoto-osuudet vuonna 2016 matkan pituuden mukaan (Liikennevirasto 2018a,
Henkildliikennetutkimus 2016).
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1.4 Kavelyn ja pyoradilyn valtionavustukset

Traficom jakaa yleensa vuosittain valtionavustusta kunnille kavelyn ja pyorailyn edistamiseen osana
liikenne- ja viestintaministerion Kavelyn ja pydérailyn edistdmisohjelman toteutusta.

Vuonna 2020 investointiohjelman kautta jaettiin kunnille valtionavustusta yhteensa 31,5 miljoonaa
euroa. Madraraha sisalsi valtion lisdtalousarvion mukaisen 18 miljoonan euron lisdyksen kavelyn ja
pyoérailyn valtionavustusten maksamiseen kavelya ja pyoérailya edistaviin hankkeisiin (Traficom
2020a, Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman valtionavustus). Vuonna 2020 valtionavustuksella
tuettiin ensisijaisesti hankkeita, joilla vaikutetaan vahentavasti liikenteen paastdihin seka lisatdan
kdvely- ja pyorailymatkojen maaraa ja kulkumuoto-osuutta parantamalla arkikavelyn ja -pydérailyn
olosuhteita ja houkuttelevuutta alueella. Avustusta myonnettiin infrastruktuurin, kuten vaylien, nii-
den varusteiden, py6érapysakdinnin yms. rakentamiseen tai parantamiseen. Vuoden 2020 investoin-
tiohjelman valtionavustus oli aikaisempiin vuosiin verrattuna erittdin suuri. Tassa vaiheessa ei ole
tietoa siitd, miten maardaraha tulee kehittymaan tulevina vuosina.

Liikenne- ja viestintédministeri Timo Harakka: “Koronakevéddn aikana kaupungit ympari maailman
ovat muokanneet katujaan, ettd ne olisivat pyéréilijéille viihtyisid ja turvallisia. Kévely ja pyoréily
auttavat meitd vapautumaan fossiilisista polttoaineista. Tdtd kehitystd on vahvistettava, ja siksi
kévelyyn ja pyérédilyyn suunnataan enndtyssuuri paketti.”

Myds kestavan liikkumisen ja liikenneturvallisuuden hankeavustukset olivat syksylld 2020 haussa.
Valtionavustushaku toteutettiin ensimmaista kertaa kuntien ja seutujen kavelyn ja pyoraliikenteen
edistamisohjelmien laatimiseksi. Tassa uudessa kunnille tarkoitetussa haussa jaettiin valtionavus-
tusta noin 250 000 euroa. Liikkumisen ohjauksen valtionavustuksiin oli vuodelle 2021 varattu puo-
lestaan 900 000 euroa. Tarkoitus oli tukea kuntien, kaupunkien ja yleishyddyllisten yhteisdiden
hankkeita, joissa edistetddn viisasta liikkumista mm. neuvonnalla, markkinoinnilla, liikkkumisen
suunnittelulla sekd palvelujen kokeiluilla ja kehittamisella (Traficom 2020b, Kestavan liikkumisen
ja liikenneturvallisuuden hankeavustukset hakuun syksylla).

Traficomin tieliikenteen turvallisuustoiminnan hankeavustus on tarkoitettu kunnille, kuntayhtymille
ja voittoa tavoittelemattomille yhteisdille alueellisiin ja paikallisiin tieliikenteen turvallisuutta kos-
keviin kehittamishankkeisiin ja kokeiluihin seka tieliikenteen turvallisuustutkimuksiin. Hankeavus-
tuksella halutaan tukea uudenlaisten toimintatapojen ja ideoiden kokeilua ja kayttéénottoa. Han-
keavustuksella ei ole tarkoitus kuitenkaan rahoittaa lilkkenneturvallisuustydn vakiintunutta perustoi-
mintaa. Tavoitteena on tukea sellaisia kokeiluja ja tutkimuksia, joiden kokemuksista ja tuloksista
muutkin kunnat ja toimijat voivat hydtya. Vuonna 2020 liikenneturvallisuustyon hankeavustuksiin
varattiin 200 000 euroa (Traficom 2020c, Tieliikenteen turvallisuuden valtionavustus).

1.5 Turvallisuus ja asenteet

Pydraliikenteen ja kavelyn turvallisuutta tarkasteltaessa vaylien rakenteella ja tyypilla on suuri mer-
kitys. Parantamalla infrastruktuurin laatua yleensa myds turvallisuus paranee. Kestavan lilkkkumisen
kulkumuotojen turvallisuus on parhaimmillaan, kun niille on osoitettu omat vaylansa (LVM, 2018).
On my6s huomattava, ettd pyoraliikenteen turvallisuus kohenee, kun pyoéraliikenteen matkojen
osuus kaikista matkoista kasvaa ja autoilijat oppivat ottamaan pyoérailijat huomioon osana liiken-
nejarjestelmaa (LVM 2018a, Luukkonen ja Vaismaa 2013 mukaan). Edellytykset turvalliselle liikku-
miselle tulee olla olemassa kunnan ja valtion toimesta. Kansallisella tasolla asetetulla ns. liikenne-
turvallisuuden “nollavisiolla” ajatellaan, ettei kenenkdan meista tai meidan laheisistamme tarvitse
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kuolla tai vakavasti loukkaantua liikenteessa. Nollavisiolla vaikutetaan paljolti my6s asenteisiin, silla
ne nakyvat niin pyoraliikenteen ja jalankulun maarissa kuin liikenneturvallisuuden luvuissa.

Kontiolahden liikenneturvallisuussuunnitelman paivitystyén (2017) mukaan 52 % vastaajista piti
Kontiolahden liikenneturvallisuuden tasoa kokonaisuutena melko hyvana tai erittdin hyvana. Tur-
vallisuuteen liittyen kommentteja ja toiveita tuli erityisesti jalankululle ja pyéraliikenteelle tarkoi-
tettujen vaylien mddrastd. Samankaltaista palautetta saatiin myds tassa kehittamissuunnitelmassa
tehdyssa kyselyssa. Liikenneymparistdd kehitetdaan ja sita yllapidetdan turvallisuutta edistavaksi,
mutta myoOs kayttdjilta vaaditaan sdantéjen noudattamista, turvalaitteiden kayttéa ja vastuulli-
suutta lilkenteessa. Liikkujilla tulee olla mahdollisuus tehdé matkansa pelkaamatta (POSELY 2017,
Kontiolahden liikenneturvallisuussuunnitelman paivitystyo).

Koetun turvallisuuden tunteen lisdantyminen lisaa erityisesti lasten ja vanhusten liikkumismahdol-
lisuuksia. Pyoraliikenteen maddran riittava lisaantyminen vahentaa autojen ja pyorien valisten on-
nettomuuksien todennakdisyyttd. Pyoraliikenteen ja jalankulun olosuhteiden kehittédminen turvalli-
semmiksi vahentaa liukastumis- ja kaatumistapaturmia seka muita onnettomuuksia (LVM 2018a).
Tassa kontekstissa nousee esille tydn tavoitteissa mainittu talvikunnossapito, mika nousi esille usein
myds tassa kehittamissuunnitelmassa tehdyssa kyselyssa. Jotta pydréliikenteen suosiota voidaan
kasvattaa entisestdan, on talvellakin vaylien oltava kuljettavassa turvallisessa kunnossa.

Asenteiden, tarkeimpien pyoraliikenteen kannustimien ja esteiden tunteminen on tarkeda tausta-
tietoa suunnittelussa ja paatéksenteossa. Mainittavaa on, etta tassa kehittédmissuunnitelmassa teh-
dyssa kyselyssa esille nousi mm. kontiolahtelaisten hyvat asenteet hyétyliikuntaa ja liikenneturval-
lisuutta kohden. Lisakannustimia kunnan ja valtion toimesta kaivataan esim. ilmastotavoitteisiin
paasemiseksi. Liikenne- ja viestintdministeridon valtakunnallisessa strategiassa kavelyn ja pyoralii-
kenteen edistdmiseksi mainitaan, etta kavelyn ja pyo6radilyn arvostusta tulee lisdtda sekd kannustaa
kansalaisia niiden valitsemiseen.

1.6 Pyordliikenteen muutostila

1.6.2020 voimaan tullut tieliikennelaki toi paljon muutoksia pyoéréliikenteeseen. Merkittavimpia
muutoksia ovat yksisuuntaisen pyoraliikenteen korostuminen, uudet pyoéraliikenteen vaylatyypit
(pyorakatu, kaksisuuntainen pyoraliikenne yksisuuntaisella kadulla), uudet pydratien jatkeen kayt-
toperiaatteet, uudet polkupyoéraopastimet liikkennevaloihin seka vaistamiseen liittyvat saannokset ja
liikennemerkit. Tieliikennelain muutokseen olennaisena asiana liittyy myds Vaylaviraston Pydralii-
kenteen suunnittelu -ohjeen paivittaminen (Vaylaviraston ohjeita 18/2020). Pydraliikennetta ei
enaa tarkastella samanaikaisesti jalankulun kanssa, koska toiminnallisesti pydra on lahempéana au-
toa kuin jalankulkijaa; rakennetulla alueella matkanopeuden suhteellinen ero jalankulkijan ja py6-
railijan valillda on suurempi kuin py6railijan ja auton valilla. Ajattelutavan suurempi hyoétyja lienee
jalankulku, joka on paljon muuta kuin kdvelya ja joka jaa useasti liikenteen ja maankaytdén suun-
nittelussa pyoraliikenteen varjoon.

Tielilkennelain muuttumisen ohella liikkumiskulttuuri on murroksessa. Liikkumiskulttuurin suuriksi
trendeiksi on jo usean vuoden ajan havaittu sahkdistyminen, joukkoistuminen seka automatisoitu-
minen, joiden kehittyminen alkaa nékya yha selkeammin arjen liikkumisessa. Naiden lisdksi ennalta
arvaamaton muutos, esim. globaali koronapandemia, on vaikuttanut myés suomalaisten liikkumis-
kayttaytymiseen. Samalla muutokset liikkumisessa ovat vaikuttaneet tarpeeseen tarkastella yhtei-
sen kaupunkitilan jakamista uudella tavalla, kun yha suurempi osa ihmisista tekee matkansa pyo-
raillen tai kavellen. Kulkutapa, joka koetaan samalla turvalliseksi, huolettomaksi, kohtuuhintaiseksi
ja ymparistdystavalliseksi on vahvoilla (Motiva 2017, Arkiliikkuminen muuttuu).
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Sahkoiset liikkkumisvélineet, kuten sahképyora, voivat tarjota kilpailukykyisen vaihtoehdon henki-
I6autolla tehtaville matkoille. Sahképyora laajentaa saavutettavuutta perinteiseen pyéraan verrat-
tuna - esim. tydmatkapyoérailyn voi tehda aiempaa lyhyemmassa ajassa, vaivattomammin, mutta
silti terveytta yllapitaen sekd ymparistda ja kukkaroa silmalla pitaen. J. Petermanin (2016) toteut-
taman tutkimuksen mukaan sahkdpyérilla on todettu pyoérailtdvan noin 50 % pidempia tydmatkoja
kuin tavallisilla py6rilla. Ruotsissa tehdyn tutkimuksen mukaan (Koucky & Ljungblad 2012) sahkdo-
avusteisten pyorien tulo markkinoille nostaa pyorailymadria kokonaisuudessaan 3-5 %. Sahko-
avusteisuus helpottaa myo6s ikaantyneiden pydrailya, kunhan pyorailijan tasapainoaisti on viela riit-
tdvan hyva pyoralla ajamiseen eika kaatumisriski ole kohonnut (Motiva 2020, Sahképyora). Sah-
kdpyorailyn lisaksi yhteiskayttdisten liikennepalvelujen, kuten kaupunkipydrajarjestelmien ja sah-
kdpotkulautojen kayttd on noussut myds Suomessa muutaman viime vuoden aikana. Edelld maini-
tut lilkkkumisvalineet tarjoavat joustavia vaihtoehtoja etenkin lyhyille, noin 1—-3 kilometrin matkoille.

Sahkoisten liikkumisvdlineiden vaivattoman kaytdn mahdollistaminen asettaa uudenlaisia vaati-
muksia infrastruktuurin suhteen. Sahkdpyoran akun lataus kestdaa yleensd 5—6 tuntia ja se on
yleensa tehtava lampimissa sisdtiloissa. Tulevaisuudessa sahkdpyorailyn yleistyessa akkujen lataa-
miselle ja turvalliselle sdilébmiselle on syyta alkaa varata tiloja esim. tydpaikoille ja kouluihin. Myds
pyorien turvalliseen sailytykseen on kiinnitettava huomiota lilkkumisen solmupisteissa, kuten jouk-
koliikenteen terminaaleissa. Uudet kulkutavat tekevat liikenteesta kirjavampaa (esim. nopeusero-
jen kasvu liikkujien valilla), mika vaatii paljon panostusta infrastruktuuriin ratkaisuihin ja yhteisiin
pelisaantoihin.

Liikenneviraston vuonna 2015 julkaisemassa Sahkodavusteisten polkupydrien tiekartta -selvityk-
sessd on asetettu sahkdavusteisen pyoérailyn visio vuodelle 2030. Sen mukaan (ote visiosta):

Sédhkoéavusteisen pyordilyn yleistyminen arjessa ja tyématkoilla on lisénnyt suomalaisten
pdaivittdin tekemid pyérdmatkoja 500 000 yhdensuuntaisella matkalla nykytasosta (+ 40 %)
alle 30 kilometria pitkilld matkoilla. Henkilbautolla tehddén 200 000 péivittdistd alle 30 kilo-
metrid pitkdd matkaa véhemmaén kuin nykydén. Kévelyn ja pyoéréilyn suosio on kasvanut
Iyhyilléd matkoilla. Lisdéntyneet pyéréilykilometrit ndkyvéat kaduilla ja ihmisten terveydessa.

Sédhkbavusteisten pydrien méérd on kasvanut liityntdmatkojen helpottajina ja sujuvoitta-

jina. Liikkujien on helppo saapua omalla tai yhteiskdyttdiselld sdhkbéavusteisella pydralléa
joukkoliikenteen pysékeille ja keskeisille asemille.
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TYON TAVOITTEET

TyOn tavoitteena on laatia Kontiolahdelle pyoraliikenteen ja jalankulun kehittdmissuunnitelma 2040
ohjaamaan alueen maankaytdn ja liikkenteen kehittamista. Vastaavaa suunnitelmaa ei ole aiemmin
laadittu Kontiolahden kuntaan. Joensuuhun vastaava suunnitelma on tehty, ja yksi tydn tavoite on
Kontiolahden pydréliikenteen ja jalankulun sujuva liittyminen Joensuun pydraliikenteen ja jalanku-
lun verkkoon. Kehittdmissuunnitelman avulla luodaan entista toimivampaa verkkoa jalankululle ja
pyoraliikenteelle, ja samalla edistetaan valtakunnallisia sekd kansainvadlisid tavoitteita. Pyo6raliiken-
teen ja jalankulun edistaminen viestittaa Kontiolahden kuntaan positiivisuutta ja modernia ajatte-
lutapaa.

Tyon konkreettisia tavoitteita ovat:

o Kontiolahden pyédréliikenteen ja jalankulun sujuva liittyminen Joensuun pydraliikenteen ja ja-
lankulun verkkoon.

e Jalankulun ja pyoraliikenteen maarien lisaaminen, erityisesti koulu- ja tyématkoilla.

e Jalankululle ja pyoraliikenteelle tarkoitettujen ja soveltuvien vaylien turvallisuuden ja viihtyi-
syyden kehittdminen, mukaan luettuna talvikunnossapito.

e Liikennejarjestelyjen toimivuuden parantaminen (liittymajarjestelmat).

e Pydraliikenteen ja joukkoliikenteen tehokas integroituminen, mukaan lukien pydrapysakéinnin
kehittdminen.
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TUTKIMUSMENETELMAT

Kontiolahden pyéraliikenteen ja jalankulun nykytilaa ja kehittdmistarpeita analysoitiin hyddynta-
malld seuraavia tutkimustapoja:

o Paikkatiedolliset aineistot
e avoin kysely
e kaavaratkaisujen auditointi pyoéraliikenteen ja jalankulun kannalta.

Paikkatietoanalyyseissa hyddynnettiin mahdollisimman paljon olemassa olevaa aineistoa ja dataa
(mm. tierekisteri, Digiroad, Kontiolahden InfoGIS-paikkatietopalvelu, GoogleMaps, kaavat, kanta-
kartta, YKR-aineisto, Lipas-palvelu). Lisaksi tydssa hyddynnettiin viranomaisten tietoa ja nakemyk-
sid seka Rambollin Joensuun toimiston paikallistuntemusta. Liikkumistarpeen ja sen painottumisen
selvittamiseksi tydssa hyddynnettiin paikkatietoaineistoja ja tutkittiin etenkin vaestdn, tydpaikko-
jen, oppilaitosten, liikuntapaikkojen ja -reittien seka jalankulku- ja pyodraliikenneverkoston sijoittu-
mista Kontiolahdella.

Avoin kysely toteutettiin karttapohjaisena kyselysovelluksena. Sen avulla selvitettiin Kontiolahdella
asuvien, tydssakavijoiden, vapaa-ajan asukkaiden seka opiskelevien mahdollisuuksia ja kehittamis-
ehdotuksia liikkua jalan ja pyoralla. Kyselyn ja paikkatietotarkastelujen tulokset esitellaan kohdassa
4.9,
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KONTIOLAHDEN PYORALIIKENTEEN JA JALANKULUN
NYKYTILA

4.1 Maankdyton linjaukset

Maankaytén suunnittelun ratkaisut ovat pitkavaikutteisia ja niillda muovataan liikenteen maaraa,
liikenteen suuntautumista, lilkkenneturvallisuutta, eri liikennemuotojen asemaa seka matkaketjujen
muodostumista. Mitda ylemmalta kaavatasolta pyoéraliikenteen ja jalankulun huomiointi aloitetaan,
sitd varmemmin liikkumiselle asetetut strategiat, tavoitteet ja tarpeet tunnistetaan ja huomioidaan
(Vaarala 2011, Kévely ja pyo6rdily kaavoituksessa).

Kontiolahdella yksi keskeinen kaavoitusta ja liikennesuunnittelua ohjaava aineisto on Kontiolahden
strateginen yleiskaava, jonka tarkastelu ulottuu vuodelle 2040. Kaavan Idhtékohtana on, ettd Kon-
tiolahden vaeston ja tyOpaikkojen maara kasvaa tulevaisuudessa hydtyen Joensuun seudun kehi-
tyksestd. Kontiolahden strategisen yleiskaavan mukaan kaavaratkaisulla halutaan tukea erilaisten
alueiden identiteettia ja toimivaa palvelurakennetta. Myds saavutettavuuskysymyksiin on kiinnitetty
huomiota ja taajamien yhdyskuntarakenteesta tavoitellaan tiivista, ehedaa ja toiminnallisesti moni-
puolista. Erityisesti kiinnitetdan huomiota olemassa olevan kouluverkon sdilymiseen (FCG 2019,
Kontiolahden strateginen yleiskaava 2040).

Kontiolahden tiivein yhdyskuntarakenne asettuu Lehmon ja kirkonkylan alueille seka niiden valiselle
alueelle, mukaan lukien Kontioniemen ja Kontiorannan alueet (liite 1). Onttolan aluetta kehitetdan
tiiviiksi osakeskukseksi Pilkon palvelujen laheisyyteen. Edelld mainittujen tiivistettavien taajamien
osalta tavoitteena on edistaa toiminnallista monipuolisuutta ja kohentaa ymparistdn laatua. Alueella
tavoitellaan hyvaa saavutettavuutta seka edistetdaan pydraliikenteen ja joukkoliikenteen laatukay-
tavien muodostumista. Lahipalvelujen saavutettavuuteen kiinnitetdan erityisté huomiota (FCG
2019).

Vaikka Joensuun ldheisyys ja keskustaajaman merkitys kehitettdvana ymparisténa painottuu, myds
maaseutuasumisen uskotaan kiinnostavan osaa muuttajista. Sen vuoksi kylat ja kouluverkko ovat
osa kunnan keskeisia vetovoimatekijoita, joihin kaavaratkaisu nojaa merkittavasti. Kehitettavien
kylien joukkoon luetaan Joensuun ja Kontiolahden rajalla sijaitseva Kulho seka Paihola, Jakokoski
ja Varparanta. Niiden lisaksi maisemaltaan arvokkaat kylaalueet, Monni ja Selkie, halutaan sailyttaa
eldavina ja elinvoimaisina maisema-arvoja vaalien (FCG 2019).

Edella esitelty Kontiolahden strateginen yleiskaava on toiminut lahtdaineistona pydraliikenteen (ja
jalankulun) paaverkkoa ja sen toiminnallisia keskuksia suunniteltaessa. Kyseisella menettelytavalla
on pyritty muodostamaan mahdollisimman yhtendinen ja sita kautta toteuttamiskelpoinen linjaus
maankaytdn seka tassa tydssa tehtavan pyoraliikenteen ja jalankulun kehittédmissuunnitelman kes-
ken.
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4.2 Pydriliikenteen ja jalankulun huomioonotto kaavoituksessa

Merkittava osa kestdvan liikkumisen fyysisista edellytyksistd luodaan kaavoitusvaiheessa. Hyvien
jalankulun ja pyéraliikenteen ratkaisujen on tavoitteena kulkea kaikkien suunnitteluvaiheiden lapi.
Kontiolahden kehittamissuunnitelman yhteydessa on tutkittu kahden Kontiolahden maankayttda ja
liikennetta olennaisesti ohjaavan kaavan, Lehmon osayleiskaavaluonnoksen sekd kirkonkylan ase-
makaavan, ratkaisuja pyoraliikenteen ja jalankulun nakékulmasta.

Kaava-auditointien tarkoituksena on tarkistaa maankadytén ja liikenteen suunnitelmien linjauksia
suhteessa pydraliikenteen ja jalankulun edistamismahdollisuuksiin ja -tavoitteisiin. Mikali auditoin-
tivaiheessa havaitaan olennaisia parannusideoita, niiden kustannusvaikutus toteutukseen on par-
haimmillaan olematon, kun edistamisideat havaitaan suunnittelun varhaisessa vaiheessa. Auditoin-
tien perimmaisena tarkoituksena on turvata asukkaille ja liikkujille laadukas elinymparistd.

Valinnat auditoitavista aineistoista tehtiin yhteistydssa Kontiolahden kunnan kanssa. Auditoitavien
kohteiden valinnan perusteena oli vaikuttavuus ihmisten liikkumiseen. Auditointien tarkoitus on ol-
lut hakea suuntaviivoja siitd, miten hyvin pydéraliikenteeseen ja jalankulkuun vaikuttavat tekijat on
otettu kaavoituksessa ja muissa suunnitelmissa huomioon. Auditointiaineistoihin ovat sisdltyneet
kaavaselostus, kaavamerkinnat, kaavakartta seka mahdolliset muut selvitykset, kuten liikennesel-
vitys.

Lehmon osayleiskaavaluonnos

Kontiolahden Lehmon osayleiskaava-alue sijaitsee valittdmasti Joensuun kaupungin rajan pohjois-
puolella. Lehmon ja Kylmdojan asuinalueet ovatkin kysyttyja asuinpaikkoja. Lehmossa tavoite on
tiivistya ja kasvaa. Lehmon osayleiskaavaluonnos (liite 4) mahdollistaa vuoteen 2040 mennessa
jopa 3 000 uutta asukasta, uusia merkittavia tydpaikka-alueita seka palvelujen monipuolistumista.
Suurin osa Kontiolahdelle talla aikajanteella ennustetusta vdestdnkasvusta arvioidaankin sijoittuvan
Lehmon osayleiskaavan alueelle. Kaavalla tédydennetaan pdaasiassa valtatien 6 itapuolta.

Uusien asuinalueiden myo6ta lilkennemaarat kasvavat ja virkistysalueiden tarve lisdantyy. Kaava-
luonnoksessa liikennejarjestelyilld ja virkistysalueilla on suuri merkitys.

Keskeisimmat havainnot Lehmon osayleiskaavasta:

+ Kaavaselostuksessa osayleiskaavan tavoitteeksi on mainittu mm. seuraavaa: merkittdvat uu-
det asuin-, tydpaikka- ja palvelutoimintojen alueet sijoitetaan siten, ettd ne ovat joukkolii-
kenteen, kdvelyn ja pydérdilyn kannalta hyvin saavutettavissa. — Tahan Lehmon alueella onkin
hyvat lahtékohdat sen sijoittuessa joukkoliikenteen runkolinjan yhteyteen. Uudet kaavoitetut
asuntoalueet osoitetaan olemassa olevan taajamarakenteen yhteyteen, joten olemassa olevia
pyordliikenteen ja jalankulun yhteyksia voidaan hyédyntaa, mutta samalla painetta uusien
yhteyksien rakentamiselle tulee lisaa.

+ Muita liikenteellisiksi osayleiskaavan tavoitteiksi mainitaan virkistysalueiden ja -reittien seka
turvallisten ja toimivien lilkenneratkaisujen osoittaminen.

+ Yleiskaavaan on osoitettu joukkoliikenteen ja pyorailyn kehittamiskaytava (jl). Kehittamis-
kaytavalla pyritdadn parantamaan joukkoliikenteen saavutettavuutta ja lisdédmaan joukkolii-
kenteen kayttda ja pyodralilkkennetta. Kehittdmiskaytavan varteen rakennetaan polkupyora-
parkkeja ja sen ymparistddn sujuvia pyoraliikenteelle ja jalankululle tarkoitettuja vaylia jouk-
koliikenteen pysakeille.

+ Useita pyoraliikenteen ja jalankulun kehittdmistoimenpiteitd on asetettu ensimmaiseen luok-
kaan ohjeellisessa liikenteen kehittamistoimenpiteiden jarjestyksessa.

+ Kaavaluonnoksessa esitetéaan neljan tasoristeyksen poistamista, kolmen uuden pydraliiken-
teen ja jalankulun alikulun seka kahden sekaliikenteen alikulun rakentamista. Tasoristeysten
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poisto ja niiden korvaaminen alikuluilla on selva parannus liikenneturvallisuuden kannalta.
Yksi pyoraliikenteen ja jalankulun alikuluista sijoittuu Lehmon koulun ldheisyyteen lisaten
nuorimpien ja liikenteessa alttiimpien turvallisuutta.

+ Osayleiskaavaluonnoksen pyrkimyksena on saada hyvat pydradliikenteen ja jalankulun yhtey-
det Lehmon sisélla ja sieltd Joensuun kaupungin suuntaan. Lehmon uuden asuinalueen, Kar-
hulan, toteuttamisen edellytyksena on ollut pydraliikenteen ja jalankulun puuttuvan vaylan
rakentaminen Vanhan Nurmeksentien varteen. Rakennustdiden valmistuttua Vanhan Nur-
meksentien varteen sijoittuva pyoraliikenteen ja jalankulun vayla on yhtendinen aina Kon-
tiolahden kirkonkyldltd Joensuun keskustaan asti.

+ Pelkastaan pyoéraliikenteelle ja jalankululle osoitetut uudet alikulut synnyttavat autoliikentee-
seen verrattuna lyhempia reitteja lihasvoimin kulkeville liikkumismuodoille. Tama lisaa pyora-
liikenteen ja jalankulun kilpailukykya.

+ Ohjeelliset ulkoilureitit ja viheryhteystarpeet taydentavat pyoraliikenteelle ja jalankululle esi-
tettyja vaylia seka linkittavat ne osaksi alueen merkittdvimpia virkistysalueita.

- Rahtarintien pydraliikenteen ja jalankulun alikulun tarpeellisuus voi tulevaisuudessa olla ky-
seenalainen sen jalkeen, kun Kylmaojantielle ja Vanhalle Nurmeksentielle sijoittuvat kiertoliit-
tymat toteutuvat. Niiden kautta pydraliikenteelle tarjoutuu entistd sujuvampia yhteyksia mm.
Lehmon keskustatoimintoihin, Joensuun tydpaikka-alueille seka lanteen kaavoitettuja uusia
asuinalueita kohti. Alikulun kysynnan suhteen nahtavaksi jaa keskustatoimintojen sijoittumi-
nen tulevaisuudessa. Palvelujen jarjestamisen suhteen kaava on tehty joustavaksi.

- Alueen pyoraliikenteen ja jalankulun yhteyksien linkittyminen Onttolan suuntaan on puutteel-
lista.

- Pyodrapysakdinnin tai esteettdémyyden tavoitteita ei ole esitelty kaavaselostuksessa.

Kirkonkyldn asemakaava

Kontiolahden kirkonkyla on kunnan hallinnon ja palvelujen keskus. Hallinnolliset ja kaupalliset pal-
velut ovat sijoittuneet kirkonkyldn padkadun, Keskuskadun, varrelle ja sen valittdmaan laheisyy-
teen. Alue on rakentunut nauhamaisesti molemmin puolin Keskuskatua. Kirkonkylan asemakaava-
alue kasittaa Kontiolahden kirkonkylan asemakaava-alueen valtatien 6 ja Hoytidisen rannan valissa
(kaava nahtavissa Kontiolahden InfoGIS-paikkatietopalvelussa). Asemakaava tuli lainvoimaiseksi
vuonna 2016. Asemakaavalla ei ole suuria vaikutuksia kirkonkyldn maankayton perusrakenteeseen.
Lahivirkistysalueiden osuus on kaava-alueella merkittava. Yhtendiset puisto- ja lahivirkistysalueet
taajaman lansipuolella Hoytidisen rantamaisemissa seka asuinalueiden ymparilla luovat
asuinymparistodsta viihtyisan ja luonnonlaheisen.

Keskeisimmat havainnot kirkonkyldn asemakaavasta:

+ Asemakaavan lahtokohdiksi on asetettu mm. pydéréliikenteen ja jalankulun vaylien merkitse-
minen lahivirkistys- ja puistoalueille. Naita yhteyksia on merkitty kaavaan tasapainoisesti ja
alueita sujuvasti yhdistaen.

+ Uudet asemakaavoitetut asuntoalueet taydentavat olemassa olevaa taajamarakennetta ja si-
joittuvat keskeisten palvelujen aarelle. Nain ollen toimintojen saavutettavuus jalan ja pyorail-
len on hyva.

+  Pyoraliikenteen ja jalankulun yhteydet sijoittuvat sekd yhdyskuntarakenteen sisaan etta tar-
keimpien kokoojakatujen yhteyteen. Autoliikenteen yhteyksia lyhyempia pyoraliikenteen ja
jalankulun yhteyksia 16ytyy alueelta.

- Pyéraliikenne ja jalankulku on esitetty kaavaselostuksessa suppeasti.

- Py6rapysakoinnin tavoitteita ei ole esitelty kaavaselostuksessa. Pydrapysakdinnin maara ja
ratkaisut sekd laatuvaatimukset on suositeltavaa esitelld kaavaselostuksen lisaksi tarkemmin
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kaavamaarayksissa. Polkupyodrapaikkojen mitoituksen (pp-pyséakit/k-m2) ja laadun esittami-
nen asemakaavavaiheessa varmistaa pyoérapysakoéinnin riittdvan huomioon ottamisen myds
tarkemmissa suunnitteluvaiheissa.

- Selostuksessa on hyva esitelld liikuntarajoitteisten mahdolliset saattoliikenteen reitit ja jatto-
paikat. Erityistd huomiota on kiinnitettava koulujen, paivakotien, vapaa-ajan vietto- ja har-
rastepaikkojen seka keskeisten joukkoliikenteen pysdkkien yhteydessa.

- Huoltoliikenteen reitit ja ratkaisut on suositeltavaa maarittda katuympdristdssa ja varmistaa
niiden toimivuus ja turvallisuus tonteilla. Samoin saattoliikenteen reitit ja jattépaikat on hyva
maarittda. Erityista huomiota kiinnitetaan koulujen, paivakotien seka vapaa-ajan vietto- ja
harrastepaikkojen saattoliikenteeseen. Konfliktipisteiden syntymista valtetaan.

- Tarvittavien lumitilojen maarittely katuymparistdssa on hyva laatia jo asemakaavavaiheessa.

4.3 Kestdvan liikkumisen matkaketjut

Pydraliikenne ja jalankulku ovat léahes aina osa joukkoliikenteelld tehtavaa matkaa. Taman vuoksi
seka kavelyyn, pyoraliikenteeseen etta joukkoliikenteeseen seka niiden valisten matkaketjujen su-
juvuuteen panostaminen on tarkeda, jotta todelliset mahdollisuudet kestavin liikkkumistavoin liikku-
miseen ovat hyvat ja kannustavat.

Kontiolahden tiivistettavien taajamien alue sijoittuu paaosin valtatien 6 varrelle ja sen ymparistéon.
Vahvistuva nauhataajama kytkeytyy tiivistyvan maankdytén myéta yha kiintedmmin kiinni Joen-
suuhun. Liikkumisen nakdkulmasta Vanha Nurmeksentie ja Kylmaojantie muodostavat joukkolii-
kenteen paareitin, joka kulkee Joensuun keskustasta Kirkonkyldlle. Kdytavan varrelle muodostuu
tihea asutus, mikd mahdollistaa seka joukkoliikenteen palvelutason parantamisen ettd kestavan
liikkumisen eri kulkumuotojen yhdistelyn. Joukkoliikenteen linjat kulkevat myds mm. Ruottisena-
honkatua, Paiholantietd, Kontioniementietda ja Asemantieta/Keskuskatua pitkin. Onttolan kehitta-
minen edesauttaa osaltaan Joensuusta lannen suuntaisen joukkoliikenteen kehittamista (FCG
2019). Joensuun seudun joukkoliikenteen linjoista Kontiolahtea palvelevat linjat 201, 202, 203,
204, 204T, 205 seka Onttolaa palveleva linja 3 (kuva 3).
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Kuva 3. Ote Joensuun seudun JOJO-joukkoliikenteen linjakartasta. Naiden lisdksi koululaisliikenteen linjat poik-
keavat jonkin verran esitetystd (Joensuun seutu, Linja-kartta 2020).

4.4 Jalankulku- ja pyoridliikenteen véaylien pituudet

Kontiolahden kunnan alueen pyoérdliikenteen verkon pituus on yhteensa noin 68 kilometria. ELY-
keskuksen hallinnoimia vaylia on noin 30 km ja kunnan vaylid noin 38 km. Pydréliikenteen ja jalan-
kulun verkko sijoittuu suurimmaksi osin kirkonkyldn ja Lehmon asutuskeskittymiin, joita yhdistaa
noin 3—4 m levea yhdistetty pyodratie ja jalkakdytava seka osalla matkaa pyoraliikenteelle soveltuva
vayla, josta on kulku my6s alueen yksityisteille. Pyoraliikenteen ja jalankulun vaylia on myds Pai-
holassa, Kulhossa, Onttolassa seka lyhyella osuudella Jakokosken suunnalla. Nailla ei kuitenkaan
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ole jatkuvaa yhteytta kirkonkyldlle tai Lehmoon suuntautuville vaylille. Kontiorannasta on yhteys

Asemankylan kautta kirkonkylalle ja Lehmoon (kuva 4).
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Kuva 4. Pyoridliikenteen ja jalankulun verkko Kontiolahdella.
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4.5 Jalankulku- ja pyordliikenteen vdylien ominaisuudet

Pyoréliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyordilijdiden kayttamat vaylat, joita ovat kadut ja tiet,
erilliset pyodratiet seka tarvittaessa puistokaytavat ja vastaavat. Verkon tulee olla looginen, jatkuva
ja ymmarrettava. Pydradilijan tulee saavuttaa helposti, turvallisesti ja nopeasti kaikki olennaiset
maaranpaat. (Vaylavirasto 2020a) Pydraliikenteen olosuhteet on tarkead ottaa huomioon myds eril-
lisen pyoratieverkon ulkopuolella (Ramboll 2017, Joensuun kaupunki, Pyérailyn ja jalankulun kehit-
tdmissuunnitelma 2030).

Kontiolahden alueella erilliset pyoéraliikenteen vaylat ovat padasiassa yhdistettyja pyorateita ja jal-
kakaytavia. Naiden leveys on yleensa noin 3,0 metria lukuun ottamatta muutamia kapeampia yh-
teyksia kirkonkyldlla ja Lehmossa (kuva 5). Kirkonkylda ja Lehmoa yhdistava reitti on padosin 3
metrid levea. Keskuskadun varrella on osalla matkaa 3,5 metria levea yhdistetty pyoratie ja jalka-

kaytava.
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Kuva 5. Pyordliikenteen ja jalankulun verkon leveyksida Kontiolahdella. Kuvassa ei ndy Keskuskadulla valilla Ran-
tatie-Karpalonkaari molemmin puolin katua olevaa yhdistettya pyoratieta ja jalkakdytavad, jonka leveydet ovat
noin 3,0 m.
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4.6 Talvikunnossapito

Kontiolahden kunnan talvikunnossapito-ohjeiden ja maardysten mukaan keskeisilla pyoéraliikenteen
ja jalankulun vaylilla 1ahtékynnysarvona uuden lumen poistamiselle on 3 cm. Auraus on aloitettava
viimeistaan kahden tunnin kuluttua em. lahtdkynnyksen ylityttyd. Ensisijaisena ohjeena on, etta
pyoéraliikenteen ja jalankulun vaylat aurataan ensimmaisind. Yon aikana satanut lumi on ajettava
kertaalleen klo 6:30 mennessa (Kontiolahden kunta 2019, Liikennevaylien talvikunnossapidon oh-
jeita ja maarayksia).

Talvikunnossapidon kannalta keskeisiksi maaritellyt pyéraliikenteen ja jalankulun vaylat ovat:

e Kruununtien JKPP

¢ Kylmaojantien JKPP

e Ruottisenahonkadun JKPP
e Keskuskadun (Kontioniementie-valtatie 6) JKPP.

Taulukko 1. Ote Kontiolahden kunnan talvikunnossapidon ohjeesta liittyen uuden lumen poiston
kynnysarvoihin.

Kohde Uuden lumen paksuus, jolloin auraus on
aloitettava

Keskeiset kevyen Kuivaa irtolunta keskimaarin 3 cm

liikenteen vaylat

Ajoradat ja muut Kuivaa irtolunta keskima&érin 4 cm

kevyen lilkenteen
vayldt, ma-la
Ajoradat ja muut Kuivaa irtolunta keskimaarin 6 cm
kevyen liikenteen
vaylat, su

Talvikunnossapidon tilanteen voi Kontiolahdella tarkistaa hoitotoimenpiteita koskevasta karttapal-
velusta https://kontiolahti.fluentprogress.fi/KontiolahtiRoadInfo/. Palvelusta on nahtavissa katujen
ja teiden lisdksi my0s pyoraliikenteen ja jalankulun vaylien tilanne.

Vaylavirasto ja ELY-keskukset huolehtivat maanteiden ja niiden varrella olevien jalankulun ja py6-
raliikenteen lilkennditavyydesta. Talvihoidon toimintalinjat maarittelevat ne periaatteet, joiden mu-
kaan vaylien lilkenngitavyys talviaikana turvataan ja tiet hoidetaan. Vaylan merkitys, liikennemaara
ja -koostumus maadrittelevat hoidon palvelutason. Koska kaikkia teita ei voida hoitaa kohtuullisin
kustannuksin valittémasti, tiet on luokiteltu eri hoitoluokkiin (kuva 6). Teiden talvihoidossa lumi
aurataan yleensa ensin ja liukkaus torjuntaan sen jalkeen. Vilkkaimmat tiet aurataan ensimmai-
sena. Tavoitteena on, ettei vilkasliikenteisilla teilla tai jalankulku- ja pyorailyvaylilla lunta saa olla
muutamaa senttia enempdaa. Lumisateen loputtua lumi poistetaan paateilta 2-3 tunnissa, jalan-
kulku- ja pyorailyvaylilta viimeistaan neljassa tunnissa (Vaylavirasto 2020b, teiden talvihoito).
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Valtion hoitamilla jalankulun ja pyoraliikenteen vaylilla keskeiset vaatimukset ovat:

e Hoidon oikea-aikaisuus, jolla estetdan liikenteen mahdollinen siirtyminen
ajoradalle ja turvataan kavelyn ja pyodrailyn olosuhteet.

e Turvalliseen liikkumiseen riittava kitka.
e Lumiesteet eivat esta pyorailya ja lastenvaunujen kayttoa.
¢ Normaalit laatuvaatimukset ovat voimassa luokassa L tapauskohtaisesti, luokassa K1 klo 06—

22 ja luokassa K2 klo 07-22. Hoitotoimet on tehtava aamuksi valmiiksi luokassa K1 klo
06:een ja luokassa K2 klo 07:een mennessd, mikali toimenpideajat niin edellyttavat.

e Kavely- ja pyorailyvaylien auraus- ja tasausjalki tehdaan karhennetuksi.

e Sohjoutuvan polanteen poistolla turvataan kohtuulliset py6railyolosuhteet.

Tieverkon jako eri talvihoitoluokkiin

KVL  yaltatiet Kantatiet Seututiet Yhdystiet

100 000

12 000

3 000

800

350

200

111

0

KVL rask/
KVL yhd

1350/ 750
330/ 170
70/ 40
25/12

Kuva 6. Valtion tieverkon jako eri talvihoitoluokkiin (Vayldavirasto 2020b).
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4.7 Pydridliikenteen ja jalankulun maaréat

Joensuun seudun lilkkennemalli valmistui kevaalla 2020. Pyéraliikenteen ja jalankulun osalta mallin-
nuksessa kaytettiin Brutus-ohjelmaa ja autoliikenteen osalta Emme-ohjelmaa. Liikennemallin lii-
kennemaarissa hyddynnettiin valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen (HLT2016) Joensuun
ydinkaupunkiseudun rikastettua aineistoa. Maankayttotiedot perustuivat vuoden 2040 ennustee-
seen. Liikennemallin arvot ovat suuntaa antavia eivatka ne ole absoluuttisia totuuksia.

Liikennemallin mukaan keskimaardinen pyoraliikenteen maara vilkkaimmalla paikalla kirkonkyldlla
on nykyisin 200-300 matkaa/vrk. Vuoden 2040 ennustetilanteessa pyoraliikenteen maara on noin
30 % enemman suoritteen ollessa 300-350 matkaa/vrk. Vilkkain paikka on Keskuskadulla Yhdys-
tien etelapuolella. Lehmossa pyoérdliikenteen maara on vilkkaimmalla paikalla hivenen suurempi
kirkonkylaa ollen Kylmadojantielld Ruottisenahonkadun eteldpuolella nyky- ja ennustetilanteessa
luokkaa 400-450 matkaa/vrk. Vilkkaimpien alueiden ulkopuolella pyoéraliikenteen maara on selke-
asti em. kohtia pienempi. (kuva 7)

X A _
- % aW A A

Pydéramatkat/vrk 2040 kirkonkylalla. Pydéramatkat/vrk 2040 Lehmossa.

Kuva 7. Liikennemallin mukainen pyoraliikenteen maara 2040 kirkonkyldlla ja Lehmossa.
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Liikennemallin mukaan Kontiolahden keskimaardainen jalankulkijoiden maara on samaa luokkaa
pyordliikenteen maaran kanssa. Nykytilanteessa jalankulkijoita on vilkkaimmalla paikalla kirkonky-
1alla 200-300 kpl/vrk ja vuoden 2040 ennustetilanteessa 250-350 kpl/vrk. Vilkkain paikka on Kes-
kuskadulla Yhdystien molemmilla puolilla painottuen kuitenkin eteldpuolelle. Lehmossa jalankulki-
joita on Kylmaojantiellda vahemman, ja Ruottisenahonkadulla ja Kruununtielld enemman, kuin py6-
raliikennettd. Lehmossa Ruottisenahonkatu on vilkkain paikka, jossa jalankulkijoita on nykytilan-
teessa 150-300 kpl/vrk ja ennustetilanteessa reilut 250 kpl/vrk. Vilkkaimpien alueiden ulkopuolella
jalankulkijoiden maara on selkedasti em. kohtia pienempi.

. =
,“ ".l A

Jalankulkijat/vrk 2040 kirkonkylalla. Jalankulkijat/vrk 2040 Lehmossa.
Kuva 8. Liikennemallin mukainen jalankulkijoiden maara 2040 kirkonkyldlla ja Lehmossa.

Pyoraliikenteen ja jalankulkijoiden madra ei edellytd kestavien liikkennemuotojen erottelua toisis-
taan. Autoliikenteen maara on valtatien 6 ulkopuolella niin alhainen, ettd paakatujen ja -teiden
ulkopuolella erillisten pyorateiden rakentaminen kadyttajamadrien perusteella ei ole tarpeellista.
Naissa paikoissa pyoralla on luontevaa kulkea yleensa kadulla. Tarvittaessa katuymparistda voidaan
rauhoittaa.
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4.8 Kestdvien liikennemuotojen kulkumuoto-osuudet

Joensuun ydinkaupunkiseudulla, johon Kontiolahti kuuluu, kestavien liikkumismuotojen (jalankulku,
pyoéraliikenne ja joukkoliikenne) kulkumuoto-osuus oli vuonna 2016 toteutetun Valtakunnallisen
henkildliikennetutkimuksen (HLT 2016) perusteella yhteensa 37 %. Seudun kestavien liikkumis-
muotojen yhteenlaskettu kulkumuoto-osuus on sama kuin valtakunnallisella tasolla (Liikennevirasto
2018b, HLT16 Joensuun ydinkaupunkiseutu, seutujulkaisu). Tutkimuksen mukaan Kontiolahden
kunnassa jalankulun kulkumuoto-osuus on 10 %, pyoéraliikenteen 3 % (kuva 9). Kestdvien liikku-
mismuotojen kayttd kasvaa sitd suuremmaksi, mita ldhempana seudun ydinalueita asutaan.

koko seutu henkildauto, matkustaja
Joensuu henkildauto, kuljettaja
Kontiolahti muu
Liperi 0 joukkoliikenne

jalankulku

Kuva 9. Joensuun ydinkaupunkiseudun kulkumuotojakaumat vuonna 2016 asuinkunnan mukaan (prosenttia alu-

een asukkaiden matkoista, Lilkennevirasto 2018b).

4.9 Kayttijandakemykset

Seudun kayttajakokemuksia ja ideoita pydraliikenteesta ja jalankulusta koottiin kaikille avoimen
kyselyn avulla, joka toteutettiin Maptionnaire-karttakyselypalvelulla. Kyselyyn pyrittiin saamaan
vastauksia mahdollisimman laajalta joukolta - aktiivisista kavelijoista ja pyorailijdista myos kysei-
silla kulkumuodoilla harvemmin liikkuviin. Kysely raataloéitiin kullekin vastaajaryhmalle soveltuvaksi
(a. koululaiset, b. kunnan paattajat ja c. muut vastaajaryhmat). Koululaisille kyselysta rakennettiin
tiivein versio ja paattdjille pisin versio. Paattajilta selvitettiin myds nakemyksia eri toimenpiteiden
vaikuttavuudesta seka valmiutta omien liikkkumistapojen muuttamiseen.

Kysely rakentui osioista, joissa selvitettiin:

e Vastaajan taustatiedot
e nykyinen liikkuminen ja tyytyvaisyys olosuhteisiin

e liikkumisen potentiaali
¢ liikkumisen kannalta keskeisia ongelmakohtia/-reitteja tai hyvia kohtia/reitteja karttapalaut-
teina.

Kysely oli avoinna kahden viikon ajan toukokuussa 2020 ja siita tiedotettiin nakyvasti Kontiolahden
kunnan verkkosivuilla ja some-tililla. Kyselysta viestittiin my6s suoralla sahkdpostilla Kontiolahden
ja lahiseutujen lehtitoimituksiin, kouluille ja oppilaitoksille seka kunnan paattajille.

Vastauksia kyselyyn saatiin kaikkiaan 481 henkildlta. Kartalle kohdistettuja palautteita saatiin perati
608 kpl. Vastanneista suurin osa (91 %) oli kontiolahtelaisia. Tydiassa vastanneista oli liki 90 %.
Koululaisia kyselyyn vastanneista oli noin 5 % ja eldkeikaisia noin 7 %. Kunnan paattavassa ase-
massa olevista yhteensa 10 henkiléa vastasi kyselyyn.
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Vastaajien taustatiedot, nykyinen liikkuminen ja tyytyvdaisyys
Vastaajista 22 % ilmoittautui erittdin aktiiviseksi pyoérailijdksi pyoraillen paivittain tai lahes paivit-
tdin. Kyselylla tavoitettiin myds harvemmin pyo6railevia, joita oli vastanneista noin 30 %.

Erittain aktiivisia jalankulkijoita vastaajista 16ytyi vield pydraileviakin enemman (38 %). Merkitta-
valla osalla vastaajista tyd- /opiskelumatkat olivat verrattain pitkia. Noin 70 %:lla vastaajista mat-
kat olivat vahintdan 10 km pitkid. Toisaalta osalla oli verrattain Iyhyitakin matkoja - vastaajista
10 %:lla oli enintaan 5 km pituinen tyd-/opiskelumatka. Noin kolmasosalla vastaajista ty6- ja opis-
kelumatka oli enintddn 10 km mittainen (kuva 10).

Vastaajan tausta n=470

5% 5% 1% 9 91 9%b kontiolahtelaisia

6 % 2%
‘\ 'l,/ 8 %0 joensuulaisia

Mikali kdyt toissd tai opiskelet, paljonko on n=362
yhdensuuntaisen matkasi pituus kotoa?

%

] 10 20 30 a0 50
8l% alle 1 km
= koululainen (alle 16 v.) 13 km

ululai ,

= opiskelija 3-5 km
m kunnan paattaja 5-10 km
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= Kontiolahdella muualta tydssakdyva 20-50 km
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Kuva 10. Vastaajien taustatiedot ja nykyinen liikkuminen.

Tarkeimmat syyt valita kavely ja/tai pyoraily niiden vastaajien keskuudessa, jotka liikkuivat mat-
kojaan kavellen tai pyoralla, olivat jarjestyksessaan seuraavat:

1. Terveellinen tapa liikkua / kuntoliikunta
2. ulkoilu ja virkistys

3. matkan pituus on sopiva.

Yleisimpina esteind/haittoina omalle kavellen tai pyoraillen liikkumiselle tunnistettiin seuraavat

asiat:

1. Turvattomat reitit

2. epajatkuvat reitit

3. heikosti auratut ja hiekoitetut vaylat

4. kavely- ja pyorailyreittien rakenteellinen kunto.

Kyselyssa selvitettiin my6s vastaajien nykyista tyytyvaisyytta erilaisiin liikkumisolosuhteisiin. Tyy-
tyvaisimpia vastaajat olivat reittien viihtyisyyteen seka jalankulku- ja pydraliikennevaylien opas-
tukseen ja viitoitukseen. Tyytymattdmimpid oltiin jalankulku- ja pyoéréliikennevaylien turvallisuu-
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teen, sujuvuuteen, kuntoon seka talvikunnossapitoon. Vastauksista oli ndahtavissa, etta pyoéraliiken-
teeseen ja jalankulkuun liittyen toivotaan aiempaa nakyvampaa viestintda ja markkinointia (kuva
11).

Kuinka tyytyvdinen olet seuraaviin asioihin?

< erittdin tyytymaton erittdin tyytyvdinen >
0% 10 % 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70% 80% 90 % 100 %

Reittien viihtyisyys

Jalankulku- ja pydriliikennevaylien opastus ja
viitoitus

Jalankulkuviylien esteettémyys

Py&rien pysaksinti

Jalankulku- ja pyoraliikennevaylien kunto
Jalankulku- ja pyériliikennevaylien turvallisuus

Jalankulku- ja py&riilyolosuhteiden sujuvuus

Jalankulku- ja pyoraliikennevaylien
talvikunnossapito

Viestinta ja kampanjat jalankulusta ja py6railysta

Kuva 11. Vastaajien tyytyvadisyys erilaisiin liikkumisen edellytyksiin. Tumman sinisimmat palkit edustavat erit-
tdin suurta tyytymattomyytta vastaajien keskuudessa, harmaat neutraalia suhtautumista ja tummimman vihreat
erittain suurta tyytyvaisyytta.

Pyoraliikenteen ja jalankulun kasvattamisen suhteen vaikuttaa olevan potentiaalia, silla vastaa-
jista yhteensa 55 % oli sitd mielta, ettd oma kavellen tai pyorialla liikkuminen tulee li-
sadantymaan tulevaisuudessa. Kayttdjien oma motivaatio onkin avainasemassa liikkumistapojen
muutoksessa.

Koululaisten vastaukset

Koululaisille kohdennetussa kyselyssa selvitettiin mm. koulumatkan pituutta, kulkumuotoa kouluun
ja harrastuksiin suuntautuneissa matkoissa seka paasyita kavellen ja pyoéralla liikkumiselle. Kuten
muillakin vastaajilla, my6s koululaisilla oli mahdollisuus antaa palautetta kartalle. Kyselyyn vastasi
yhteensa 22 koululaista.

Suurimmalla osalla koululaisista matkan pituus oli alle 5 km (68 % vastaajista). Kouluun kuljetaan
paaosin pyoralla, bussilla tai kavellen. Harrastuksiin puolestaan kuljetaan selkeasti eniten autolla,
joko kyyditettyna tai kimppakyydilla (57 % vastaajista). Pyodralla harrastuksiin liikkuminen tulee
kuitenkin hyvana toisena vaihtoehtona, silla vastaajista 30 % kulki harrastuksiin pyoéralla. Syita
pddosin autolla harrastuksiin kulkemiselle lienevat mm. pitkat matkat harrastuspaikoille seka har-
rastusvalineiden kuljettamishaasteet kavellen tai pyoralla.

Paattajien vastaukset
Kyselyyn lisattiin kunnan paattavassa asemissa oleville henkildille lisasivu, jonka tarkoituksena oli

selvittda mahdollisten toimenpiteiden mielekkyytta ja tarkeysjarjestysta seka paattajien valmiutta
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muuttaa omia liikkumistottumuksiaan kestavampdan suuntaan. Kysymystenasettelulla saatiin olen-
naista tietoa paattajien omasta sitoutuneisuudesta seka toimenpiteiden potentiaalista.

Suurin osa (67 %) kyselyyn vastanneista paattajista voi mielestaan lisata kavellen ja/tai pyoraillen
tehtavien matkojensa maaraa (kuva 12). 33 % vastanneista liikkui omasta mielestdaan jo nyt kes-
tavasti, eika kokenut sen vuoksi tarvetta muutokselle.

Milla tavalla olet valmis muuttamaan omia liikkumistottumuksiasi? n=6

Kuljen padsddntoisesti henkildautolla ja se on minulle 0
ainoa toimiva kulkutapavaihtoehto

Voisin lisdtd kivellen ja/tai pyoraillen tehtdvien matkojen 57
mdadrad

33
Liikun jo nyt kestavasti, enkd nde tarvetta muutokseen

0 20 40 60 80
%

Kuva 12. Kysymys liikkumistottumusten muuttamisesta paattajille suunnatussa kyselyosiossa.

Toisessa paattdjille suunnatussa kysymyksessa listattiin viisi konkreettista toimenpide-esimerkkia,
joille vastaajia pyydettiin antamaan pisteita 1-100 valilta (1 p.= ei lainkaan tarkea, 100 p.=erit-
tain tarked). Eniten kannatusta saivat toimenpiteet A: Pydraliikenteen ja jalankulun infran paran-
taminen, B: Keskeisten jalankulku- ja pyorailyvaylien kunnossapidon nostaminen seka D: Pydralii-
kenteen ja jalankulun markkinointi, opastus ja tiedotus (kuva 13).
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Konkreettiset esimerkit toimenpiteista
Seuraavaksi on esitetty esimerkkeja kestdvan liikkumisen toimenpiteistd. llmoita

nakemyksesi eri toimenpiteiden vaikutuksista
(pisteet: 1 = ei lainkaan tarked, 100 = erittdin tirked).

0% 20% 40% 60 % 80 % 100 %

Toimenpide A: Pyoriliikenteen ja jalankulun infran
parantaminen (uudet yhteydet, nykyisten vaylien
laadun parantaminen yms.)

Toimenpide B: Keskeisten jalankulku- ja m1-10
pyorailyvdylien kunnossapidon nostaminen _ m11-20
Toimenpide C: Kunnan tyontekijoiden m21-30
kannustaminen hiilineutraaliin liikenteeseen
hankkimalla sdhkoépyorid lyhyiden _
tydasiointimatkojen suorittamiseen

m31-40
41-50
51-60

Toimenpide D: Pyordliikenteen ja jalankulun 61-70

markkinointi, opastus & tiedotus =71 80

m81-90

Toimenpide E: Palvelujen tuominen Iahemmaksi - _ m91-100
kotia

Kuva 13. Kysymys konkreettisista toimenpide-esimerkeista paattadjille suunnatussa kyselyosiossa.

Avoimet kyselyvastaukset
Avoimia vastauksia saatiin 517 kappaletta. Vastauksissa esille nousi pydraliikenteen ja jalankulun

vaylien lisdamisen tarve erityisesti Puntarikoskelle ja sieltéd esim. Onttolaan. Muita esille nousseita
yhteystarpeita olivat mm. Kuurna-Kulhontie, Kulho-Joensuu seka Onttola-Lehmo yhteysvalit. Vay-
latarpeina nousivat esille mm. Vanha Nurmeksentie ja pyoratien rakentaminen kirkonkylaltéd poh-
joiseen. Useasti toistuvana huomiona haluttiin reittien turvallisuuteen kiinnitettdvan enemman huo-
miota seka parempia ja turvallisia pyorareitteja varsinkin kylien ja keskusten valille. Turvallisuu-
desta huomautettiin myds Keskuskadun reitin ohessa. Turvallisuuteen liittyen toivottiin haja-asus-
tusalueille ja yhteysvaleille véhintaankin levennettya piennarta pyoraliikenteelle.

Vaylien kuntoon liittyvana seikkana nousi esille talvikunnossapidon seka valaistuksen parempi huo-
mioiminen. Avointen vastausten perusteella asenteet pyoraliikennettda kohtaan olivat Kontiolahdella
hyvat, mutta kunnan puolesta kaivattiin jarjestettavan pyoérailyyn kannustavia kampanjoita esim.
kouluihin. Pyoraliikenteen reitteihin kaivattiin myés enemman selkeytta.

Milla tavalla Kontiolahden kunta voisi kannustaa kavelemaan ja pyoérailemaan?
"Hoitamalla kevyen liikenteen vaylat sinne, missd on selked tarve ja toive ollut jo vuosikausia.”
"Huolehtimalla my6s haja-asutusalueiden kevyen liikenteen turvallisuudesta.”

Mikali arvioit liikkumisesi kavelyn ja pyorailyn suhteen muuttuvan, mika on paasyy siihen?

“Turvattomat pydréilyreitit Kulhosta Joensuuhun varsinkin lasten kanssa. Matkat koko perheen
voimin on turvallisinta tehda autolla.”
“Jos olisi hyvét reitit muuallakin kuin Lehmossa”
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Karttavastaukset

Kartalle kohdistettuja palautteita saatiin 608 kpl, joista 90 % koski jossain maarin ongelmallisia
kohteita tai reitteja. Loput vastauksista olivat positiivista palautetta. Vastauksien sijoittumista tar-
kastellessa useimmat palautteet kohdistuivat etenkin Kulhon ja Lehmon alueille. Useita paallekkai-
sia vastauksia l0ytyi myos Kajaanintien seka Puntarikoskentien varsilta (liite 3 tihentymistd).

Karttavastausten yhteyteen liitetyista sanallisissa vastauksissa listattiin paaasiallisimmat syyt on-
gelmallisille kohteille, joita olivat jarjestyksessaan ja teemoittain luokiteltuna seuraavat (kuva 14,
taulukko 2):

1. Pyodraliikenteen ja jalankulun vayla puuttuu (esim. Kajaanintien varsi Kirkonkyldan kohdilla)
paljon liikennetta (esim. Kajaanintien ylitys Pyytivaarantien kohdalla)

3. turvaton tien ylityskohta (suojatie/alikulku puuttuu tai on vaarallinen, esim. Kylmaojantien
varsi).

4. autoliikenteen korkeat ajonopeudet (esim. Puntarikoskentie).

vaarallinen risteys (esim. Asemantie/Kontioniementie risteys).

6. lilan kapea tie (esim. Keskuskatu, Puntarikoskentie).

o

AT h
. Ongelmakohta (piste)

Jalankulku ja
pyordéilyvéayla

Kunnossapidossa
on puutteita.
Keskuskatu on
talla hetkelld
varsin turvaton
Jjalankulkijalle ja > .

pyoréilijalle. S o p \
Tien ylityskohta on
turvaton, paljon
liikennetta.
Kehittamisehdotus:
alikulkutunneli.

Jakoksk'b

) : Kylmé&ojantie lilan
= kapea, pyorétie on
kiinni ajoradassa.

Kuva 14. Vastaajien kartalle kohdistamat pistemaiset palautteet ja esimerkkeja vastauksista.
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Positiivisia palautteita annettiin esim. sujuvasta pyoraliikenteen ja jalankulun vaylasta Kajaanintien
varressa ja Nurmeksentielld. Kylmdojantien ja Vanhan Nurmeksentien risteysta kehuttiin myds tur-
valliseksi. Valilammit Jaamankankaan alueella mainittiin viihtyisaksi kohteeksi maastopydrailyn
kannalta.

Taulukko 2. Kyselyyn vastanneiden kokemat ongelmallisten ja pistemadisten kohteiden
padteemat.

Karttapalautteet: ongelmakohdat pisteina

Jalankulku- ja pyérailyvayla puuttuu
Paljon lilkennetta

Tien ylityskohta on turvaton
Autoliikenteen korkeat ajonopeudet
Vaarallinen risteys

Liian kapea tie

78
67

60

60

45

Valaistus on huono tai puuttuu kokonaan | 39
Kunnossapidossa on puutteita ] 32
Huonokuntoinen vayla ] 30
Nikemseste | 25
Huono/turvaton yhteys joukkoliikenteen pysakille | 20
Opastus ja viitoitus on puutteellista ! 11
Epaviihtyisa kohta ! 3
Liian vdhan pysakodintipaikkoja T
Muu e 4
0 20 40 60 80 100 120

vastaukset, kpl

4.10 Koululaiskysely 2022

Kontiolahdelle toteutettiin tarkennettu koululaiskysely kevaalla 2022. Kysely toteutettiin, koska.
Kevaan 2022 kysely osoitettiin 1-9 luokan koululaisille, mutta my&s kouluhenkilékunta ja huoltajat
saivat vastata kyselyyn. Kyselyn suosio oli valtaisa, silla vastauksia tuli yhteensa 1220 henkil6lta.
Vastausprosentti Kontiolahden kunnan kokoon verrattuna on loistava. Vuoden 2020 selvityksessa
koululaisten osuus vastaajista oli pieni, vain 5 % (24 kpl) ja kokonaismaarakin kyselyyn vastan-
neista henkildista oli 470. Taten koululaisten vastaukset naita kahta kyselya verrattaessa eivat ole
kovin vertailukelpoisia. Vuoden 2022 koululaiskyselyyn vastanneista 88 % oli koululaisia, 8 % kou-
lulaisten vanhempia ja 4 % koulun henkilokunnan jasenia. Kontiolahden 2040 koululaisesta noin 53
% vastasi kyselyyn (vastanneita oli yhteensa 1220 henkil6a, joista 1073 oli koululaisia).

Kyselyssa selvitettiin mm. koulua, luokka-astetta, polkupydran omistusta, lilkkkuuko vastaaja pyo-
ralla koulumatkansa, miten vastaaja kulkee kouluun kesdllé/talvella, pyoérdilykyparan omis-
tusta/kayttoa, pyoralla liikkumisen syita, mika saisi enemman liikkumaan koulumatkojaan, kuinka
turvalliseksi kokee pyoralla liikkkumisen, onko pyo6raily osa matkaa, joka jatkuu julkisella liikenteella
seka samoja teemoja liittyen jalankulkuun.

Vastaukset jakautuivat luokka-asteittain tasaisesti; alhaisimmat vastausmaarat esiintyivat 9. luo-
kalla seka 2. luokalla, joissa jaatiin alle sataan vastaajaan. Polkupydrén tai muunlaisen pyoéran
omistus oli korkea — 94 %. Koulumatkat pyoéralla pdivittdin tai lahes paivittdin taittoi 42 % vastaa-
jista, kun taas 38 % vastaajista kertoi, ettei kulje pyéralla koulumatkojaan lainkaan. Kesdkautena
touko-lokakuun valilla selvasti suosituin kulkutapa koulumatkalla oli polkupydra. Toiseksi suurim-
pina esille nousi joukkoliikenne ja kavely. Henkiléautolla kouluun kulki 167 vastaajaa. Talvikaudella
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marras-huhtikuun valilld polkupyéran kulkutapaosuus laski merkittavasti, ja talvikaudella suosituin
kulkutapa olikin kavely ja joukkoliikenne seka henkiléauton matkustaja. Henkildauton matkustajana
tai kuljettajana kouluun kulki 291 vastaajaa. Kestaviin liikkkumismuotoihin tuli kesakaudelta 1371
vastausta, joka on 84 % vastauksista. Talvikaudella kestaviin liikkumismuotoihin tuli yhteensa 1166
vastausta, joka on noin 76 % vastauksista. Vaikka otanta on hyvinkin erilainen verrattaessa vuoden
2020 ja 2022 kyselyja, huomataan silti, ettd kestavien liikkumismuotojen méaéarat ovat melko kor-
kealla tasolla Kontiolahdella. Toki asiaan vaikuttaa pitkalti se, etta vastaajajoukko oli pitkalti kou-
lulaisia eli mahdollisuudet kayttda motorisoituja liikkumisvalineita olivat suppeammat verrattuna
aikuisvaestdon. Turvallisuuteen liittyen 6 % vastaajista tunsi liikkumisen turvattomaksi tai melko
turvattomaksi. Prosentuaalisesti tarkastellen maara ei kuulosta suurelta, mutta luvuiksi muutettuna
(61 kpl) ja eritoten liikenneturvallisuutta kasiteltdessa luku on iso, suurin piirtein kolmen koululuo-
kan verran vastaajia.

Vastaajista vain 25 % liikkui jalan koulumatkojaan paivittdin tai lahes paivittain. Lahes puolet vas-
taajista ei liiku lainkaan koulumatkojaan jalan. 390 vastaajaa kertoi, ettd kavely on yleensd osa
matkaa, joka jatkuu myds joukkoliikenteellda. Pydrailijdissa vastaava luku oli 247 vastaajaa. Pro-
sentuaalisesti nama olivat jalankulkijoilla 34 % ja pyoralla liikkuvilla 22 %, mitka eivat kuulosta
isoilta luvuilta, mutta suhteutettuna kunnan kokoon ja kunnassa esiintyvaan joukkoliikenteeseen,
maarat ovat suhteellisen merkittavia.

Karttavastaukset

Kartalle osoitettuja vastauksia kyselyssa tuli 893 kappaletta. Aihepiireittdin vastauksista eniten
esille nousivat turvaton tienylitys/hankala risteys, pyoraily-yhteys puuttuu, laatuun liittyva on-
gelma, seka lahelta piti- tilanne pyoraillessa. Vahimmalle huomiolle jai pyérapysakdinnin puutteet
seka opastuksen ja viitoituksen puute.

Karttavastauksista voidaan huomata esimerkiksi se, etta yhteyksien puutteita tarkasteltaessa Kon-
tiolahden keskus seka Lehmon keskus jaivat melko merkkaamattomaksi viestien siitd, etta yhteydet
nailla alueilla ovat melko hyvin kunnossa. My&s opastus ja viitoitus voidaan kokea hyvalaatuiseksi,
silla vastausmaarat naita epakohtia merkatessa jaivat hyvin alhaisiksi, mikd on muihin kuntiin ver-
rattaessa hyva tilanne.

Avoimissa vastauksissa korostui yhteyksien puute ja talvikunnossapito:

“Kulhoon tarvitaan kunnolliset pyédréatiet. Taallékin asuu ihmisid, jotka haluavat kulkea turvallisesti
pyorélld kaupunkiin. Tdalld on ihan liian vaaralliset nuo tien sivut kulkea.”

"Kavely ja pydrdily saattaisi lisddntyd, jos talvella/kevdéllad teitd aurattaisiin ja kunnostettaisiin
enemmén. Olisi myds mukavaa, jos olisi enemmén esim. asvaltilla pdéllystettyja teitd.”

Verrattaessa avoimia vastauksia ja niissa esiintyvia paateemoja, ovat ne melko samanlaisia verrat-

tuna vuoden 2020 kyselyyn, eli korostuu vaylien/yhteyksien puute, turvattomuus seka reittien
kunto.
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Taulukko 3. Karttavastausten jakautuminen aihepiireittain.

Karttavastausten jakautuminen kategorioittain
(vastauksia 893)

Turvaton tienylitys/hankala risteys
Pyoraily-yhteys puuttuu

Laatuun liittyva ongelma

Lahelta piti- tilanne pyoraillessa

Jollain muulla tavalla turvattomuuden tunnetta...

Laheltd piti- tilanne kavellessa
Onnettomuus/tapaturma kavellessa
Jalankulkuyhteys puuttuu

Tarve rauhoittaa tai vahentaa autoliikennetta
Toimiva ja turvallinen ratkaisu
Onnettomuus/tapaturma pyoraillessa

Muu ongelma, mika?

Pyoérapysakointi puuttuu tai on heikkolaatuinen
Opastuksen ja viitoituksen puute

0 20

40 60 80 100 120 140 160

e 14D
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e 101
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STRATEGISET TAVOITTEET

Kontiolahden kunta asettaa kestavan liikkumisen strategiseksi tavoitteekseen kasvattaa
jalankulun kulkumuoto-osuutta 20 prosenttiin ja pyoéraliikenteen kulkumuoto-osuutta 10
prosenttiin vuoteen 2040 mennessa.

Strateginen tavoite on erittdin kova, koska valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen (HLT2016)
mukaan kaikista Kontiolahdella nykyisin tehtavistd matkoista kavellaan 10 % ja pyorailldédn 3 %.
Uudet pyoéraliikenteen ja jalankulun matkat haetaan henkildautomatkoista.

Tassa kehittdmissuunnitelmassa esitetdan Kontiolahden kunnalle seuraavat pyoéraliikennettd ja ka-
velya edistavat osatavoitteet strategisen tavoitteen saavuttamiseksi:

e Pyordliikenteen paaverkon ja jalankulkuverkon infrastruktuurin laatutasoa parannetaan.

e Kaikkien pyoraliikenteen paa- ja aluereittien laatutason nostotarpeita tarkastellaan seuraa-
vassa alueurakan kilpailutuksessa. Tavoitteena on, etta kaikki pyoraliikenteen paa- ja aluerei-
tit ovat talvikunnossapidon laadukkaimmalla tasolla. Talvikunnossapidon laadun toteutumista
seurataan saanndllisesti ja varmistetaan talvikunnossapidon seuraaminen reaaliaikaisesti.

e Jalankulun ja pyoéréliikenteen matkaketjun toimivuutta joukkoliikenteeseen parannetaan.

e Kaikkiin yleiskaavoihin ja merkittaviin asemakaavoihin tehdaan pyoéraliikenteen ja jalankulun
auditointi.

¢ Kontiolahtelaisten tyytyvaisyytta pyoraliikenteen ja jalankulun olosuhteisiin parannetaan. Tyy-
tyvaisyytta mitataan saanndllisesti.

e Tietoisuutta kunnan ja laajemmalti koko seudun pydraliikenteen ja jalankulun mahdollisuuk-
sista ja reiteistd parannetaan kohdennetun viestinnan ja tempausten seurauksena. Innostusta
pyordillen ja jalan liikkkumiseen lisataan.

33/62



KONTIOLAHDEN PYORALIIKENTEEN JA JALANKULUN KEHITTAMISSUUNNITELMA 2040

PYORALIIKENTEEN (JA JALANKULUN) PAAVERKKO

Pyoradliikenteen (ja jalankulun) paaverkko on tydkalu, joka ohjaa viisaiden liikkennemuo-
tojen kehittamista maankdayton suunnittelusta toteutukseen ja vaylien kunnossapitoon
asti.

Pyordliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyérailijéiden kayttamat vaylat, joita ovat kadut ja tiet,
erilliset pyoratiet seka tarvittaessa puistokdytavat tms. Laadukkaan pydréliikenteen reitin ominai-
suuksia ovat: turvallisuus, suoruus, yhdistdvyys, vaivattomuus ja miellyttavyys. Tietyilla verkon
osilla tavoitellaan ensisijaisesti sujuvuutta, nopeutta ja turvallisuutta, ja muilla verkon osilla var-
mistetaan ensisijaisesti hyva paasy kohteisiin. Verkoston jasentely eri hierarkioihin helpottaa suun-
nittelutyéta ja auttaa kohdentamaan infrastruktuurin toteutustapoja eri tarpeisiin soveltuvaksi.
(Vaylavirasto 2020a)

Pyoraliikenteen padverkkoa voidaan hyddyntaa esim. seuraavissa tilanteissa:

e Yleiskaavassa pydraliikenteen paa- ja aluereittien maarittamisessa. Paaverkko osoittaa
maara- ja lahtépaikat, joiden valilla tarkeimpien pyoérdily-yhteyksien tulee kulkea. Téma antaa
puitteet esim. asuntojen ja palveluverkon sijoittamiseen pydraliikenteen ja jalankulun ehdoilla
seka pyoraliikenteen paaverkon toteutumiseen tie- ja katuverkosta riippumattomina yhteyk-
sina.

¢ Asemakaavassa pyoraliikenteen vaylahierarkian toteutumisessa. Pydraliikenteen paikallisreitit
suunnitellaan asemakaavassa, mutta vaylahierarkian tunnistaminen helpottaa alemman verk-
kotason reittien suunnittelua ja naiden integroitumista paaverkkoon seka pyéraliikenteen (ja
jalankulun) edellyttamien tilanvarausten varmistamista.

e Pyordliikenteen, jalankulun ja muun liikennejarjestelman kehittémis- ja toimenpideohjelmien
laatimisessa ja hankkeiden priorisoinnissa.

e Tie- ja katusuunnitelmissa sekd muissa liikennesuunnitelmissa pyoréliikenteen reittien teknis-
ten ratkaisujen, kuten poikkileikkauksen, suuntauksen, liittymien ja liikennemuotojen erotte-
lun suunnittelussa.

e Pyordliikenteen viitoituksen ja muun opastuksen, kuten reittikarttojen ja infopisteiden suun-
nittelussa.

e Pyordliikenteeseen tarkoitettujen reittien yllapidossa ja hoidossa. Pyordliikenteen paaverkko
voi toimia kunnossapitoluokituksen maarittéjana etenkin talvikaudella lumen aurauksessa.

e Vayldinvestointien rahoituksen perusteluissa.

6.1 Pyoraliikennetta synnyttiavat kohteet
Pyodraliikennetta synnyttavat kohteet on maaritelty ja luokiteltu Kontiolahdella pyoéraliikenteen vir-
tojen selvittamista ja pyoéraliikenteen toiminnallisen verkon maarittamista varten. Tavoitteellisen

maankaytdn ja liikenneverkon kehittymisen edistamiseksi luokittelu on mahdollisimman yhdenmu-
kainen strategisen yleiskaavan kanssa.
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Kontiolahden toiminnallinen luokitus on seuraava (suluissa maaritelma valinnalle):

¢ Kaupunkikeskus = Joensuu (seudun keskuskaupunki tai vastaava, jossa paljon palveluja ja

toimintoja)

e Aluekeskus = Kontiolahden kirkonkyla ja Lehmo (verrattain paljon palveluja ja toimintoja
sisaltava kuntakeskus tai iso kaupunginosa)

o Paikalliskeskus tai toimintoalue = Kontioranta ja Onttola (palveluja sisaltava kaupungin-
osa, tyo- tai opiskelupaikka tai asuinalue, merkittava virkistys- tai vapaa-ajan alue)

¢ Pieni paikalliskeskus tai toimintoalue = Kulho, Paihola, Jakokoski, Varparanta (rajalliset
palvelut tai ei lainkaan palveluja sisaltava asuin- tai tyépaikka-alue, Kontiolahden strategi-
sessa yleiskaavassa kehitettdvaksi merkityt kylat)

e Asuinalue = Mo6nni, Selkie (Kontiolahden strategisessa yleiskaavassa merkityt arvokkaat ky-

laalueet)

6.2 Pyoéridliikenteen ajallinen saavutettavuus ja reittiluokittelu

Pydraliikenteen ajalliseen saavu-
tettavuuteen vaikuttavat verkon
sujuvuus ja maaston muodot. Py6-
rdlilkennettd on havaittu tapahtu-
van eniten alle 10 kilometrin pitui-
silla matkoilla ja sen suosituim-
muus vahenee merkittavasti yli 20
kilometrin pituisilla matkoilla. Py6-
raliikkenteen ajallisena saavutetta-
vuusalueena voidaan reittien toi-
minnallisen luokituksen maaritte-
lyssa pitda matkaa, jonka pyorai-
lija ehtii kulkemaan 60-75 minuu-
tin aikana.

Pyoéraliikenteen ajallinen saavutet-
tavuusalue on Kontiolahdella ana-
lysoitu paikkatiedon avulla maarit-
tamalla kirkonkylan ajallinen saa-
vutettavuus pyoraliikenteelle so-
veltuvalla verkolla (kuva 15). Kir-
konkyldlta pyorailee tunnissa Jo-
ensuun keskustaan ja 40-50 mi-
nuutissa Lehmoon. Kirkonkylalta
Kontioniemeen pyoérailee 20-30
minuutissa. Saavutettavuusana-
lyysia on kaytetty pyoraliikenteen
varsinaisen verkkoluokittelun poh-
jana seka pyoraliikenteen potenti-
aalia arvioitaessa.

wntakyla
Kontiolahden

kuntakeskuksen
saavutettavuus pyordillen

[ Pyérdilynopeus:

| - keskeiselld kivelyalueella 16 km/h

Romppala

- muilla alueilla 20 km/h

Saavutettavuusvyohykkeet

B 1o min

20 min

|

l

| ,

& 30 min

\ 40 min

0 50 min
6o min

Varparania

‘unnasniemi

Ahokkala

Y Rahola

Selkie
kajok
Ontigla 1 k eht

¥ulho

Saavutetavuusvydhykkeet kuvaaval pyoréillen
lilkkumista ti€- ja katuverkkoon pohjautuen
/i

Taustakartta: MML/ Esri Finland 5/2020

Ty Tie- ja katuverkko: STK/Digiroad 2016
Tekija: Kirsi Oversti, Ramboll
ich ML, Esri Finland

Kuva 15. Pyordliikenteen ajallinen saavutettavuus Kontiolahdella.
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Pyoradliikenteen verkko muodostuu seuraavista toiminnallisista luokista:

e paareitit
e aluereitit
e merkittavat paikallisreitit

Pyoradliikenteen paa- ja aluereitit muodostavat yhdessa pyoradliikenteen paaverkon, jotka
yhdistavat tarkeimpia kohteita toisiinsa (kuva 16). Pyéraliikenteen paaverkkoon kuuluvat verkon
osat ovat laatustandardiltaan paikallisreittejé korkeampitasoisia.

Pyoridliikenteen paareitti yhdistaa pyoraliikenteen saavutettavuusalueella olevan aluekeskuksen
kaupunkikeskukseen. Paareitilla on eniten kayttdjia ja reitti suunnitellaan yleensa nopean pydralii-
kenteen ehdoilla, korkealla laatustandardilla.

Pyoraliikenteen aluereitti yhdistaa paikalliskeskuksen tai toimintoalueen kaupunkikeskukseen
tai aluekeskukseen tai naihin johtavaan paareittiin. Kahden aluekeskuksen valinen yhteys on alue-
reitti. Pyoraliikenteen aluereitin laatuvaatimukset ovat korkeat, mutta yleensa hieman paareittia
alhaisemmat. Aluereitissa on paareitin tapaan tarkeaa yhtendisyys, loogisuus ja jatkuvuus

(Vaylavirasto 2020a)

Paikallisreitit kasittavat kaikki muut pyoéraliikenteelle sallitut yhteydet.

Aluekeskus

. Kaupunkikeskus
. Paikalliskeskus tai
toiminta-alue
Asuinalue tai
tyopaikka-alue

. Pyoraliikenteen ajallinen
saavutettavuusalue

S PRGTEIH
= Aluereitti

Kuva 16. Pyordliikenteen verkon toiminnallinen luokittelu (Vaylavirasto 2020a).

Edella esitettyjen pydraliikenteen paaverkon ja alueverkon liséksi Kontiolahden verkkoluokitukseen
on esitetty myds joitakin merkittavaksi tunnistettuja paikallisreitteja, jotka yhdistavat pienia
paikalliskeskuksia tai toimintoalueita aluekeskuksiin tai kaupunkikeskukseen (kuva 17).
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Taustakartta: MML/ Esri Finland 5/2020
Tekija: Kirsi Oversti, Ramboll

Kuva 17. Kontiolahden toiminnallinen keskusluokitus, pyoridliikenteen ajallinen saavutettavuus seka pyoéraliiken-
teen vektoriluokitus toimivat pohjana pyoridliikenteen padverkon muodostamiselle.

6.3 Pyodridliikenteen paiaverkko

Pyoraliikenteen paaverkon suunnittelu perustuu edella esitettyihin eritasoisten kohteiden valiseen
vektoripohjaiseen pyodrailyverkkoon, olemassa oleviin pyorailylle soveltuviin vayliin, eri toimintojen
sijoittumiseen sekd ajan tasalla oleviin yleis- ja asemakaavoihin.

Kontiolahdella pydréliikenteen paareitti yhdistda aluekeskuksiksi tunnistetut kirkonkylan ja Lehmon
Joensuun kaupunkikeskukseen. Paikalliskeskukset Kontioranta ja Onttola yhdistyvat aluereitilla |a-
himpiin aluekeskuksiin ja/tai pyorailyn paareittiin. Pienet paikalliskeskukset tai toimintoalueet, Var-
paranta, Jakokoski, Paihola sekd Kulho yhdistyvat merkittavalla paikallisreitilla pyorailyn paaverk-
koon. Yhteensa pyordliikenteen paareitteja on 24 km, aluereitteja 25 km ja merkittavia paikallis-
reitteja 28 km.

37/62



KONTIOLAHDEN PYORALIIKENTEEN JA JALANKULUN KEHITTAMISSUUNNITELMA 2040
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Kuva 18. Kontiolahden pydraéliikenteen pdaverkko seka linkittyminen Joensuun vastaavaan verkkoon.
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PYORALIIKENTEEN PAAVERKON VAYLATYYPIT

Rakennetulla alueella pyoralla ajetaan pyordilijdlle osoitetulla tien osalla tai muu liikenne ja olosuh-
teet huomioon ottaen yleensa niin Iahella ajoradan oikeaa reunaa kuin se on turvallisuutta vaaran-
tamatta mahdollista. Rakentamattomalla alueella py6ralld ajetaan yleensa tien oikeanpuoleisella
pientareella, jos piennar on ajokelpoinen. (soveltaen TLL 18 §, 19 §). Yleisperiaatteesta poiketaan,
jos syntyy tarve erotella py6ra- ja autoliikenne toisistaan. Yleisperiaatteesta voidaan poiketa myds,
jos jalankulkijoiden on turvallista kayttad samaa tilaa pyoraliikenteen kanssa.

Pydra- ja autoliikenteen erottelun tarve maaraytyy yleensa tien tai kadun nopeusrajoituksen, auto-
lilkenteen maaran, toiminnallisen luokan ja pyordliikenteen maaran perusteella. Vaylatyypin valin-
taan vaikuttaa myds liikenneymparistd ja paikkakunnan ratkaisujen yhtendisyys. Pyérdliikenteen
hierarkkisella luokalla on merkitysta vaylatyypin laatuun.

Taulukko 4. Pydraliikenteelle soveltuvat vaylatyypit rakennetulla ja rakentamattomalla alueella (Vaylavirasto
2020a).
Rakennettu alue

Liikenne- Péakatu tai -tie

ajon./vrk km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h

<1000 ABEFH | ABEH ABEFH | ABDEG | DEG* [ ABDG | ADG G
1000-3 000 | ABEFH | ABDH | ABDEFGH | ADG DG* | ADG DG DG G
3000-6 000 | " (kutenkokoo- |y oc |oc*| oc | o6 | oG | @

jakatu)
6000-10000 | H, (kuten paa- DG DG G DG G G G
>10 000 katu tai -tie) DG G G G G G G
* Kylatieta ei yli 50 km/h nopeuteen. Pyérakaistan kayttd mahdollinen 60 km/h.
Rakentamaton alue
Yhdystiet ia vksityis-

Liikenne- Valta- tai kantatie Seututie tie
km/h [ km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h

ajon./vrk

<1500 <100 | cDG | DG CDGH | CDGH ACDEGH | CDGH
=100 | cDG | cpG cc CDGH | CDGH co ACDEGH | CDGH CG
<100 | G [coc | cc | coc | coa | cc | coecH [cocH| ca

1500-3 000
=100 | G | coc | cc | coc [ eoa | cc | coec | eoa | ca
<100 | oG [eoc| cc | oG [ oG | ca DG | cbG | ca
3000-6000 50 ¢ G G G G G G G G
5000-10 | <100| G | cG | ca G | 6 | ca G G | ca
000 =100| G G G G G G G G G
<100| cc | cc | ca G | 6 | ca G GG | ca
10000 o0 G G G G G G G G G

Jos raskaan liikenteen osuus on yli 10 % KVL:sta, niin erottelutapa katsotaan seuraavaksi korke-
ammasta liikennemadrakategoriasta.

Taulukoissa 4 ja 5 on kdytetty seuraavia kirjaimia kuvaamaan vaylatyyppeja:
Sekaliikenne

2-suuntainen pyéraliikenne yksisuuntaisella tiella

Piennar

Pydérakaista

Kylatie tai 2-1 -tie

Pyorakatu

Pyoratie

Liikenteen rauhoittaminen

TOoOMMoOMN o>
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Pyordilijéiden ja jalankulkijoiden liikkuminen eri tilassa parantaa erityisesti jalankulkijoiden koke-
maa liikenneymparistdn turvallisuutta edistdaen samalla pyoraliikenteen sujuvuutta. Pyoéréliikenne
ja jalankulku erotetaan toisistaan kdyttdjamadarien perusteella aina, kun poikkileikkauksessa on
huipputunnin aikana:

¢ Yli 200 pydrailijaa ja yli 200 jalankulkijaa
e yli 300 pyorailijaa ja yli 50 jalankulkijaa
e yli 50 pyorailijaa ja yli 300 jalankulkijaa.

Pydraliikennetta ja jalankulkua ei yleensa yhdisteta samaan tilaan. Kulkumuodot voidaan kuiten-
kin yhdistda samaan tilaan seuraavissa tapauksissa silloin, kun pydrailijéiden ja jalankulkijoiden
maara ei edellyta kulkumuotojen erottelua:

e Linjaosuuden ratkaisussa, erityisesti rakentamattomalla alueella.

¢ Yhdyskuntarakenteen sisddn rakennetussa tai tiesta eri linjauksessa kulkevassa pyoOratiessa.

e Valjasti rakennetussa liikenneymparistéssa paatielld, -kadulla seké kokoojakadulla, kun auto-
liikenteen maara ja nopeusrajoitus eivat tue sekaliikenneratkaisua ja pyoratie muodostaa tie-
linjaukselle selkean rinnakkaisen vaylan.

Kontiolahdella pyoéraliikenteen ja jalankulkijoiden maarat (kohta 4.7) eivat edellyta liikennemuoto-
jen erottelua. Autoliikenteen maara on valtatien 6 ulkopuolella niin alhainen, etta paakatujen ja -
teiden ulkopuolella erillisten pyoéraliikenteen vaylien rakentaminen ei ole valttamatonta. Naissa pai-
koissa pyoéralla voi olla luontevaa kulkea my6s kadulla. Kontiolahdella I6ytyy monin paikoin myo6s
mahdollisuuksia, joissa pydraliikenne ja jalankulku voidaan yhdistda myés samaan tilaan.

Naista lahtdkohdista, ja osittain synergiasta Joensuun kaupungin ratkaisujen kanssa, Kontiolahden
pyoraliikenteen paaverkon ja merkittavien paikallisreittien vaylatyypeiksi esitetdan seuraavia rat-
kaisuja:

e 4,0 m levea yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
(pyoraliikenteen pdareitin tavanomaisin ratkaisu)
e 3,5-4,0 m levea yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava
(pyoraliikenteen aluereitin tavanomaisin ratkaisu)
e 3,0 m levea pyoratie
(merkittavan paikallisreitin vaihtoehtoinen ratkaisu pientareelle)
e kylatie
e levea piennar
(merkittavan paikallisreitin vaihtoehtoinen ratkaisu 3,0 m levedlle pyoratielle).

Valtaosa Kontiolahden alueen pydrateista sijoittuu linjaosuudelle ja sijaitsee rauhallisessa liiken-
neymparistdssa tai rakentamattomalla alueella. Pydratiet sijaitsevat paasaantdisesti vain tien tai
kadun toisella puolella lukuun ottamatta Keskuskadun 1,4 km pituista Rantatien ja Karpalonkaaren
valista osuutta. Naiden lisdksi verrattain alhaiset autoliikenteen, pydraliikenteen ja jalankulkijoiden
maarat (kohta 4.7) puoltavat kaikkien Kontiolahden pyordteiden olevan kaksisuuntaisia.

Pyordliikenteen paaverkon ja merkittavien paikallisreittien ulkopuolella Puntarikoskentielle valille

Jaamankankaantie—Puntarinkoski esitetaan levean pientareen rakentamista. Pientareen leventami-
sen vaihtoehtona on 3,0 m yhdistetyn pyoératien ja jalkakaytavan rakentaminen.
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Kuva 19. Esitys pyordliikenteen tavoitteellisiksi vaylatyypeiksi Kontiolahdella.
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8. KEHITTAMISTOIMENPITEET

Pyordliikenteen ja jalankulun kehittdmistoimenpiteet toimivat keinona saavuttaa Kontiolahden kun-
nan asettamat kestavan liikkumisen strategiset tavoitteet (kohta 5). Tavoitteiden toteutuminen
edellyttda pyodraliikenteen ja jalankulun edistdmisessa kokonaisvaltaista ajattelutavan muutosta lii-
kenneinfrastruktuurin, yhdyskuntarakenteen ja maankaytdn kehittamisessa. Tavoitteiden toteutu-
minen edellyttda myos hallintokuntien ja toimialojen valista laaja-alaista yhteistyota seka kunta-
laisten osallistumista haasteeseen. Kehittamistoimenpiteiden suunnittelu, toteuttaminen ja jalkaut-

taminen ovat jatkuvaa ja pitkdkestoista ty6ta, joiden vaikutuksia tulee mitata sdaanndllisesti.

Pydraliikenteen ja jalankulun kehittdmistoimenpiteet jaetaan kolmeen pdaryhmaan, joissa jokai-
sessa on huomattava maara toimenpiteitd. Osa toimenpiteista edellyttaa verrattain suuria taloudel-
lisia resursseja, osa tahtotilaa ja osa vuorovaikutteisuutta. Kehittdmistoimenpiteiden paaryhmat

ovat:
1. Liikenneinfrastruktuurin kehittaminen
2. yhdyskuntarakenne ja maankaytto

3. asenteet ja lilkkumistottumukset.

8.1 Liikenneinfrastruktuurin kehittaminen

Liikenneinfrastruktuurin toimenpiteet tukevat pyoéraliikkenteen paaverkon kehittamistd ja sen erot-
tumista muusta ymparistosta. Kehittamistoimenpiteet kohdistuvat koko kunnan alueelle painottuen
tiheimmille maankayton alueille kirkonkyldlle ja Lehmoon. Kirkonkyldlle esitetdan toteutettavan
korkeatasoiset pyoéraliikenteen ja jalankulun jarjestelyt alueen keskeiselle paikalle Keskuskadulle.
Jarjestelyissa otetaan huomioon matkaketjun toimivuus joukkoliikenteeseen. Lehmossa esitetaan
parannettavan alueen keskeisten pyéraliikenteen ja jalankulun yhteyksien laatutasoa ja turvalli-
suutta seka saavutettavuutta maankaytén painopistealueiden ja toimintojen valilld. Muualla py6ra-
liikenteen paaverkolla ja merkittavilla paikallisreiteilla toimenpiteiden painopiste on tavoitteellisen

vaylatyypin saavuttaminen ohjevuoteen 2040 mennessa.

Kaikkien pyoraliikenteen ja jalankulun kehittamistoimenpiteiden karkea kustannusarvio on yh-
teensa noin 12,4 M€ (taulukko 4). Vaylien hallinnollisen jaon mukaisesti laskettuna kustannuksista
noin 3,4 M€ kohdistuu Kontiolahden kunnalle ja noin 9,0 M€ kohdistuu valtiolle. Kustannusarviosta
noin 3,9 M€ kohdistuu pydraliikenteen paaverkkoon, 4,0 M€ aluereitteihin, 3,8 M€ merkittaviin pai-
kallisreitteihin ja 0,8 M€ muuhun pydraliikenteen verkkoon. Kaikkia kehittdmistoimenpiteita ei ole

sijoitettu vuosien 2021-2040 toteutettavaksi esitettavien toimenpiteiden joukkoon (kohta 9).

Edelld mainitun kustannusraamin ulkopuolella talvikunnossapidon parantaminen on erittdin kustan-
nustehokasta ja sita esitetaan tehtavan kaikille pydraliikenteen kayttamille vaylille. Jalkakaytavien

kunnossapidosta vastaa paasaantoisesti kiinteistot.

Liikenneinfrastruktuurin hankkeissa (kuva 20) kaytettiin seuraavia arvioita yksikkéhinnoista:

e JKPP alikulun rakentaminen 400 000 €/kpl * Arvio yksikkéhinnasta
e Yhdistetyn JKPP leventéaminen 4,0 m:iin 125 €/m siséltad katurakentee-
e Yhdistetyn JKPP leventaminen 3,5-4,0 m:iin 75 €/m seen ja kunnallistekniik-
e 4,0 mlevean JKPP rakentaminen 400 €/m kaan tehtavié toimenpi-
e 3,0 m levean JKPP rakentaminen 300 €/m teita. Ilman naita huo-
e Pientareen leventéaminen (0,75-1,0 m) 150 €/m mattavasti edullisempi
e Kylatien rakentaminen - case Nevalantie 700 €/m * toimenpide.
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Kaikki Kontiolahden kehittdmishankkeisiin sisallytettdvat yhdistetyt pyoratiet ja jalkakdytavat esi-
tetaan olevan kaksisuuntaisia (kohta 7).

Taulukko 5. Esitys pyodraliikenteen ja jalankulun kehittdmistoimenpiteista Kontiolahdella vuosille 2021-2040.

Nro | Verkko |Toimenpide Sijainti Pituus |Kustannusarvio| Ajoitus | Vastuu-
(km) (€, alv0%) taho
1 PR |Alikulun rakentaminen Kylmé&ojantie (mt 15715) POSELY
2 PR |Yhdistetyn JKPP ja JKPP alikulun rakentaminen Lehmo 0,2 480 000| 2022-2025 Kunta
3 PR [Yhdistetyn JKPP ja JKPP alikulun rakentaminen Rahtarintien JKPP alikulku 400 000| 2026-2030 | Kunta
4 | MPR |Yhdistetyn JKPP leventdminen 3,5-4,0 m:iin Kirkonkylantie valilld Karpalokaari-Kajaanintie 1,2 90 000| 2036-2040 | Kunta
5 AR |Pyoréliikenteen jarjestelyt kirkonkyldssa Keskuskatu valilla Rantatie-Karpalonkaari 1,4 980 000 2022-2025 Kunta
6 AR |Yhdistetyn JKPP leventdminen 3,5-4,0 m:iin Keskuskatu / Asematie vililld Kontioniementie-Rantatie 3,6 270000 2030-2035 Kunta
7 PR |Yhdistetyn JKPP leventdminen 4,0 m:iin Kajaanintie (vt 6) valilla Yhdystie-Lieksantie 6,3 787 500{ 2030-2035 [ POSELY
7 PR |Yhdistetyn JKPP leventdminen 4,0 m:iin Yhdystie 0,3 37500| 2030-2035 Kunta
8 AR |Yhdistetyn JKPP leventdminen 3,5-4,0 m:iin Kontioniementie (mt 5051) 4,5 337500[ INFRA POSELY
9 PR |Yhdistetyn JKPP leventdminen 4,0 m:iin Vanha Nurmeksentie vélilla Tuppihaantie-Lieksantie (mt 15716) 4,8 600 000| 2036-2040 [ POSELY
10 PR |Yhdistetyn JKPP leventdminen 4,0 m:iin Vanha Nurmeksentie valilld kunnanraja-Lehmon koulu (mt 15716) 2,0 250 000| 2026-2030 [ POSELY
11 PR [4,0m levedn yhdistetyn JKPP rakentaminen* Kylmé&ojantie-Salpakangas 1,4 560 000| 2022-2025 | Kunta
12 PR |Yhdistetyn JKPP leventdminen 4,0 m:iin Kylmé&ojantie (mt 15715) 58 725 000| 2026-2030 [ POSELY
13 AR |Yhdistetyn JKPP leventdminen 3,5-4,0 m:iin Ruottisenahonkatu 2,3 172 500( 2026-2030 Kunta
14 AR |Yhdistetyn JKPP leventdminen 3,5-4,0 m:iin Kruununtie vililld Kylméojantie-Suorannantie 1,4 105 000| 2030-2035 Kunta
15 PR |Yhdistetyn JKPP leventdminen 4,0 m:iin Rahtarintie 0,3 22500| 2026-2030 | Kunta
16 | MPR |3,0m leve&n yhdistetyn JKPP rakentaminen*** Jokirannantie vililld kunnanraja-Vanha Nurmeksentie (mt 15714) 5,4 1620000 INFRA POSELY
17 AR |Yhdistetyn JKPP leventdminen 3,5-4,0 m:iin Onttolantie vélilld kunnanraja-lentoasema (mt 15705) 3,3 247500( INFRA POSELY
18 AR |Pientareen leventdminen ** Jaamankankaantie (mt 15710) 7,5 1125000| INFRA POSELY
19 AR |3,0m levedn yhdistetyn JKPP rakentaminen Puntarinkoskentie vélilld Onttolantie-Jaamankankaantie (mt 15708) 2,4 720000 INFRA POSELY
20 | MPR |Pientareen leventdminen ** Lieksantie valilla Vanha Nurmeksentie-Paiholantie (kt 73) 2,0 300000 INFRA POSELY
21 | MPR |Pientareen leventdminen ** Lieksantie valilld Vanha Paiholantie-Jakokoskentie (kt 73) 3,6 540000 INFRA POSELY
22 | MPR |Pientareen leventdminen ** Paiholantie (mt 5101) 3,8 570000 INFRA POSELY
23 | MRP |Pientareen leventdminen ** Kajaanintie vilill4 Kirkonkylantie-Varparannantie (vt 6) 4,3 645000( INFRA POSELY
24 | MUU |Kylatien rakentaminen Nevalantie Kylmdojantieltd lanteen 0,5 350000[ 2026-2030 [ Kunta
25 | MUU |Pientareen leventdminen ** Puntarinkoskentie vélilld Jaamankankaantie-P:kosken silta (mt 15708) 3,2 480000 INFRA POSELY
12415 000

PR=pydréliikenteen pdéreitti, AR=pydréliikenteen aluereitti, MPR=pydrélilkenteen merkittédvd aluereitti ja MUU=muu pyérélii-
kenteen verkko.

* Kylmaojantielld on lilkkenneturvallisuuden kannalta useita kriittisia kohtia, joista erikseen mainittakoon Lehmon
koulun ja Ruottisenahontien valinen osuus. Kylmaojantielle esitetdan laadittavan liikenneturvallisuussuunni-
telma tai toimenpideselvitys, jossa maaritelldaan toimenpiteet yksityiskohtaisemmin. Suunnitelman mukaiset
toimenpiteet voivat muuttaa taulukossa esitettya toimenpidetta.

** Pientareen leventdmisen vaihtoehtona on 3,0 m yhdistetyn pyoérétien ja jalkakaytdvan rakentaminen. Pyo-
raliikenteen aluereitilla vaylan leveys on 3,5 m.

*** Jokirannantielld yhdistetyn pyo6ratien ja jalkakaytavan rakentamisen vaihtoehtoisena on kylatien toteutta-
minen.

Lieksantiella (kt 73) pientareen leventamisen (toimenpiteet 20-21) tai yhdistetyn pyoratien ja jal-
kakdytavan rakentamisen vaihtoehtona voi olla kantatien pohjoispuolella olevan yksityistien hyo-
dyntaminen jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitettuna vaylana. Kyseessa on potentiaalinen kohde
esimerkiksi valtakunnalliselle pilotoinnille.

Kulhossa Kulhontien toimenpide valilla kunnanraja-Kulho esitetaan olevan sama kuin Joensuun kau-

pungin puolella. Hankkeesta tulee sopia yhteistydssa Pohjois-Savon ELY-keskuksen, Joensuun kau-
pungin ja Kontiolahden kunnan kanssa.
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Kuva 20. Esitys infrastruktuurin toimenpiteista pyoraliikenteen kehittamiseksi Kontiolahdella.

Kirkonkylalla Keskuskadulla valilla Rantatie-Karpalonkaari on nykyisin molemmin puolin katua yh-
distetty pyoratie ja jalkakaytava. Noin 1,4 km pituisella jaksolla esitetaan myo6s jatkossa olevan
molemmin puolin katua vahintaan 3,0 m levea kaksisuuntainen yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
(Pyoraéliikenteen suunnittelu -ohjeessa kaksisuuntaisen pyoératien ja jalkakdytavan leveysvaatimus
on 3,5 m, mika voi olla mahdollisen valtionavustushakukelpoisuuden ehto). Risteysjarjestelyihin ja
vaistamisvelvollisuuksiin esitetaan kiinnitettavan erityista huomiota; sivusuunnat tulee laittaa vais-
tamisvelvollisiksi ja paasuunnan sujuvuutta ja turvallisuutta voidaan korostaa ylijatkettavilla suo-
jateilla. Poikittaisia tasoeroja ei saa olla. Yhteydet joukkoliikenteen pysakeille tulee olla sujuvat,
turvalliset ja esteettdmat. Lisdksi Keskuskadun korkeaa laatutasoa voidaan tehostaa valaistuksella
ja ymparistdratkaisuilla. Jarjestely edellyttaa yksityiskohtaisen suunnitelman laatimista. Kuvassa
21 on esitetty havainnekuva pyoraliikenteelle ja jalankululle toimivasta ratkaisusta Keskuskadun ja
Vierevanniementien/Puistotien risteyksesta.
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Kuva 21. Havainnekuva Keskuskadun ja Vierevdanniementien/Puistotien risteyksesta.

Tassa tydssa laaditun pyordliikenteen paaverkon ja merkittavien paikallisreittien hierarkian tulee
nakya johdonmukaisesti talvikunnossapidon hierarkiassa. Kunnossapidon tason parantaminen on
kustannustehokasta ja silla on merkittava vaikutus liikkkumistavan valintaan erityisesti talvikaudella.
Pydraliikenteen ja jalankulun edistéamiseksi kunnossapidon on oltava laadukasta erityisesti tarkeim-
milla pydraliikenteen ja jalankulun vaylilla. Lisaksi tarkedd on parantaa tonttikatujen liukkauden
estoa. Kunnossapidon oikea ajoitus, laadun saannéllinen varmistus seka kunnossapidon seuraami-
sen mahdollistaminen reaaliaikaisesti ovat vaylien kayttdjien houkuttelussa tarkeita toimia.

Talvikunnossapidon tasoa esitetdadn nostettavan laadukkaimpaan luokkaan seuraavilla
pyordliikenteen paa- ja aluereiteilla (jotka eivat viela ole korkeimpaan luokkaan kuuluneet):

e Kajaanintien jk+pp

e Kontioniementien jk+pp

e Vanhan Nurmeksentien jk+pp

e Puntarikoskentie (valilla Onttolantie—Jaamankankaantie)
e Jaamankankaantie.

Pydraliikenteen suosion kasvattamiseksi tarvitaan toimivan, ehjan ja hyvin kunnossapidetyn vay-
laston lisaksi lisaa laadukkaita pydrapysakdointipaikkoja, jotka toimivat saasuojana ja ovat turvalli-
sia. Hyvin suunniteltu ja mahdollisimman esteettémasti toteutettu pydrapysakdinti parantaa py6-
raliikenteen laatua ja innostaa pyorailemaan.
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Pyorapysdkoinnin kehittamistoimenpiteita ovat:

e Laadukkaiden pyo6rapysakdintitilojen lisaaminen erityisesti koulujen (kuva 22) ja muiden jul-
kisten tilojen, liikkkumisen solmupisteiden seka tydpaikkojen yhteyteen.

e Runkolukittavien pydratelineiden lisaaminen mahdollisuuksien mukaan rakennuksien sisaan-
kdyntien tuntumaan. Runkolukittavan telineen etuna on se, etta siihen on mahdollista lukita
py6ra rungostaan seka etu- tai takapyordstaan. Sen ympadristéd on myoés helppo yllapitaa.
Rengastelineitd ei suositella kaytettdvan, koska ne voivat vaurioittaa vanteita ja jarrulevyja.
(esimerkkikuva runkotelineesta, kuva 22).

e Tilan varaaminen erilaisille pydratyypeille, kuten tavarapy®drille, pydrien peravaunuille ja sah-
kopotkulaudoille. Naille varataan tilaa esimerkiksi telinerivien paihin.
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Kuva 22. Kevadn 2022 kyselyssa esille nousi koulujen pysakéinnin tarpeet. Kouluilla valtakunnallinen pyéra-
pysdkoinnin mitoitus on 1 kpl/oppilas ja 0,4 kpl/tyontekija.
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Kuva 23. Yleisimmat pyoratelinetyypit (Vaylavirasto 2020a).

Muita pyoridliikenteen ja jalankulun kehittamisohjelmaan sisdllytettavia kehittamistoi-
menpiteita ovat:

e Pydrateiden uudelleenpaallystéminen 2-5 km/vuosi.
¢ Yhtendisen pydraliikenteen viitoituksen toteuttaminen Kontiolahden, Joensuun ja Liperin alu-
eille.

8.2 Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Pyodréliikenteen ja jalankulun jarjestelmallinen kehittédminen ja liikennemuotojen mdaaran kasvuun
asetetut tavoitteet edellyttavat, ettd liikkennemuodot otetaan kaikissa maankdytdn suunnittelun,
vayldinfrastruktuurin suunnittelun ja toteutuksen seka kunnossapidon vaiheissa huomioon.

Yleiskaavassa maaritetaan toimintojen ja palvelujen sijainti ja liikkenneverkko, jotka ohjaavat liiken-
teen kysyntaa ja kulkumuodon valintaa. Pyoéraliikenteen ja jalankulun kannalta huonoja ratkaisuja
on vaikeata korjata enda tarkemmalla suunnittelutasolla. Tasta syysta yleiskaavan ratkaisut ovat
pyordliikenteen ja jalankulun potentiaalille elintarkeita.

Yleiskaavan yhteydessa maaritelldan yleensa pyodraliikenteen paaverkko, joka sisaltaa pyoraliiken-
teen pda- ja aluereitit seka Kontiolahdella myds merkittavat paikallisreitit. Téssa suunnitelmassa
maaritelty Kontiolahden pyéraliikenteen paaverkko (kuva 17) tulee nakya alueen yleiskaavoissa ja
osayleiskaavassa. Yleiskaavassa selvitetaan pydrdliikenteen nykytila seka maaritellaan laadulliset
ja maaralliset tavoitteet ja luodaan seurantaa varten mittarit. Laadulliset tavoitteet esitetaan
yleensa yleiskaavamaarayksena. Pybrapysakoéinnin periaatteet maaritetaan yleensa kaavaselostuk-
sessa. Yleiskaavassa voidaan hahmottaa myds virkistysreittien rooli osana pydéraliikenteen verkkoa.
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Asemakaava ohjaa rakentamista, lahiymparistéon liittyvia ratkaisuja ja katusuunnittelua. Asema-
kaavassa maaritetdan alueen tuleva kaytto ja tehdaan tarvittavat tilavaraukset. Pydraliikenteen ja
jalankulun osalta varmistetaan, etta yleiskaavassa maaritetyt ratkaisut voidaan toteuttaa. Asema-
kaavassa varmistetaan, etta kaikki maankdaytdén kohteet ovat pydrélla ja jaloin saavutettavissa.
Pyodraliikenteen verkkoa taydennetaan paikallisreiteilld ja suunnittelualueen liittyminen ymparoi-
vaan liikenneverkkoon esitetaan. Py6rien pysakdintinormi esitetéaan yleensd asemakaavamaarayk-
send, jossa maaritetddn pyorapysdakdinnin maara- ja laatuvaatimukset.

Asemakaavan yhteydessa laaditaan yleensa kadulla yleissuunnittelun tarkkuudella tehty liikenne-
vaylasuunnitelma ja tielld tiesuunnitelma. Suunnitelmassa kuvataan vahintdan pyoéraliikenteen ja
jalankulun vaylien tilatarpeet, risteysjarjestelyt ja ndkemat seka vilkkaan joukkoliikenteen pysakin
yhteydessa pyorapysakdinnin tarve, maara ja laatu.

Yhdyskuntarakenteen ja maankdyton kehittamistoimenpiteita ovat:

e Pydraliikenteen ja jalankulun huomioon ottaminen omina kulkumuotoina kaikilla kaavatasoilla.

o Liikennemuotoihin kohdistuvat tavoitteet asetetaan kaavojen valmisteluvaiheessa.

o Yleiskaavoihin ja isompiin asemakaavoihin tehddan KaPy-auditoinnit luonnosvai-
heessa.

e Pyoradliikenteen pda- ja aluereitit (= pyo6raliikenteen paaverkko) esitetaan yleiskaavan kaava-
kartassa.
e Yleiskaavassa esitetaan pyoraliikenteen ja jalankulun yleiskaavamaarayksia.

o Pyodraliikenteen paareitti: Pyordilyn pdareitin laatu on suuntauksen, vdylétyypin poik-
kileikkauksen ja opastuksen osalta alempitasoisia reitteja korkeampitasoisempi.

o Pyodraliikenteen aluereitti: Pyéréilyn aluereitin laatu on olosuhteiden mahdollistaessa
suuntauksen, vaylatyypin poikkileikkauksen ja opastuksen osalta alempitasoisia reit-
tejd korkeampitasoisempi, mutta pdéareittid vaatimattomampi.

o Pydraliikenteen merkittava paikallisreitti: Pydréliikenteen merkittédvan paikallisreitin
laatu on jonkin verran pdé- ja aluereittien laatutasoa alempi, mutta se on silti olosuh-
teiden mahdollistaessa samoilla pyéréilijéiden ja jalankulkijoiden mdaérillé yleensé pai-
kallisreittejd korkeampitasoisempi.

e Asemakaavassa varmistetaan, etta

o Yyleiskaavassa maaritetyt pyoraliikenteen ja jalankulun ratkaisut voidaan toteuttaa (ti-
lantarve, risteysjarjestelyt, nakemat)

o kaikki maankaytdn kohteet ovat pyoralla ja jaloin saavutettavissa

o vilkkailla joukkoliikenteen pysakeilla huolehditaan pyérapysakdinnin tarpeesta, maa-
rasta ja laadusta.

e Asemakaavamaadrayksiin maaritetaan pyorapysakéinnin maara- ja laatuvaatimukset.

8.3 Asenteet ja liikkumistottumukset

Tahan kehittamissuunnitelmaan sisaltyneen kyselyn vastauksista on nahtavissa, etta l[ahtéasetelma
pyordliikenteen ja jalankulun maaran lisdamiselle on hyva asenteiden osalta - reilu puolet kyselyyn
vastanneista oli sita mielta, ettd oma pydralla tai kavellen liikkuminen tulee lisadntymaan tulevai-
suudessa. Eraaksi olennaisimmista kehittamistarpeista nahtiin aiempaa nakyvampi pyoraliikentee-
seen ja jalankulkuun kohdistuva viestinta ja markkinointi.

Kontiolahtelaisia kannustetaan osallistumaan kattavasti ja nykyistd nakyvammin valtakunnallisiin

liikkumistapahtumiin ja -kampanjoihin. Tassa voidaan hyddyntaa esim. tapahtumien vuosikelloa
(kuva 22), johon on koottu valtakunnallisia liikuntatapahtumia sesongin mukaan. Ajankohtaista
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tiedotusta ja valmista materiaalia erilaisia kampanjoita varten on saatavilla runsaasti esim. Pyo6rai-
lykuntien verkoston sivustolta www.poljin.fi seka Motivan sivustolta. Kunta voi my®ds liittya Liiken-

neturvan Tyomatkaliikenteen asiakaskirjeen tilaajaksi ja hyddyntaa sen ajankohtaisia tietoja vies-
tinnassa. Maksuton ja virtuaalinen “kirje” ilmestyy kuusi kertaa vuodessa ja tarjoaa hyddyllisia
vinkkeja liikkumisen ohjaukseen liittyen. Lapsille soveltuvista liikkumistempauksista mainittakoon

esim. Liikennekadarme-kampanja seka Pyorailevat ja kavelevat “koulubussit”.

Syksy ja alkutalvi

¢ Liikkujan viikko

¢ Ilmaista ja edullista joukkoliikennettd Liikkujan Xl
viikolla
s Liikenneturvallisuusviikko ’Jls

+ Heijastinpdiva 1.10.
+ Tapaturmapdiva

+ Pysy pystyssd

« Pydsrailytalvi-viikko

Loppukesa

« Suomen luonnon pdiva

s Tunnissa maailman ympéri -kdvelytapahtuma

Sydantalvi

Talvikilometrikisa
Kansainvilinen pydridile toihin ja
kouluun -padiva

Keviat

Valtakunnallinen
pyorailyviikko (vuonna 2020
jérjestettiin syyskuussa)
Kilometrikisa

Vuoden Pyiriilijan valinta ja
julkistaminen toukokuussa

Kuva 24. Esimerkki tapahtumien vuosikellosta. Tapahtumien ajankohdat saattavat vaihdella vuosittain, joten nii-

den padivamaadrat kannattaa tarkistaa lahempéana kutakin ajankohtaa.
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KEHITTAMISOHJELMA

Pyordliikenteen ja jalankulun liikenneinfrastruktuurin kehittamistoimenpiteet jaettiin neljaan ryh-
maan vuosille 2022-2025, 2026-2030, 2031-2035 ja 2036-2040. Vuosien 2022-2040 pyoraliiken-
teen ja jalankulun kehittéamistoimenpiteiden ohjeellinen kustannusarvio on yhteensa 5,8 M€, joka
jakaantuu erikseen sovittavalla tavalla Kontiolahden kunnan ja Pohjois-Savon ELY-keskuksen va-
lille. Osa toimenpiteista maariteltiin muun liikkenneinfrastruktuurin yhteydessa tai vuoden 2040 jal-
keen tehtaviksi toimenpiteiksi.

Nelivuotiskauteen 2022-2025 sijoittuvat toimenpiteet kohdistuvat Lehmoon ja kirkonkylalle. Toi-
menpiteilld toteutetaan Keskuskadulle pydéraliikenteen, jalankulun ja joukkoliikenteen jarjestelyja
sekd Lehmoon pydraliikenteen ja jalankulun alikulku ja uusi yhdistetty pyoératie ja jalkakaytava
Kylméojantielta Salpakankaalle. Kokonaiskustannusarvio on noin 2,0 M€.

Kylmaojantiella on liikenneturvallisuuden kannalta useita kriittisida kohtia, joista erikseen mainitta-
koon Lehmon koulun ja Ruottisenahontien vélinen osuus. Kylmaojantielle esitetdan laadittavan ne-
livuotiskauden 2022-2025 alussa liikenneturvallisuussuunnitelma tai toimenpideselvitys, jossa
maaritellaadn toimenpiteet yksityiskohtaisemmin. Suunnitelman mukaiset toimenpiteet voivat muut-
taa taulukoissa 5 ja 6 esitettyja toimenpiteita.

Viisivuotiskauden 2026-2030 toimenpiteet jatkavat pyoraliikenteen ja jalankulun liikkenneymparis-
tdén parantamista Lehmossa. Ajanjaksoon sijoittuu my6s Nevatielle kylatien rakentaminen. Koko-
naiskustannusarvio on 1,9 M€.

Viisivuotiskauden 2031-2035 teemana on pydraliikenteen yhteysvalien tason parantaminen paa- ja
aluereiteilld. Toimenpiteita sijoittuu Uuron ja kirkonkyldan valille seka Lehmoon. Kokonaiskustannus-
arvioon 1,2 M€.

Viimeisen viisivuotiskauden 2036-2040 teemana on niin ikaan pyoéraliikenteen yhteysvalien tason
parantaminen. Kokonaiskustannusarvio on 0,7 ME.

Muun liikenneinfrastruktuurin yhteydessa tehtavia tai vuoden 2040 jalkeen toteutettavia toimenpi-
teitd ovat pyoraliikenteelle tarkeiden vaylien pientareiden leventaminen pydraliikenteelle soveltu-
viksi seka joidenkin yhdistettyjen pyoérateiden ja jalkakaytavien rakentaminen tai olemassa olevan
vaylan leventaminen tavoitetasoon. Toimenpiteet edistdvat merkittavasti myds liikenneturvalli-
suutta. Pientareen leventamisen vaihtoehtona on 3,0 m yhdistetyn pyératien ja jalkakaytavan ra-
kentaminen. Pyodraliikenteen aluereitilla vaylan leveys on 3,5 m. Jokirannantielle esitetaan yhdiste-
tyn pyoratien ja jalkakaytavan rakentamisen vaihtoehtoisena ratkaisuna kylatien toteuttamista, jos
niistd saadaan hyvia kayttokokemuksia valtakunnan tasolla. Toimenpide on huomattavasti edulli-
sempi ja voi nopeuttaa hankkeen toteutumista. Muun liikenneinfrastruktuurin yhteydessa tehtavien
tai vuoden 2040 jalkeen toteutettavien toimenpiteiden kokonaiskustannusarvio on noin 6,6 M€.

Edella mainittujen kehittamistoimenpiteiden liséksi pyoraliikenteen ja jalankulun liikkenneinfrastruk-
tuurin kohdistuvia ja nopeammin kaynnistettdvia toimenpiteitad ovat talvikunnossapidon nosto kor-
keimpaan luokkaan pyéraliikenteen tarkeimmilla reiteilla, pyérapysakdinnin kehittaminen, pyoralii-
kenteen viitoituksen toteuttaminen Kontiolahden, Joensuun ja Liperin alueille sekd olemassa olevien
pyo6rateiden saanndéllinen uudelleenpaallystaminen vuosittain. Tydssa esitetyt yhdyskuntarakenteen
ja maankaytoén toimenpiteet voidaan ottaa valittdmasti kayttoon.
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Pohjois-Savon ELY-keskuksen osalta liikenneinfrastruktuurin kehittamisohjelma on oh-
jeellinen. Hankkeita valitaan toteutettavaksi maararahojen puitteissa. Kontiolahden kun-
nan osalta kehittamisohjelma osoittaa liikenneinfrastruktuurin kehittamisessa tarkeim-
mat pyoridliikenteen ja jalankulun kehittamishankkeet.

Kontiolahden kunnan osalta pydraliikenteen ja jalankulun kehittdmishankkeiden toteutuminen on
riippuvainen myos mahdollisista Traficomilta saatavista hankekohtaisista valtionavustuksista. Tdssa
kehittdmissuunnitelmassa mahdollisessa valtionavustuksen hankehaussa esitetaan haettavan vuo-
rollaan joitakin seuraavia hankkeita:

¢ Lehmossa Vanhan Nurmeksentien ja Kylmaojantien yhdistavat pyoraliikenteen ja jalankulun
toimenpiteet alikulkuineen.

e Kirkonkylalla pyoéraliikenteen jarjestelyjen parantamiseen Keskuskadulla valilla Rantatie-Kar-
palonkaari.

Taulukko 6. Liikenneinfrastruktuurin kehittémistoimenpiteiden kiireellisyysjarjestys vuosille 2022-2040.

Nro|Verkko [Toimenpide Sijainti Pituus |Kustannusarvio| Ajoitus Vastuu-
(km) (€ alv0o%) taho
1 PR |Alikulun rakentaminen Kylmé&ojantie (mt 15715) POSELY
2 PR |Yhdistetyn JKPP ja JKPP alikulun rakentaminen Lehmo 0,2 480000| 2022-2025 Kunta
5 AR |Pyoriliikenteen jarjestelyt kirkonkylédssa Keskuskatu vélilla Rantatie-Karpalonkaari 1,4 980000| 2022-2025 Kunta
11 PR |4,0m levedn yhdistetyn JKPP rakentaminen Kylmé&ojantie-Salpakangas 1,4 560000( 2022-2025 Kunta
Vuodet 2021-2025 yhteensa 3 2020 000
3 PR |Yhdistetyn JKPP ja JKPP alikulun rakentaminen Rahtarintien JKPP alikulku 400000| 2026-2030 Kunta
10 PR |Yhdistetyn JKPP leventdminen 4,0 m:iin Vanha Nurmeksentie valilld kunnanraja-Lehmon koulu (mt 15716) 2,0 250000( 2026-2030 POSELY
12 PR |Yhdistetyn JKPP leventdminen 4,0 m:iin* Kylm3ojantie (mt 15715) 58 725000( 2026-2030 POSELY
13 AR |Yhdistetyn JKPP leventaminen 3,5-4,0 m:iin Ruottisenahonkatu 2,3 172 500| 2026-2030 Kunta
15 PR |Yhdistetyn JKPP leventaminen 4,0 m:iin Rahtarintie 0,3 22500( 2026-2030 Kunta
24 | MUU |Kylatien rakentaminen Nevalantie Kylmdojantieltd lanteen 0,5 350000( 2026-2030 Kunta
Vuodet 2026-2030 y £l 10,9 1920 000|
6 AR |Yhdistetyn JKPP leventaminen 3,5-4,0 m:iin Keskuskatu / Asematie vililld Kontioniementie-Rantatie 3,6 270000| 2030-2035 Kunta
7 PR |Yhdistetyn JKPP leventaminen 4,0 m:iin Kajaanintie (vt 6) valilla Yhdystie-Lieksantie 6,3 787 500| 2030-2035 POSELY
7 PR |Yhdistetyn JKPP leventaminen 4,0 m:iin Yhdystie 0,3 37500| 2030-2035 Kunta
14 | AR |Yhdistetyn JKPP leventdminen 3,5-4,0 m:iin Kruununtie vélilla Kylm&ojantie-Suorannantie 1,4 105 000( 2030-2035 Kunta
Vuodet 2031-2035 yhteensd 11,6 1200 000
4 | MPR [Yhdistetyn JKPP leventdminen 3,5-4,0 m:iin Kirkonkylantie vililla Karpalokaari-Kajaanintie 1,2 90000| 2036-2040 Kunta
9 PR |Yhdistetyn JKPP leventdminen 4,0 m:iin Vanha Nurmeksentie valilld Tuppihaantie-Lieksantie (mt 15716) 4,8 600 000| 2036-2040 POSELY
Vuodet 2036-2040 yt a 6 690 000|
Vuodet 2021-2040 yt a 31,5 5830000
8 AR |Yhdistetyn JKPP leventaminen 3,5-4,0 m:iin Kontioniementie (mt 5051) 4,5 337500( INFRA POSELY
16 | MPR (3,0 m levedn yhdistetyn JKPP rakentaminen*** Jokirannantie vélilld kunnanraja-Vanha Nurmeksentie (mt 15714) 54 1620000| INFRA POSELY
17 AR |Yhdistetyn JKPP leventaminen 3,5-4,0 m:iin Onttolantie valilld kunnanraja-lentoasema (mt 15705) 3,3 247500( INFRA POSELY
18 | AR [Pientareen leventiminen ** Jaamankankaantie (mt 15710) 7,5 1125000| INFRA POSELY
19 AR |3,0m levedn yhdistetyn JKPP rakentaminen Puntarinkoskentie vélilld Onttolantie-Jaamankankaantie (mt 15708) 2,4 720000 INFRA POSELY
20 | MPR [Pientareen leventdminen ** Lieksantie valilld Vanha Nurmeksentie-Paiholantie (kt 73) 2,0 300000[ INFRA POSELY
21 | MPR [Pientareen leventdminen ** Lieksantie valilld Vanha Paiholantie-Jakokoskentie (kt 73) 3,6 540000 INFRA POSELY
22 | MPR |Pientareen leventdminen ** Paiholantie (mt 5101) 38 570000[ INFRA POSELY
23 | MRP |Pientareen leventdminen ** Kajaanintie vélilld Kirkonkyldntie-Varparannantie (vt 6) 43 645000[ INFRA POSELY
25 | MRP |Pientareen leventdminen ** Puntarinkoskentie vélilld Jaamankankaantie-P:kosken silta (mt 15708) 32 480000| INFRA POSELY
INFRA tai vuoden 2040 jilkeen yk a 40 6 585 000
|Vuodet 2021-2040 ja INFRA yt a 71,5 12 415 000

PR=pydréliikenteen pd&éareitti, AR=pydréliikenteen aluereitti, MPR=pydéréliikenteen merkittdvd aluereitti ja
MUU=muu pydréliikenteen verkko.

* Kylmaojantielld on lilkkenneturvallisuuden kannalta useita kriittisia kohtia, joista erikseen mainittakoon Lehmon
koulun ja Ruottisenahontien vélinen osuus. Kylmaojantielle esitetdan laadittavan liikenneturvallisuussuunni-
telma tai toimenpideselvitys, jossa maaritelldédn toimenpiteet yksityiskohtaisemmin. Suunnitelman mukaiset
toimenpiteet voivat muuttaa taulukossa esitettyd toimenpidetta.

** Pientareen leventdmisen vaihtoehtona on 3,0 m yhdistetyn pyoéréatien ja jalkakaytdvan rakentaminen. Pyo-
raliikenteen aluereitilld vaylan leveys on 3,5 m.
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Kuva 25. Liikenneinfrastruktuurin kehittamistoimenpiteiden kiireellisyysjarjestys.

Vuosina 2022-2025 pydridliikennettd ja jalankulkua edistavat toimenpide-esitykset:

Taustakartta © MML 2022
PRV Kuntarajat © MML 2021

e Liikenneturvallisuusryhman / KaPy-ryhman hyédyntdminen vastaamaan nakyvammasta pyo-
raliikenteen ja jalankulun viestinnasta ja markkinoimisesta (kohta 8.3) seka seuraamaan ke-

hittdmistoimenpiteiden toteutumista (kohta 10).

¢ Vuosikellon rakentaminen erilaisista liikkumistapahtumista ja -kampanjoista. Toiminnan akti-

voituminen vuosikellon mukaisesti.

e Pydraliikenteen ja jalankulun nakyva huomioon ottaminen maankdytdn suunnittelussa (kaikki

kohdassa 8.2 esitetyt toimenpiteet).

e Talvikunnossapidon nostaminen korkeimpaan luokkaan pydéraliikenteen ja jalankulun tarkeim-

milla reiteilla (kohta 8.1)

e Pyodraliikenteen viitoituksen suunnittelu ja toteuttaminen yhteistyéssa Pohjois-Savon ELY-kes-

kuksen, Joensuun kaupungin ja Liperin kunnan kanssa.

e Laadukkaiden pydrapysakdintipaikkojen toteuttaminen erityisesti koulujen ja muiden julkisten
tilojen, liikkumisen solmupisteiden seka tyopaikkojen yhteyteen. Potentiaalisia kohteita ovat
esim. Lehmossa Pohjatuulentien ja Kylmaojantien risteys ja Lehmon koulu seké kirkonkylalla

linja-autoaseman ymparistd. Vahintaan yksi kohde jokaisena vuonna.
e Pyodrateiden uudelleenpaallystéminen 2-5 km/vuosi.

e Pyodraliikenteen ja jalankulun liikenneinfrastruktuurin toteuttaminen soveltaen taulukon 5 koh-

teita niin, ettd vahintaan yksi toimenpide toteutetaan jokaisena vuotena.
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Vuosina 2026-2030 pydridliikennetta ja jalankulkua edistavat toimenpide-esitykset:

e KaPy-ryhman toiminta; pyoraliikenteen ja jalankulun viestinta ja markkinointi seka kehitta-
mistoimenpiteiden toteuttamisen ideointi ja seuranta.

e Pydraliikenteen ja jalankulun ndkyva huomioon ottaminen maankaytén suunnittelussa (kaikki
kohdassa 8.2 esitetyt toimenpiteet).

e Korkealaatuinen talvikunnossapito pyoéraliikenteen ja jalankulun tarkeimmilla reiteilla.

e Laadukkaiden pyo6rapysakoéintipaikkojen toteuttaminen erityisesti koulujen ja muiden julkisten
tilojen, liikkumisen solmupisteiden seka tydpaikkojen yhteyteen. Potentiaalisia kohteita ovat
esim. Onttolassa Puntarikoskentien ja Onttolantien risteys, Uurossa Vanhan Nurmeksentien ja
Lieksantien risteys seka Kulhossa keskeinen linja-autopysakki. Vahintaan yksi kohde jokai-
sena vuonna.

e Pyorateiden uudelleenpaallystdminen 2-5 km/vuosi.

e Pyodrdliikenteen ja jalankulun liikenneinfrastruktuurin toteuttaminen soveltaen taulukon 5 koh-
teita niin, etta vahintaan yksi toimenpide toteutetaan jokaisena vuotena.

Vuosina 2031-2035 pyodridliikennettd ja jalankulkua edistavat toimenpide-esitykset:

e Kuten vuosina 2026-2030.

Vuosina 2036-2040 pyoridliikennettd ja jalankulkua edistavat toimenpide-esitykset:

e Kuten vuosina 2026-2035.
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10.

JALKAUTTAMINEN JA SEURANTA

Kontiolahden pyoéraliikenteen ja jalankulun kehittamissuunnitelma 2040 esitetadn vietdavan teknisen
lautakunnan tai kunnanhallituksen hyvaksyttavaksi. Strategiatasoinen tyd, jossa esitetaan kunnan
tavoitteeksi kasvattaa jalankulun kulkumuoto-osuutta 20 prosenttiin ja pyodraliikenteen kulku-
muoto-osuutta 10 prosenttiin vuoteen 2040 mennessa, on tarkeaa hyvaksyttaa kunnan virallisella
tasolla. Hyvaksyntaa tukee myds se, ettd kehittdmissuunnitelma toimenpide-esityksineen ohjaa
omalta osaltaan kunnan maankayton ja liikkenteen kehittdmista. Virallisen tason hyvaksynta voi olla
myos edellytys sille, ettd Kontionlahden kunta voi jatkossa hakea investointitukea jollekin tydssa
esitetylle toimenpiteelle.

Kehittdmissuunnitelmassa esitetaan paljon liikenneinfrastruktuurin kehittamiseen, yhdyskuntara-
kenteeseen ja maankayttdéon sekd asenteisiin ja liikkumistottumuksiin liittyvia toimenpiteita. Kun-
taan esitetaan perustettavan KaPy-ryhma (= Kavelyn ja Pyordilyn tydryhma), joka seuraa kehitta-
missuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden eteenpain menemistd, toteutumista sekd kartoittaa
mahdollisia syita, jos tavoitteet eivat toteudu. KaPy-ryhman tehtavana on myds koordinoida pyo-
raliikenteen ja jalankulun viestintdad ja markkinointia. KaPy-ryhman kokoonpanon esitetdan koos-
tuvan poikkihallinnollisesti kunnan teknisen osaston, sivistysosaston mukaan lukien vapaa-aikapal-
velut seka viestintasuunnittelijan henkildista. KaPy-ryhman kokouksiin esitetaan kutsuttavan maa-
raajoin paikalle myds Pohjois-Savon ELY-keskuksen henkil6. K&Py-ryhman suositellaan toimivan
kiintedassa yhteistydssa kunnan liikenneturvallisuusryhman kanssa.

K&Py-ryhman esitetdan kokoontuvan kaksi kertaa vuodessa. Kokouksessa kasiteltavia asioita voivat
olla esim. seuraavat:

e Kaynnissa olevat tai kdynnistyvat pyoraliikennettd ja jalankulkua edistavat toimenpiteet seu-
raavalla jaottelulla (ks. kohta 9):
o yhdyskuntarakenne ja maankaytt6
o liikenneinfrastruktuuri
o asenteet ja lilkkumistottumukset
e FErilaisista liikkumistapahtumista ja -kampanjoista rakentuvan vuosikellon seuranta ja paivitta-
minen.
e Mahdollinen hakuprosessi pyoéraliikennettd ja kavelya edistaviin hankkeisiin.
e Toteutuneiden pydrdliikennetta ja jalankulkua edistavien hankkeiden seurantatiedot ja vaikut-
tavuus.

Vaihtoehto Kontiolahden kunnan omalle KaPy-ryhmalle voi olla seudullinen KaPy-ryhma. Joen-

suussa on toiminut pitkdan vastaava tyéryhma, jossa on mukana monia kolmannen sektorin toimi-
joita.
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11.

JOHTOPAATOKSET

Pyoréliikenteen ja jalankulun edistdminen, kehittdmistoimenpiteiden suunnittelu, toteuttaminen ja
jalkauttaminen on jatkuvaa ja pitkakestoista tydta, jonka tulee ulottua maankdytén suunnittelusta
toteutukseen ja vaylien kunnossapitoon asti. Pydrdliikenteen ja jalankulun edistdminen viestittaa
Kontiolahden kuntaan positiivisuutta ja modernia ajattelutapaa. Pyoéraliikenteen ja jalankulun edis-
tdminen on yksi keino vaikuttaa ihmisten liikkumistapoihin ja lisata ymparistdystavallisten kulku-
muotojen kayttod. Pyoraliikenteen ja jalankulun maaran lisaantyminen lisda kuntalaisten hyvinvoin-
tia ja terveytta sekd edistaa ilmastonmuutoksen hillintaa.

Kontiolahden pydéréliikenteen ja jalankulun kehittdmissuunnitelman jalkauttamisesta konkreettiselle
tasolle seuraa paljon positiivisia vaikutuksia, esim. seuraavia:

e Pydradilijéiden ja jalankulkijoiden maara ja kulkutapaosuudet kasvavat
e pyoraliikenteen ja jalankulun arvostus kasvaa

e pyodraliikenteen ja jalankulun turvallisuus paranee

e pyodraliikenteen sujuvuus paranee

e jalankulun esteettémyys paranee

¢ kuntalaisten hyvinvointi ja terveydentila paranevat

e ymparistopaastot vahenevat

e Kontiolahden kunnan vetovoimaisuus kasvaa.
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LIITTEET

LIITE 1
KONTIOLAHDEN STRATEGINEN YLEISKAAVA 2040
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Strateginen yleiskaava on voimassa samanaikaisesti
JOENSUU luekohtaisten osayleisk jen kanssa.
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0 1 Strateginen yleiskaava on oikeusvaikutteinen
10km vain kehittimiskohteiden osalta.
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LIITE 2
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LIITE 3
LAMPOKARTTA KYSELYVASTAUSTEN SIJOITTUMISESTA

(punainen/oranssi = eniten paallekkaisia merkintdja, haalean sininen= yksittaisia merkint6ja)
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LIITE 4
OTE LEHMON OSAYLEISKAAVASTA
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