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1. TIIVISTELMA

Kaavatyd on aloitettu Lieksan kaupungin aloitteesta ja tarpeesta.

Vuonna 1930 kayttddn otettu Mahkdnsilta (ns. Kaarisilta) on tullut rakenteellisen kayt-
t6ikénsa paahan. Lisaksi silta on mm. vaurioitunut vahinkotapahtumassa. Silta on ase-
tettu ajoneuvoliikenteen osalta kayttokieltoon (huoltoajo sallittu) vuonna 2014 ja siltaa
kaytetdan nykyaan vain kevyen liikenteen yhteytena.

Siltojen kayttda ja tarpeita tutkittaessa todettiin muun muassa, etta Lieksan kaupunki
tarvitsee kaksi ajoneuvoliikenteelle (my6s raskas liikkenne) soveltuvaa siltaa. Sen pe-
rusteella Lieksan kaupunginvaltuusto teki paatoksen 29.5.2017 § 44, ettd vanha Mah-
konsilta puretaan heikkokuntoisena ja liikenteelle sopimattomana ja aloitetaan uuden
sillan suunnittelu ko. sijaintiin. Valtuuston edelld mainitusta paatdksesta tehtiin kunnal-
lisvalitus, jonka Itd-Suomen hallinto-oikeus hylkasi.

Museovirasto esitti ikdan kuin asian jatkona vuonna 2018 Pohjois-Karjalan ELY-kes-
kukselle, ettd Mahkonsilta tulee suojella rakennusperinnén suojelusta annetun lain no-
jalla. ELY-keskus hylkéasi esityksen 21.5.2018 tehdylla paatdksellaan ja totesi, etta sil-
lan suojelua koskeva ratkaisu tulee tehda asemakaavalla. Museovirasto valitti paaték-
sesta Ymparistdministerioéon. Museoviraston valitus hylattiin.

Nyt laadittavan asemakaavan muutoksen ja laajennuksen tavoitteena on siis tutkia ase-
makaavalla uuden Mahkonsillan rakentamisen edellytykset vanhan Mahkonsillan ti-
lalle. Samalla asemakaava-alue laajenee sillan ym. alueelle.

1.1 Kaavaprosessi

Vireilletulovaihe, eli osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS)

Mahkonsillan kaavamuutos- ja laajennus kuulutettiin vireille 19.12.2019. Samalla ase-
tettiin osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) nahtaville ajalle 19.12.2019-
31.1.2020. OAS saama palaute ja vastineet niihin on esitetty kaavaselostuksen liit-
teessa 3.

Valmisteluvaihe, eli kaavaluonnos

Kaavaluonnos asiakirjoineen asetettiin nahtaville 11.3.-2.4.2021 valiseksi ajaksi. Kaa-
valuonnoksesta pyydetiin viranomaislausunnot ja siitéd voi jattdad mielipiteen. Kaava-
luonnoksen saama palaute ja vastineet niihin on esitetty kaavaselostuksen liitteessa 8.
Lisaksi kaavaa esitteleva yleisétilaisuus pidettiin 24.3.2021.

Kaavaehdotusvaihe

Kaavaluonnos paivitettiin asemakaavaehdotukseksi saatu palaute huomioiden. Kaava-
ehdotus asetetaan julkisesti nahtaville 21.10.-22.11.2021 valiseksi ajaksi. Kaavasta voi
jattaa kirjallisen muistutuksen. Muistutuksiin annetaan vastineet.

Asemakaava tullee kaupungin kaupunginvaltuuston hyvaksymiskasittelyyn joulu-
kuussa 2021.

1.2 Kaavan mukaisen rakentamisen toteuttaminen

Alue on rakennettua ymparist6a. Kaavan mukaiset toimet voivat alkaa kaavan saatua
lainvoiman.
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2. LAHTOKOHDAT
2.1 Selvitys suunnittelualueen oloista

2.1.1 Alueen yleiskuvaus
Asemakaava-alue sijaitsee Brahean (1) ja Mahkon (6) kaupunginosien rajalla. Alueella
on Méahkonsilta ja sen paissa niemiksi 1gjittamalla tehtyja Siltakadun katualueita ja va-
haisia rannan puistojen osia. Sillan alitse virtaa Lieksanjoki. Suunnittelualueen pinta-
ala on vajaa yksi hehtaari.
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Kuva 1. Suunnittelualueen likimaarainen sijainti.

Lahiymparistdssa on lansipuolella kaupungin keskustan suunnalla laajoja jokivarren
puistoalueita ja ndiden takana asutusta ja laheisessa niemessa hotelli. Idan puoleisella
rannalla on myd&s rantapuistoja, mutta kapeampana vydna. Naiden takan on ns. Kira-
mon rannan vield rakentamaton asuinalue seka Siltakadun eteldpuolella vanhan kau-
pungintalon ja Rantalan koulun alueita.

2.1.2 Luonnonymparist®
Vain Lieksanjoen voidaan katsoa olevan luonnonymparist6d. Joen pohjaa on tosin sil-
lan alueella ruopattu.

Alue ei ole pohjavesialuetta. Alue on Pielisen ja Lieksanjoen tulvavaaravydhykkeelld.
Maapera on kaava-alueella padasiassa lgjitettyjd maita, mutta joen pohja ja muu pe-
rusmaa on paaasiassa savisia siltteja. Kovempi pohjamoreeni tavoitetaan 10-15 metrin
syvyydessa.
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Kva 2. Varjostettu korkeusmalli uunnittelualueelta, missa rakennetut sillan paatypen-
kereet nakyvat hyvin.
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Kuva 3. Maalajit. Keltainen tarkoittaa maalajina kohtalaisen hyvin rakennettavaa hie-

noa-karkeaa hietaa, kun kuivatuksesta ja routasuojauksesta huolehditaan. Lilat alueet
ovat savipitoisia maita. Vinorasterointi on rakennettua tai selvittdmatonta ymparistoa.

- .
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2.1.3 Rakennettu ymparistd
Kaava-alue on, vahaiset puistoalueet mukaan lukien, paaosin rakennettua ymparista.
Alla olevasta ilmakuvasta voidaan havaita alueen ominaisuuksia.

SR8V N7 )

Kuva 4. Alueen rakennettua ymparistda Lieksan kaupunkikeskustassa. Niin sanottu
Kiramonrannan vielad rakentamaton alue nakyy kuvassa sillalta oikealle ylaviistoon.

Mahkonsilta yleiskuvaus

Silta on valmistunut vuonna 1930. Silta on kaksiaukkoinen terdsrakenteinen ja beto-
nikaarin ja terastangoin kannateltu silta, jossa kaksi identtista siltaa yhtyvat keskituen
kohdalla.
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Silta mitoitettiin aikanaan ns. I-luokan maantiesillaksi ja sen ajovaylan leveydeksi tuli
tuolloin melko leved 5 metria. Nyttemmin sillan ajoradan leveys on reilusti alle kaytet-
tévan mitoituksen. Ajoneuvojen maksimipainoksi mitoitettiin sen ajan ajoneuvoille riit-
tava 9 tonnin kuorma-autoille ja 400 kilon tasaiselle kuormalle neliémetrille. Moottori-
ajoneuvojen painon ja kantavuuden kasvu oli kuitenkin erittédin nopeaa. Vanhimmat,
1920-luvun normien mukaisina rakennetut sillat huomattiin varsin pian liian kevytra-
kenteisiksi. Ne olivat kuitenkin useimmiten kaytdssa aina 1960-luvulle saakka, vaikka
niiden laskennallinen kantavuus ylitettiin jatkuvasti (Lieksan Mahkdnsilta - rakennus-
historiaselvitys, Sweco Ymparistd Oy 2020).

Sillan kaaret ovat sidottu toisiinsa poikkipalkeilla. Tasta johtuu, ettd vapaa ajoradan
alikulkukorkeus on vain 3,67 metria. Silta ei siten ole enaa taltakdan ominaisuudelta
taman paivan ajoneuvosiltojen vaatimusten mukainen.

Silta ei ole taysin alkuperaisessa muodossaan. Jo sillan kayttéonoton yhteydessa al-
kuperdéisista suunnitelmista poiketen, alavirran puolelle lisattiin terédsrakenteinen, puu-
kantinen jalan kulun vayla. 1970-luvulla vastaava rakenne lisattiin my&s ylavirran puo-
lelle - milld puolen ovat myds muut Siltakadun kevyen liikenteen vaylat. Vuonna 1983
korjattiin ja korotettiin kaiteita seka sillan alarakenteisiin kiinnitettiin mm. kaukolamp6-
putket. Sillan kantta on korjattu useaan otteeseen.

Mahkénsillan tekninen kunto

Sillan teknisté historiaa on esitetty liitteessa 3 vuoteen 1996 saakka. Lisaksi sillasta on
vuonna 2015 laadittu laaja erikoistarkastuksen tutkimusraportti (Lieksanjoen Kaari-
silta, tutkimusraportti, Ramboll Oy, liite 4).

Silta on vaurioitunut merkittavammin mm. sota-aikana pommituksessa sekd merkitta-
vasti vuonna 2014 ajoneuvon torméattya sen rakenteisiin. Itse siltarunkoa ja myds sen
betonikaaria on korjattu useaan otteeseen.

Jo 1980-luvun alussa havaittua sillan maatukien liikkumista on pyritty estdamaan tukia
korjaamalla ja vahvistamalla vuonna 1988. Puupaaluilla tuettujen maatukien edelleen
liikkumista ja tukien vaurioiden lisdantymistéa ei kuitenkaan ole pystytty estdmaan. Puu-
paalujen kuntoa heikentdd muun muassa joen pinnan (ja siten myds pohjaveden pin-
nan) korkeusvaihtelut valilld kuivattaen ja vastavuoroisesti pumpaten puupaluille hap-
pipitoista vetta edistden niiden lahoamista.

s ==

ja 7. Vauriokuvia betonikaarista.
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Selvitysten mukaan my®ds sillan kaarien betoniosat ovat heikossa kunnossa, erityisesti
keskustanpuoleisen siltaosan kaarissa, missa betonin laatu on ollut alun perinkin hei-
kompaa. Néihin yhtyvissa ja siltaa varsinaisesti kannattelevissa vetotangoissa on ha-
vaittavissa useiden tormaysten aiheuttamia vakavia vaurioita, jotka vaikuttavat sillan
rakenteellisen kantavuuteen. Sillan muunkin eldmisen myéta osa vetotangoista ei kan-
nattele siltaa enda ollenkaan.

Myés sillan varsinaiset kansirakenteen rautaosat liitoksineen ja hitsaussaumoineen
vaativat merkittdvaa kunnostusta. Suurimmat vauriot ovat erityisesti sillan liikkuvien
maatukien laheisyydessa. Sillan betonikansi on my6s uusintatarpeessa. Kuvia sillan
rakenteista on esitetty kaavaselostuksen liitteessa 9.

Silta on selvitysten perusteella heikkokuntoinen ja kayttdikdnsa paassa, eikd muutoin-
kaan sovellu enda taman paivan ajoneuvoliikenteelle. Kaarisillan tutkimusraportissa to-
detaan, etta "Sillan korjaaminen rakennushistoriallinen arvo sailyttden ei ole taloudel-
lisesti ja teknisesti jarkevaa, koska pelkélla peruskorjauksella ei tulla valttdaméatta saa-
vuttamaan sillalle riittdvaa kantavuutta ja kayttéikdd muun muassa alusrakenteiden
mahdollisten liikkeiden vuoksi. Alusrakenteiden liikkeet voivat johtua muun muassa
puupaalujen lahoamisesta ja penkkojen liikkeista."

Sanaa Kkayttoikd kdytetdédn kaavaselostuksessa péddasiassa kansankielisesti kuvaamaan eri asi-
oiden alusta loppuun kuluvaa kdyttéaikaa, jonka jélkeen esinettéd tai asiaa ei enéda voi tai kannata
kayttds. Nykysuomen sanakirja: Kdyttoikd = eldmd, kestoaika, elinaika, elinikd, elinkaari. Toki
eri osioissa kaavaselostusta lainoina eri selvitysten ammattilaisilta on kaytetty ehka toisinkin,
muftta se selvidd tekstistd kokonaisuutena.

Vaurioiden ja rakenteellisten heikkouksien perusteella sillalla on ollut ajoneuvoilla ajo
kielletty vuodesta 2014 Iahtien ja se on vain kevyen lilkkenteen kaytdssa. Tatéd ennen
sillalla oli jo painorajoitus, jolla varsinainen raskas liikenne oli kielletty.

Edella esitetyn perusteella yhteenvetona todetaan, ettd Mahkonsilta ei tayta kuntonsa
puolesta, eikd kantavuuden, ajoradan leveyden tai ajoradan vapaan korkeuden perus-
teella ajoneuvoille tarkoitettujen siltojen ominaisuuksia. Sillalle ei ole tehty kunnostus-
t6itéa vuoden 2014 jalkeen.

2.1.4 Maanomistus
Suunnittelualueet ovat pddosin kaupungin omistuksessa, sisaltden Mahkonsillan vesi-
alueenkin. Osin vanhoja l3jitettyja puistoalueita rannoilla ja muita vesialueita ovat edel-
leen Kemijoki Oy:n omistuksessa.
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Kuva 8. Kaupungin omistamat maa-alueet punaisella ja sinisella korostettuna.
2.1.5 Kulttuuriperintd, maisema ja kaupunkikuva
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Kaava-alueella on vuonna 1930 valmistunut Mahkonsilta, eli ns. Kaarisilta. Silta on
osoitettu maakuntakaavassa maakunnallisesti merkittavéaksi rakennetun kulttuuriym-
paristdn kohteeksi (Mahkdntien Kaarisilta, ma/km nro 200) vuoden 2013 inventoinnin
perustella.

Sillan kulttuurihistoriallista arvoa on tutkittu kaavaa varten laaditussa Mahkonsillan

(Kaarisilta) rakennushistoriaselvityksessa (Sweco ymparisté Oy 7.10.2020). Selvi-

tys on nahtavilla ja ladattavissa kaava-aineiston erillislitteena kaavaprosessin ajan.

Selvityksessa todetaan muun muassa, etta:

- Suunnittelijana oli insinddritoimisto Christiani & Nielsen, jonka suunnittelemia sil-
toja on rakennettuna erityisesti pohjoismaihin. Naista ainakin 11 on edelleen ole-
massa Suomen ulkopuolella.

- Suomeen rakennettiin heidan toimestaan liséksi yhteensa viisi Kaarisiltaa. Raken-
teeltaan samaa tyyppia edustivat Mikonsalmen silta Nurmeksessa ja Tiikkajansal-
men silta Hyrynsalmella. Nama ovat tehty siis samalla suunnitelmalla kuin Lieksan
silta. Kaikissa silloissa jannemitta on 50 metrid. Mikonsalmen silta oli yksikaarinen,
Tiikkajansalmen sillassa kaaria oli kaksi perakkain laakeroituna yhteiselle vélipila-
rille Lieksan Mahkonsillan tapaan.

- Mahkdnsilta on Lieksanjoen varren maisemassa nakyvalla paikalla ja on yksi kau-
pungin lukuisista maamerkeistd. Silta erottui aikanaan paremmin avoimessa joki-
maisemassa.

- Itse kaava-alueella ei ole maisemallisesti arvokkaaksi rekisterdityja kohteita.

- Kaupunkikuvassa kaksiaukkoinen kaarisilta luo oman maisemallisen kohteensa,
mutta toisaalta korkeakaarisena rakenteena myo6s peittdd/rajaa taakseen jaavaa
jokimaisemaa.

- Sillalta voivat kulkijat havainnoida jokivarren kaupunkimaisemaa.

- Mahkdnsilta kuuluu Lieksaan 1930-luvun kuluessa rakennettujen tyyliltdan funktio-
nalismia edustavien rakennusten muodostamaan kokonaisuuteen.

- Maéhkdnsilta on varhaisin esimerkki sekd modernista arkkitehtuurista ettd moder-
nista rakennustekniikasta Lieksassa. Silta on jarjestyksessa toinen Pohjois-Karja-
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lan alueelle 1920- ja 1930-lukujen vaiheessa rakennetuista moderneista kaarisil-
loista.

- Mahkodnsilta oli aikanaan tyypillinen, nykyaan harvinaiseksi kaynyt esimerkki 1900-
luvun alkupuolen kaarisilloista. Mahkdnsilta on siltateknisestd nakdkulmasta ai-
noana jaljelld olevana kohteena harvinainen esimerkki oman aikakautensa beto-
nikaarisilloista.

- 1920- ja 1930-lukujen sillat jaivat viimeistaan 1960-luvun mittaan liilan kapeiksi kak-
sisuuntaiselle liikenteelle ja monet niistéd on tasta syysta korvattu uusilla leveam-
milla silloilla.

- Toisaalta silloissa aikanaan kaytetyt uudenaikaiset innovatiiviset rakenteet ja ra-
kennusmateriaalit ovat joissain tapauksissa kestaneet huonosti aikaa ja kulumista.
Esimerkiksi 1920-luvun sirot terdsbetonirakenteet ovat saattaneet osoittautua kor-
jaamisen kannalta haastaviksi.

- Silta on sailynyt paapiirteissaan alkuperaisessa asussaan. Sillan rakenteisiin on ai-
kojen mittaan tehty pienia muutoksia ja korjauksia. Niilld ei ole olennaista vaiku-
tusta sillan ulkoasuun. Sillan perusrakenne on paapiirteissaan alkuperaisia suun-
nitelmia vastaava.

- Toisaalta kaiteiden poistaminen ajoradan ja ripustustankojen valista on aiheuttanut
tankoihin sillan rakennetta heikentavia vaurioita, joten sitd voidaan pitaa merkitta-
vana muutoksena.

- Mahkodnsilta on yksi osa alueen maanteiden kehityshistoriaa.

Mahkoénsillan rakennushistoriaselvityksessa (Sweco Ymparistd Oy) pohditaan viela lo-

puksi edella tiivistetysti ja selvityksessd tarkemmin mainittujen sillan rakennushistori-

allisten arvojen suhdetta sillan muihin ominaisuuksiin, kuten sillan korjaustarpeeseen
ja kayttdmahdollisuuksiin jatkossa seka lyhyesti todetaan liikenndinnin tarve kaupun-
ginosien valilla.

2.1.6 Liikenne
Ajoneuvojen liikenneolosuhteiden kuvaus Mahkonsillan ollessa kaytossa
Ennen vuotta 2014 Mahkdnsilta oli tavanomaisten ajoneuvojen kaytdssa. Rakas lii-
kenne ei ollut sallittua. Ajoneuvokohtainen painorajoitus sillalla oli 3000 kg. Sillalla ol
kaytanndssa myds ajoneuvojen korkeusrajoitus kaarien poikkitukien takia.

Rantalan ja Mahkdn suunnan liikenne pystyi suuntautumaan suoraan kohden Lieksan
ydinkeskustaa Lieksanjoen yli. Ajoneuvojen maara oli noin 5 500-6 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa (ajon/vrk) poikkileikkauspisteessa Siltakadun eteldpaassa / Mahkon-
sillalla. Lilkenne suuntautui paaasiassa sillan jalkeen pohjoisessa Pielisentielle tai haa-
rautui vahdisemmassa maarin rinnakkaiskaduille (Korpi-Jaakonkatu, Koski-Jaakon
katu tai Simo Hurtankatu). Varsinaista kaupungin lapiajoa ei juurikaan ollut Siltakadun
kautta, vaan reitti palveli pddasiassa vain kaupunkikeskustaan suuntautuvaa ty6-
paikka- ja asiointiliikennetta.
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Kuvat 9 ja 10. Vuonna 2009 tehdyn liikennelaskelman perusteella sillan keskimaarai-
nen vuorokausiliikenne (Pielisentien yleissuunnitelma valilla Asemakatu-Siltakatu, Sito

Oy 2009).

Vaikka silta on ollut jo kauan kielletty raskaan liilkenteen ajoneuvoilta, ei reitti olisi ollut
naille muutoinkaan erityisen tarkoituksenmukainen tai luonteva reitti Karjalantien (kt
73) ja sen sillan valmistumisen jalkeen 1960-luvulla. Kaarisillalle on suuntautunut sit-
temmin 13hinna vain kaupungin sisaista liikennetta. Siséinen liikenne sisaltda osan yri-

tysten ja liikkeiden tavaroiden jakeluliikenteestd kevyemmalld kalustolla.

Ajoneuvojen liikenneolosuhteet vuoden 2014 jalkeen

Suunnittelualueella ei siis ole nykyisellaan ajoneuvoliikennetta sillan huoltoajoa lukuun
ottamatta. Kdytdnndsséa kaikki Lieksanjoen ylittédva liikenne kayttéd kt 73 Karjalantien
siltaa. Paivittdinen keskivuorokausilikenne on sillalla vain noin 4 300 (ajon/vrk) Vayla-

viraston arvion mukaan.
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Kuva 11. Liikennemaarat kt 73 Lieksan keskustan kohdalla (karttaote vuodelta 2019,
Vaylavirasto). Liikennemaarat kasvavat noin 700-1000 ajoneuvoal/vrk. Karjalantien ja

Rantatien risteyksesta etelaan.

Vuoden 2009 Mahkdnsillan ja uuden Vaylaviraston Karjalantien sillan liikennemaéarissa
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on kuitenkin havaittavissa maarallinen epajatkuvuus. Jos Mahkoénsillalle on liikenne-
laskelmassa todettu vuonna 2009 kulkevan 5 500 ajoneuvoa / vrk ja ne ovat siirtyneet
vuoden 2014 jalkeen kiertdmaan Karjalantien sillan kautta jo olemassa olevan liiken-
teen liséksi, tulisi nykyaan Karjalantien sillalla nykyisten likennemaarien olla vahintaan
7 000-8 000 ajoneuvoa / vrk - tai jopa enemman.

Raskaan liikenteen osuus on kasvanut Karjalantiella (kt 73) merkittavasti 2000-luvulla
ja on edelleen kasvamaan pain. Lahivuosina maara lahentelee jo kymmentéa prosent-
tia, silla merkittdva maara olemassa olevaa ja uutta tulevaa teollisuutta on sijoittunut
kaupungin pohjoisosiin Kevatniemen ja Vehkakankaan alueille. Naiden kuljetusten
paasuunta on kohden etelda. Karjalantien sillan kautta kulkee myds raskasta liiken-
netta lapiajona kohden Nurmesta ja Kuhmoa seké Uimaharju-Joensuu suuntaan.

Mahkodnsillan etelapuoleinen Rantalantie kokoaa Mahkon ja Rantalan alueen asutuk-
sen liikennetta, mutta myds ns. Kerantien alueen yritys- ja teollisuusalueen liikennetta.
Erityisesti asukkaiden henkildautolikenne on ennen suuntautunut huomattavassa
maarin Mahkdénsillan kautta kohden Lieksan ydinkeskustaa. Mahkonsilta on ollut en-
nen vuotta 2014 tarkea ja suora liikkenneyhteys Lieksan keskustaan erityisesti etelai-
sistd kaupunginosista.

Liitteeseen 5 on koottu lehtiartikkeleista kaupungin ja kansalaisten kokemuksia sillan
sulkeuduttua ajoneuvoliikenteelta. Ne sisaltavat tietoa ja mielipiteitd. Sillan sulkeminen
koettiin kuitenkin erittdin suurena haittana yrityselaman, liikkumisen ja huoltovarmuu-
den kannalta.

Sillan sulkeuduttua ajoneuvoliikenteeltd, ohjautuu lilkkenne kohden Lieksan keskustaa
ja kauemmas pohjoiseen pelkastaan kt 73 Karjalantien sillan kautta. Laskennallisesti
ja kayttden vuoden 2009 lukua 5 500 ajon / vrk muodostuu kohden keskustaa suun-
taaville autoille kullekin noin 550 metrin kiertomatka ja toinen vastaava takaisin. Koko-
naisuutena arkivuorokaudessa autojen ajomatkaa kertyy siten lisda kaiken kaikkiaan
yli 3 000 km. Vuodessa viikonloput huomioiden matkaa kertyy jo yli miljoona kilomet-
rid. Liikenteellisesti, ajallisesti seka liikenteen paastét ja kustannukset huomioiden asi-
alla on merkitysta. Liikennekayttssa olevien henkildautojen keskimaarainen hiilidiok-
sidipaasto (CO,) oli vuoden 2020 lopussa 153,5 g/km. (www.liikennefakta.fi). Kantatien
sillan kautta kiertoliikenne tuottaa siten vuosittain noin 153,5 tonnia ylimaaraista CO..
Koska kyse on kokonaan kaupunkiajosta ja Pohjois-Karjalan ajoneuvokannan ollessa
keski-idltddn Suomen vanhinta (14,5 vuotta: Autoalan tiedotuskeskus, tilastot), on to-
dellinen luku todennakdisesti huomattavasti suurempi.

Karjalantien sillan sekad Rantalantien ja Karjalantien risteyksen kriittinen toiminta
Mahkonsillan sulkeuduttua ajoneuvoliikenteeltd, edellytti se nopeasti Karjalantien (kt
73) — Timitrantie — Rantalantie -risteykseen kiertoliittyman rakentamisen.

Kaupunki, asukkaat, yritykset ja pelastuslaitos ovat esittaneet Mahkoénsillan sulkeudut-
tua ajoneuvoliikenteeltd merkittavan tarpeen toiselle ajoneuvosillalle Lieksanjoen yli.
Lahtdkohtaisesti myds esitetdan periaate, ettd jokaisessa joen halkaisemassa kaupun-
gissa on vahintédan kaksi tarkoituksenmukaista joen ylittdvaa ajoneuvosiltaa.

Kaarisillan sulkeuduttua ajoneuvoilta, on jo kaytanndssa havaittu merkittavia liikenteel-
lisia ongelmia tilanteessa, jossa esim. vain Karjalantien sillalla on toinen kaista ollut
suljettuna ja vain toinen kaista kaytossa (kuva alla).
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Kuva 12. Esimerkki autojonojen pituuksista, kun Karjalantien siltaa paallystettiin kesalla
2020 (havainnot tehty paikan paalla).

Ylla olevan esimerkkikuvan tilanteessa alueella oli kaytdssa valo-ohjattu vuoroliikkenne
yhté kaistaa kayttaen. Jo talldin autojonot tukkivat kaikki keskusta-alueen laheiset tar-
keimmat risteykset ja kiertoliittymat Mahkolle, Timitran suuntaan seka kaksi ensim-
maista liittymaa Lieksan keskustan suuntaan. Ruuhkilla oli vaikutuksensa myds kes-
kustan ja Mahkdn sisaiseen lilkkenteeseen. Vahankaan pidempiaikaisella vain sillan toi-
sen kaistan kaytdlla puhumattakaan koko sillan kaytdn estymiselld, olisi erittdin mer-
kittavat alueelliset vaikutukset.

Lieksan lapi kulkeva runsas raskas liikkenne kuluttaa erityisesti kiertoliittymia ja Ranta-
lantien ja Karjalantien Kiertoliittymaa paikataan vuosittain. Lisdksi merkittavimpia paal-
lystys- ja kunnostustdita tehdaan myods usein. Talléin kuvan 12 esittdma tilanne on aina
mahdollinen.

Raskaalle liikenteelle ei ole muita ilman painorajoituksia olevia joen ylityskohtia, kuin
edelld mainittu Karjalantien silta (kt 73 silta). Merkittdva osa raskaasta teollisuudesta
on sijoittunut kaupungin pohjoisosiin Kevatniemen ja Vehkakankaan alueille. Naiden
kuljetusten paasuunta on kohden etelaa. Joen etelapuolella on myds merkittavaa te-
ollisuutta esim. Kerantien alueella ja Pankakoskella. My6s néiden alueiden raakanai-
neita ja tuotteita kuljetetaan kantatien sillan kautta. Tilanteessa, jossa Karjalantien silta
ei olisi kaytdssa, joutuisi raskain liikenne kiertamaan Pielisen lansipuolelta Nurmeksen
kautta kohden etelaa vt 6 kautta. Lisaksi eteldisen ja pohjoisen kaupunginosien valilla
kierroksesta tulisi yli 200 kilometrig pitka.

Karjalantien sillan ollessa poissa kaytdsta, vaikuttaisi se myds palo- ja pelastusajoneu-
vojen liikkumiseen eteldisille kaupungin alueille, paloaseman ollessa Lieksanjoen poh-
joispuolella. Tehdyn tiedustelun mukaan ajoneuvojen kokonaismassat ovat sammu-
tusautolla 18 tonnia, séilidautolla 26 tn ja nostolava-autolla 32 tn. Naista vain sammu-
tusauto voi kiertda ns. Lopdn reitin kautta (noin 35 km) Pankakoskelle ja sieltéd kohden
kt 73 ja eteldd, silla Lopon sillalla on 18 tn painorajoitus (3-akselinen 24 tn). Talldin
vasteajat merkittdvassa vahinkotapahtumassa olisivat merkittdvan suuret. Vaikka ns.
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Kaarisilta avattaisiin kunnostettuna ajoneuvoille, sen 3 000 kg painorajoitus olisi edel-
leen voimassa ja kaytdnndssa sammutusautolle olisi edelleen kaytdssa vain ns. Lopon
reitti, muun raskaamman kaluston kiertdessa Pielisen ympéari. Kaytdnnossa lahin ete-
Ian suunnan palo- ja pelastuskalusto olisi esitetyssa tilanteessa Joensuun alueella va-
jaan tunnin ajomatkan paassa.

Kaavaprosessin aikana on saatu tieto kantatie 73 sillan kuntoarviosta. Lieksan tarkeim-
man sillan kunto on huono ja silta puretaan ja tilalle rakennetaan uusi silta. Riskind on
myos painorajoituksen asettaminen nykyiselle sillalle ennen uuden sillan rakentamista.
Lieksan keskustaajaman alueella ei ole kdytdssa sillan rakentamisen aikana (vahintaan
1,5 vuotta) korvaavaa joen ylittdvaa kulkuyhteyttd ajoneuvoille, mikali liikenne joudu-
taan katkaisemaan ajoittain tai pidemmaéksi aikaa, tai kantatien silta olisi kokonaan ra-
kentamisen ajan pois kaytdstad. Edellda on myds esitetty liikkenteellinen tilanne, jossa
vain toinen kaista on ollut kdytdssd. Vahintéaankin téllainen tilanne tulisi toistumaan
usein. Kokonaisuutena liikenteellisten olojen arvioidaan heikentyvan tana aikana mer-
kittavasti heijastuen myds muina vaikutuksina kaupungin toimintaan ja talouteen, mi-
kali ajoneuvojen kaytdssa on vain kantatien silta.

Kevyt lilkenne

Mahkonsilta on merkittavin kevyen liikenteen reitti ja yhteys ydinkeskustan suunnan ja
etelaisten kaupunginosien vélilla erityisesti Mahko, Rauhala ja Pankakoski suunnalta
kulkeville. Sillalle asetettu ajoneuvolla-ajokielto ei ole vaikuttanut kevyen liikenteen
olosuhteisiin haitallisesti. Kevyt liikenne kayttaa talla hetkelld likkumiseen myos sillan
ajorataa. Aiemmin paaasiallinen kulkupuoli oli ylavirran puoleinen 1970-luvulla lisatty
jalankululle ja py6railylle tarkoitettu uusi "siipi", silla samalla puolen ovat sekd Mahkon
puolella, ettd keskustan puolella olevat kevyen liikenteen paavaylat. Alavirran/lannen
puolella ko. kaduilla ei ole kevyen liikenteen vaylia — vaikka sillalla sellainen onkin.

Kevyen liikenteen maaria ei ole mitattu. Kaikissa kaavaan liittyvissa vaihtoehdoissa ke-
vyen liikenteen olosuhteisiin ei esitetd muutoksia, jolloin maaria ei ole tarpeen mitata.

Vesiliikenne

Mahkodnsillan alitse ei paase kaikkina avovesiaikoina kuin matalahkoilla soutuvene-
tyyppisilla veneilla. Lieksanjoen ylapuolisten osien veneily ja siihen liittyva maiseman
hyddyntaminen, kalastus ja muu virkistyskayttd sekd matkailuun tarkoitettu kaytté on
siten rajoittunutta.

2.1.7 Palvelut ja ty6paikat
Kaava-alueella ei ole palveluita tai tydpaikkoja. Tarkeimmat kokonaisvaltaiset palvelut
sijaitsevat Lieksan kaupungin keskustassa ja Mahkon puolella; kaikki alle kilometrin
etaisyydella suunnittelualueesta.

Mahkodnsillan sulkeuduttua Mahkén puolen palvelut kokivat valittéman vaikutuksen.
Esimerkiksi lahella oleva K-market Muskotti menetti vuorokaudessa viidenneksen asi-
akkaistaan. Samalla Mahkon puoli ikaan kuin samalla irtaantui Lieksan keskustan vai-
kutusalueen piirista ja on selkedsti menettéanyt osan palvelu- ja liikerakentamisen hou-
kuttelevuudesta. Sama vaikutus on ollut myds Pielisentien eteldpaan liike- ja toimisto
tiloilla, joiden kannattavuus on laskenut merkittdvasti ajoneuvoliikenteen suuntautu-
essa muille reiteille.

2.1.8 Tekninen huolto ja katuverkosto
Alue on teknisen huollon piirissa. Sillan kautta kulkee sdhkdverkko ja kaukolampd&put-
ket.
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Siltakatu ja erityisesti siitd pohjoiseen jatkuva Pielisentie uudelleenrakennettiin 1&ht6-
kohtana Mahkonsillan kautta kulkeva runsas liikenne ja sen vaikutukset alueen katu-
verkostoon. Pielisentien mittavassa kokonaisuudistuksessa erityistd huomioita kiinni-
tettiin kevyen liikenteen turvallisiin oloihin ja liikkumisen helppouteen seké pysakdinti-
ratkaisuihin katujen varsilla.

2.1.9 Taloudelliset seikat eri vaihtoehdoissa
Edelld on mainittu Siltakadun ja Pielisentien mittavat jo toteutetut perusparannukset.
Ratkaisut ovat olettaneet, ettd Mahkonsilta on ajoneuvokaytéssa. Mahkénsillan sulkeu-
duttua ajoneuvoliikenteeltd Pielisentien kayttdaste on sen eteldpadssa romahtanut ja
tehdyt mittavat katualueiden investoinnit ovat osin olleet vajaakaytdlla / vajaatuottoiset.

Uuden sillan rakentamisen kustannuksiksi on arvioitu noin 3—4 miljoonaa euroa vaih-
toehdosta riippuen ja uuden sillan kayttdidksi on esitetty 80-100 vuotta. Itse uuden
sillan rakentamiskustannusten ei oleteta muuttuvan, séilytettiin ns. Kaarisilta tai ei. Ar-
vio ei kuitenkaan sisélla mahdollisia erikoisia sillan tukirakenteita tai kokonaan uuden-
tyyppista siltaa, mikali kaksi siltaa jo vaikuttaisivat merkittavasti haitallisesti Lieksan-
joen virtaukseen. Kaarisillan séilyttdmiselld on kuitenkin muita kuluja merkittavasti li-
sdava vaikutus.

Kaarisillan purkamiskustannuksia ei ole arvioitu, mutta kustannustaso nousee merkit-
tévasti mitéd pidemmalle purkaminen siirtyy.

Mikali Kaarisilta korjataan ja kayttd on vain yksisuuntainen ajoneuvoliikenne ja paino-
rajoitus sailyy nykyisena (3 tn) sekd kayttdikatavoite on 20 vuotta, on kustannukseksi
arvioitu noin 1,2 miljoonaa euroa (Kaarisillan tekninen tutkimus 9.12.2015, Ramboll
Oy). Korjausten hintataso on oletettavasti jo kohonnut, silld arvio on jo kuusi vuotta
vanha. Kayttdikatavoitteeseen / elinkaareen suhteutetut toimenpiteet ja hinta-arvio si-
saltdd mm. sillan betonikaarten osalta vain paikkauksen ja pinnoittamisen. Ongelmal-
lisille maatuille tehdaan vain ponttiseinat lisdtueksi ja maatukien ruiskubetonointi. Var-
sinaisesti sillan tukia ei siten uusita, eikd laskelmissa ole muutoin esitetty sillan pidem-
piaikaiseen sailymiseen johtavia toimenpiteitd. Lahtdkohta pidempiaikaisessa kay-
t6ssé on, etta talldin kustannusarvio ja yllapitokustannukset kasvaisivat edelleen mer-
kittavasti.

Vaihtoehdossa, jossa Kaarisilta edelleen sailytettaisiin, aiheutuisi lisdd huomattavia
muita kustannuksia. Uudelle sillalle tulee suunnata ja rakentaa uutta Siltakatua arviolta
yli 300 metrid em. uuden sillan liséksi. Merkittdva osa téstad on veteen rakentamista.
Tilaa sillalle on paremmin Kaarisillan pohjoispuolella, mihin ajatukseen vuoden 2009
Pielisentien yleissuunnitelma valilla Asemakatu — Siltakatu vaihtoehtoinen esitys pe-
rustuu. Kevyen liikenteen olosuhteet huomioiden uuden sillan sijainti tulee kuitenkin
olla Kaarisillan alavirran/etelan puolella. Talla puolen ei taas ole tilaa alueen olemassa
oleva rakennuskanta ja kaavatilanne huomioiden. Uusien katujen rakentamiskustan-
nukset ja niihin liittyvat sivukustannukset ja vaikutukset muuhun maankaytt6on on huo-
mioitava, hahmoteltiinpa uutta siltaa Kaarisillan yla- tai alapuolelle.

Lisaksi asiassa on huomioitava kahden sillan vaihtoehdossa kahden sillan yllapitokulut
ja Kaarisiltaan mahdollisesti sijoitetun pddoman kustannushyéty sillan elinkaaren ol-
lessa lyhyt. Kaarisillan kohdalla on myds erittédin suuri mahdollisuus, ettd esille tulee
uusia ennalta arvaamattomia merkittdvia kustannuksia vaativia toimenpiteita. Sijoite-
tulla paaomalla on merkittava riski.
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2.1.10 Ympaéristohairiot
Kaava-alueella ei ole ymparistohairiita tuottavaa toimintaa. Alueella ei ole nykyisel-
l&&an autoliikennetta.

2.2 Suunnittelutilanne
2.2.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, paatdkset ja selvitykset

Valtakunnalliset alueidenkdyttétavoitteet 14.7.2017 (VAT)

VAT 2017 mukaan valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet konkretisoituvat vain val-
takunnallisesti merkittavissa asioissa. Kaavamuutosta ja -laajennusta koskevia tavoit-
teita, joihin olisi suoraan sovellettavissa valtakunnallisia alueidenkaytén tavoitteita, ei
ole. Vaikutukset yksittédiseen rakennushankkeeseen ja maankayttéon muutoin valitty-
vat kaavoituksen kautta kaavoille laissa saadettyjen siséltdvaatimusten rajoissa.

Maakuntakaava

Maakuntakaavan tehtdvana on ratkaista valtakunnallisia, maakunnallisia ja seudullisia
alueidenkaytdon kysymyksia. Maakuntakaava on yleispiirteinen suunnitelma alueiden
kaytosta ja yhdyskuntarakenteen periaatteista maakunnassa. Liséksi siind osoitetaan
maakunnan kehittdmisen kannalta tarpeellisia alueita. Pohjois-Karjalan maakunta-
kaava 2040 on hyvéaksytty maakuntavaltuustossa 7.9.2020. Alue on taajamatoiminto-
jen aluetta A ja Lieksanjoen vesialuetta. Mahkonsilta on osoitettu maakunnallisesti
merkittdvaksi rakennetun kulttuuriymparistén kohteeksi (Mahkdntien Kaarisilta,
ma/km nro 200, vaaleansininen ympyra).

Maakuntahallitus on kokouksessaan 20.9.2021 § 154 linjannut, ettd Kaarisiltaa ei oteta
mukaan laadinnassa olevan maakuntakaavan 1. vaiheen rakennetun kulttuuriymparis-
tdn kohteisiin.

llg

| HEKSA, €n)

Kuva 13. Ote maakuntakaava 2040.

Lieksan keskustaajaman osayleiskaava

Lieksan keskustaajaman oikeusvaikutteisen osayleiskaavan on kaupunginvaltuusto
hyvaksynyt 31.5.2021 § 44. Kaava on lainvoimainen. Alueet ovat paaasiassa lahivirkis-
tysalueita VL, vesialuetta W ja pienvenesatamia/venevalkamia LV. Siltakatu on osoi-
tettu yhdystie/kokoojakaduksi ja sen pohjoispuolelle on osoitettu kevyen liikenteen
reitti. Liséksi Lieksanjoen yli Siltakadun kohdalle on osoitettu joen ylittavéa sillan mer-
kinta (yli) ja asemakaavoitetun alueen informatiivinen rajaviiva (punaruskea viiva).
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Asemakaava

Asemakaavan muutosalueilla on voimassa nelja asemakaavaa vuosien 1966—2000 va-
lilté. Lieksanjoen kohdalla laadittava kaava on p&dosin alueen ensimmainen asema-
kaava. Alueet ovat padasiassa katualueita ja viheralueita, kuten puisto P ja I&hivirkis-
tysalueita VL. Ajantasakaavassa ei ole osoitettu vuoden 2000 Rantalanpuiston asema-
kaavan vesialuetta W sillan pohjoispuolella.

B \ 3 - b

PN

Kuva 14. Ote alueen ajantasakaavasta. Kaavassa ei ole esitettyjoen vesialueita.
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eksan kaupunki

Kuva 15. Niin sanotuh Rahtalan kaavan vesialueet W ja Mahkon kaupunginosan rajaus
vuodelta 2000. Kaavassa on laaja katualueen rajaus Siltakadun pohjoispuolella.

P

Rakennusjarjestys
Lieksan rakennusjarjestys on tullut voimaan 1.7.2018 (kaupunginvaltuuston paatés
28.5.2018 § 42).

Tonttikartta- ja rekisteri
Kaupunkialueella kdytetaan sitovaa tonttijakoa. Vanhemmissa kaavoissa voi olla edel-
leen voimassa ohjeellinen tonttijako.

Pohjakartta
Pohjakarttana kaytetdan Lieksan kaupungin numeerista pohjakarttaa. Asemakaava on
tulostettu 1:2000 mittakaavaan.

Rakennuskiellot, muut rajoitukset
Suunnittelualueella ei ole rakennuskieltoja.

Mahkon silta on valmistunut vuonna 1930 ja se on toiminut Lieksanjoen ylittavana sil-
tana ajoneuvoille ja kevyelle liikenteelle vuoteen 2014 saakka. Talldin silta suljettiin
ajoneuvoliikenteeltd kuorma-auton térmattya sillan vaakapalkkiin.

Muut selvitykset, suunnitelmat ja paatokset

Mahkonsillan liikenteellisia oloja on selvitetty sillan ollessa viela toiminnassa (Pielisen-
tien yleissuunnitelma valilla Asemakatu - Siltakatu, Sito Oy 2009). Sillan ajoneu-
voliikenteen maaria on tuolloin mitattu. Lisaksi on sillan kaytt6éon liittyen hahmoteltu
viisi eri vaihtoehtoa (1. molemmin suuntainen ajoneuvoliikenne, 2. yksisuuntainen ajo-
neuvoliikenne vain Méhkon suuntaan, 3. yksisuuntainen ajoneuvoliikenne vain keskus-
tan suuntaan, 4. Kaarisillalla ajoneuvoilla ajokielto = nykyinen tilanne ja 5. Kaarisillan
ylavirran puolelle / itdpuolella uusi ajoneuvosilta ja Kaarisilta vain kevyen liikenteen
kaytossa). Selvityksessa on pohdittu eri vaihtoehtojen liikenteellisia vaikutuksia mm.
Karjalantien sillan ja alueen paéristeysten kayttéon. Lisdksi on arvioitu alustavia kus-
tannuksia eri toteutusvaihtoehdoissa.
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Kuva 20. Kaarisilta, vaihtoehto 1.

o7

Kuva 23. Kaarisilta, vaihtoehto 4. Kuva 24. Kaarisilta, vaihtoehto 5.

Kaarisillan vaihtoehdoista VE4 on nyt kdytdssa sillan ollessa vain kevyen liikenteen
kaytdssa. Seuraavaksi avataan tarkemmin eri vaihtoehtojen ominaisuuksia.

VE1 valo-ohjattu vuorottainen yksisuuntainen liikenne. Liikenteelld on erityisesti
Mahkoén puolella Rantalantietd ruuhkauttava vaikutus. Valo-ohjaus hidastaa kay-
tannodssa sillan kayttda, jolloin kantatien sillan kdytt6 ilman valoja on autoilijalle no-
peampi reitti keskustaan. Kiertava lilkkenne tai valoissa odottavat autot eivat myos-
kaan vaikuta liikenteen paastoja vahentavasti. Sillan kunnostukseen painorajoite-
tuille ajoneuvoille sijoitetut varat eivat muodostu tuottosuhteeltaan jarkeviksi.

VE2 yksisuuntainen liikenne vain Mahkoén suuntaan. Liikennemaarat vahintéan
puolittuvat, silla keskustan suuntaan liikenne kiertda edelleen kantatien sillan
kautta. Yksisuuntaisista vaihtoehdoista tdma on suositeltavampi, silld se poistaa
keskustasta kantatielle liittyvien autojen maaraa. Sillan kunnostukseen painorajoi-
tetuille ajoneuvoille sijoitetut varat eivat ole tuottosuhteeltaan jarkevat. Lisaksi lii-
kenteen paastot vain puolittuvat nykyisesta. Sillan kunnostukseen painorajoite-
tuille ajoneuvoille sijoitetut varat eivat muodostu tuottosuhteeltaan jarkeviksi.

VE3 yksisuuntainen liikenne vain keskustan suuntaan. Liikennemaarat vahintaan
puolittuvat, silla Mahkdn suuntaan palautuva liikenne kiertdd edelleen kantatien
sillan kautta. Sillan kunnostukseen painorajoitetuille ajoneuvoille sijoitetut varat ei-
vat ole tuottosuhteeltaan jarkevat. Lisdksi liikenteen paastét vain puolittuvat nykyi-
sestd. Sillan kunnostukseen painorajoitetuille ajoneuvoille sijoitetut varat eivéat
muodostu tuottosuhteeltaan jarkeviksi.

VE4 on siis nykyinen malli missa autoliikenne kiertda kantatien sillan kautta. Vaih-
toehtoa ja sen vaikutuksia on kuvattu laajasti tdssa kaavaselostuksessa.

VES on esitetty uusi kaikille ajoneuvaoille tarkoitettu silta Kaarisillan pohjoispuolelle.
Lahtbkohtaisesti asialla ratkaistaan ajoneuvoille tarkoitettu yhteys keskustan ja
joen etelapuolisten alueiden valilla. Muita uuden sillan vaikutuksia Kaarisillan poh-
jois- ja etelapuolelle on kuvattu tarkemmin tédssa kaavaselostuksessa.

Millaan edella esitetylld vaihtoehdoilla 14 ei ratkaista keskustan tarkoituksenmukaista
yhdistamistd Mahkon puolelle. Kaupunkirakenteen tasapuolinen kehittdminen estyy tai
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jad puolitiechen. Uusien asuinalueiden vetovoima heikkenee mm. lljanniemen suun-
nalla ja ns. Kiramonrannassa. Rantalan koulun liikenneturvallisuus ei merkittavasti pa-
rane. Vaihtoehdoilla ei ratkaista toisen raskaan liikenteen sillan tarvetta. Ratkaisut eivat
myd&skaan ole kustannustehokkaita.

Edella esitetyn VES periaatteita, toimivuutta ja ominaisuuksia liikkenndintiin on tarkas-
teltu tarkemmin kappaleessa 3.5 Kaavan vaihtoehdot.

Liikenneselvityksessa (Lieksan keskustaajaman osayleiskaava, Sweco Infra and
Rail Oy 9.12.2020) todetaan mm.:

Lieksaa koskevat Pielisen Karjalan viisaan liikkkumisen suunnitelmassa (ELY-kes-
kus, 2016) on esitetty tarkeitad ajoneuvoliikenteen verkoston parannustoimenpiteita
kuten Siltakadun uuden sillan rakentaminen (Mahkdénsilta).

Maankayton tulevasta kehittymisesta, Lieksan keskustaajaman yleiskaavan ehdo-
tuksen perusteella, nostetaan esiin Rantalantien ja Siltakadun vélinen alue, joka on
osoitettu kehittdmisalueeksi.

Suositeltavina kehittdmistoimina luetellaan mm. jalankulun ja py6railyn jarjestelyi-
den ja vaylastdn laadun tarkastaminen alueellisena kokonaisuutena huomioiden
siltajarjestelyt (viitaten Mahkonsiltaan).

Lieksan palveluverkkoselvityksessa (Lieksan keskustaajaman osayleiskaava,
Sweco Ymparisto Oy 10.12.2020) todetaan mm.:

Kantatie 73 on ainoa eteldista ja pohjoista kaupunginosia yhdistava autoilun reitti.
Julkiset palvelut sijoittuvat paaasiassa joen pohjoispuolelle.

Mahkdnsillan toimiessa edelleen kevyen liikenteen vaylana, on koulujen saavutet-
tavuus oppilailla hyva.

Kaupan palvelujen liikenteellinen saavutettavuus on yksi menestyvan kauppapai-
kan avaintekijoista. Viime aikoina on alettu yha enemman kiinnittda huomiota au-
tolla saavutettavuuden lisédksi myds hyvaan saavutettavuuteen joukkoliikenteelld
seka kavellen/pyoraillen. Tama tukee kaupunkirakenteeseen liittyvien kauppapaik-
kojen menestymismahdollisuuksia.

Saavutettavuus joukkoliikenteella ja kavellen/pyoraillen on tulevaisuudessa entista
tarkedmpaa pyrittdessa hillitsemaan ilmastonmuutosta ja vahentdmaan lilkkennetta.
Maankaytdn kokonaisvaltaisella suunnittelulla voidaan turvata ilmastonmuutoksen
kannalta tehokas, toiminnallisesti monipuolinen ja rakenteellisesti ehed yhdyskun-
tarakenne (Pohjois-Karjalan liitto 2011).

Lieksan keskusta toimii vaikutusalueensa vetovoimaisena kaupan keskuksena. Ta-
voitteena voidaan pita3, etta valtaosa paivittaistavarakaupan ja erikoiskaupan pal-
veluista sijoittuu tulevaisuudessakin Lieksan keskusta-alueelle. Tama tarkoittaa
edellytysten luomista toimivalle kilpailulle ja vaihtoehtoisten kaupan sijaintipaikko-
jen turvaamista myds pitkalla aikajanteella.

Kaupan palveluverkkoa rakennetaan vaikutusalueen asukkaiden, loma-asukkai-
den ja matkailijoiden ostovoiman kehitykseen perustuen.

Uuden liiketilan tarve vuoteen 2030 mennessa on Lieksassa noin 19 000 k-m2,
mikali kaikki liiketilatarve on uusperustantaa.

Lieksan keskustaan sijoittuvat palvelut ovat melko hyvin saavutettavissa henkil6-
autolla ja joukkoliikenteelld, seka liséksi myds lahialueelta kevyella liikenteella.
Toimenpiteisiin kuuluu mm. kulkuyhteyksien monipuolistaminen kaavoituksen kei-
noin.

Palveluverkon tulisi vahvistaa kaupallista vetovoimaa ja samalla turvata my6s mui-
den lahipalvelujen toiminta- ja kehitysedellytykset.

Tavoitteena voidaan pitéa tasapainoisen ja kestavan palveluverkon kehittdmista.
Monipuolinen ja hyvin saavutettavissa oleva palveluverkko mahdollistaa Lieksan
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keskusta-alueen kehittamisen vahittdiskaupan ja muiden palvelujen kestavana si-
jaintipaikkana.

Sillan teknisestd kunnosta valmistui tutkimus 9.12.2015 (Ramboll Oy). Selvityk-
sessa todetaan erityisesti keskustan puoleisen siltaosan heikko kunto; ns. vetotanko-
jen kunto on osin kriittinen, kansilaatat ovat pahoin ruostuneet, eika niiden korjaami-
nen ole taloudellisesti jarkevaa. Sillassa on myds muita lukuisia heikkouksia ja vauri-
oita. Rantapenkereiden maatuet ja keskituki ovat painuneet. Silta olisi vahintaankin
peruskorjattava pian. Selvityksessa arvioidaan lisdksi, ettd korjattunakaan sillan kayt-
t6ika on enaa noin 20 vuotta. Lisaksi ajoneuvokaytdssa kustannukset olisivat arviolta
yli 1 000 000 euroa ja sillalla sailyisi edelleen 3 000 kilon painorajoitus ajoneuvoille. Eli
silta ei olisi edelleenkdan raskaan lilkenteen kaytossa.

Sillan kulttuurihistoriallista arvoa on tutkittu kaavaa varten laaditussa Méahkonsillan
(Kaarisilta) rakennushistoriaselvityksessa (Sweco ymparisté Oy 7.10.2020). Selvi-
tysta on avattu kaavaselostuksen kohdassa 2.1.5. Asiakirja on kaavan erillisliitteena ja
nahtavilla ja ladattavissa kaavaprosessin ajan kaavaa koskevalla internetsivulla.

Alueelle ei ole laadittu muita erillisselvityksia. Kaava kasittaa paaasiassa jo rakennet-
tuja tai rakentamiseen tarkoitettuja alueita, jolloin l[ahtdkohtaisesti lisdselvityksille ei ole
tarvetta.

Paatoksia ja lausuntoja
Osin edelld mainitusta sillan erityistarkastuksen tuloksista johtuen, Lieksan kaupun-
ginvaltuusto paatti 29.5.2017 §44, etté Lieksanjoen ylittdvan Kaarisillan paikalle ra-
kennetaan uusi silta, ja vanha silta puretaan. Asiasta tehtiin kunnallisvalitus It4-Suo-
men hallinto-oikeuteen. Hallinto-oikeus hylkasi valituksen 5.12.2018 ja pysytti valtuus-
ton paatoksen voimassa.

Edellisen liséksi ja ns. Kaarisilta-asiaan liittyen Museovirasto esitti 3.7.2017 Pohjois-
Karjalan ELY-keskukselle Kaarisillan suojelua rakennusperinnén suojelusta annetun
lain nojalla. ELY-keskus on rakennussuojelupdatoksessdan 21.5.2018 (PO-
KELY/514/2017) hylannyt museoviraston suojeluesityksen ja todennut paatdksessaan
mm., etta sillan suojelutarpeet tulee tutkia asemakaavalla. Museovirasto teki vuoros-
taan 14.6.2018 valituksen ymparistéministeridlle edella mainitusta ELY-keskuksen
paatoksesta. Ymparistoministerié hylkdsi Museoviraston valituksen 28.10.2019 ja py-
sytti ELY-keskuksen paatdksen voimassa.

Pohjois-Karjalan pelastuslaitos antoi 21.8.2017 oman lausuntonsa silta-asiassa
huoltovarmuuden ja palo- ja pelastusturvallisuuden nédkdkulmasta. Pelastuslaitos na-
kee erittain tarpeellisena, etta Lieksanjoen ylittda kaksi raskaan liikkenteen vaatimuksiin
soveltuvaa siltaa ilman korkeus- ja painorajoituksia.

Pohjois-Karjalan maakuntahallitus kasitteli 23.8.2021 lausuntoa valtion vaylaverkos-
ton investointiohjelmasta vuosille 2022-2029. Pohjois-Karjalan ndkékulmasta inves-
tointiohjelman luonnos pitaa sisallaan tarkeitd hankkeita, kuten Lieksanjoen sillan. Vay-
laviraston investointiohjelmassa todetaan, ettéa ”Lieksanjoen ylittdva painorajoitusuhan
alainen silta uusitaan kantatielld 73. Toteuttaminen vaatii suunnitelmien laatimisen (2—
3 vuotta) seka vesilain mukaisen lupakasittelyn.”
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Kuva 16. Uuden sillan sijaintivaihtoehtoja. Olemassa olevat siIIat‘siniseIIé, ehdotetut ja
tutkitut vaihtoehdot oranssilla. Sinisilla katkoviivoilla paaasialliset kokoojakadut ja paa-
asialliset ajonauvojen kulkuyhteydet keskustan suuntaan.

Uuden sillan sijaintivaihtoehtoja on tutkittu Lieksan keskustaajaman osayleiskaavan
laatimisen yhteydessa ja kasitelty yhteystarpeita kaavaan liittyvissa liikenne- ja palve-
luverkkoselvityksissa. Osayleiskaavassa on osoitettu ajoneuvosilloiksi vain kantatie 73
silta ja Mahkonsilta. Kevyen liikenteen sillan yhteystarpeeksi on osoitettu lljanniemesta
yhteys kaupungin puolelle.

Lisaksi tahan tyohon liittyen esitetdan eri siltavaihtoehtojen sijanteihin liittyvia ominai-
suuksia alla. Teoreettisia sillan sijaintivaihtoehtoja on esitetty kuusi kappaletta (A-F).

Siltoja pohditaan tdssd osiossa paaasiassa siten, kuin kaytdssa olisi seka kantatien

silta, etté kukin kasiteltava toinen silta kaikille ajoneuvoille. Lisdksi tarkastelusuuntana

on vain keskustan suuntaan liikenndinti. Vastakkainen suunta ilmenee automaattisesti
myds tasta.

- Silta A on Kaupungin téarkein Lieksanjoen ylittava silta, eli kantatie 73 ns. Karjalan-
tien silta. Maantiesiltana sen merkitys korostuu liikenteen alueellisena ja maakun-
nallisena lapiajosiltana. Silta kokoaa paikallista liikennetta erityisesti Timitran puo-
lelta seka kauempaa eteldstd Rauhalan eteléosista.

- Silta B on nyt kaavamuutoksen alainen Mahkdnsilta. Silta kokoaa vanhan maan-
tien kohdalla laaja-alaisesti henkildautoliikennetta erityisesti Mahkon, Rantalan
seka Rauhalan kaupunginosien asuinalueilta. Reitti on oleellisin likenneyhteys kes-
kustan eteldosiin paakadun kautta (Pielisentie). Silta toimii myds paaasiallisena ke-
vyen liikenteen yhteytenad pohjoisen ja eteldisen kaupunginosien vélilla. Ajoneuvo-
likenteen maaraksi arvioidaan edella esitetty 5 500 ajon/vrk. Sillan kayttda ja sen
sijainnin perusteita on esitetty laajemmin muualla kaavaselostuksessa.
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Siltasijainti C palvelisi paaasiassa vain Timitran aluetta. Lisdksi liikenne ohjautuu
Braheantien kautta hankalan risteyksen kautta Siltakadun-Pielisentien alueelle.
Braheantielld ei ole keskustan suuntaan koko matkalla kevyen liikenteen siltaa ja
Karjalantien alikulku on korkeusrajoitettu, eikéd sovellu raskaalle liikenteelle. Ali-
kulku tulisi leventaa ja korottaa. Karjalantien silta ja sen korkotaso seka léheinen
Siltakadun risteys kuitenkin rajaavat alikulun korkeutta.

Kulkureitti vuorostaan Energiatielle ja Varasjoenkadulle pohjoiseen vaatisivat mer-
kittdvan luonnonympériston ja mahdollisen muinaismuistoalueen osan rakenta-
mista katualueeksi. Uusia katualueita tulisi rakentaa vahintdan 750 metria ja mah-
dollisesti toinen silta Varasojan yli. Sillan kayttdaste jaisi erittdin vahaiseksi. Ajo-
neuvoliikennettd arvioidaan olevan enintdan vain noin 1000 ajon/vrk. ja kevyen lii-
kenteen reittind se palvelisi vain Timitralaisia.

v, N
g 24 %,

1 L7

4 € %
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%

Kuvat 16 ja 17. Si‘ltavaihtoehto C Timitran puolella (katuverkostokartta ja Brahean-
tien alikulku).

Siltasijainti D yhdistéisi Rantalan alueen keskustan suuntaan. Tdssa suunnassa
on nykyiselladn vain Rantalan asuinalue ja sen kayttajat. Lisaksi sillalle saattaisi
suuntautua jonkin verran Kerantien ty6paikkaliikennetta. Silta sijaitsisi keskustan
suunnasta nahtynd useiden katujen takana ilman suoraa yhteyttd keskustaan ja
yhdistyisi Rantalan puolella olemassa olevalle kapealle tonttikadulle. Merkittdvaa
liikennetta ei ole tarkoituksenmukaista ohjata téllaisille yhteyksille ja katuverkos-
tolle lapiajosta puhumattakaan. Ajoneuvoliikennettd arvioidaan olevan enintdan
vain noin 500 ajon/vrk. ja kevyen liikenteen reittind se palvelisi pddosin vain Ran-
talan aluetta. Sijainti ei ole my6skaan tuleva lljanniemen uusien asuinalueiden ta-
voiteltu kasvu huomioiden hyvalla sijainnilla keskustan palvelut ja tydpaikka-alueet
huomioiden. Lis&ksi sillalle muodostettava katu katkaisee yhtenaisen puistoalueen
ja sen ulkoilureitit, jotka kulkevat Hovilasta pohjoiseen aina Urheilupuistoon
saakka.
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Rantala

Kuva 18. Siltavaihtoehfo D Rantalan puolella - katuverkostokartta.

Siltasijainnit E ja F yhdistaisivat kdytdnndssa vain lljanniemen ja Rantalan aluetta
eri sijainteihin Lieksanjoen pohjoispuolella. Vaihtoehdolla E olisi kayttajind vain
Rantalan asuinalue sekd mahdollisesti jonkin verran Kerantien suunnan tydpaikka-
liikennettd. Molemmat sillat sijaitsisivat keskustan suunnasta nahtyna useiden ka-
tujen takana ilman suoraa yhteytta keskustaan ja yhdistyisivat Rantalan / lljannie-
men puolella rakentamattomille alueille vailla kayttgjia. Uusia katuja tulisi rakentaa
esim. vaihtoehdossa F jo lahemmas kilometri. Ajonauvoliikenne olisi erittdin va-
haista ja kevyen liikenteen reittind E-vaihtoehto se palvelisi pddosin vain Rantalan
aluetta. Sijainti F ei ole mitenkaan perusteltavissa ajoneuvoliikenteelle nykyisella
maankaytolla. Mydskaan tuleva lljanniemen uusien asuinalueiden tavoiteltu kasvu
huomioiden, siltd F ei ole hyvalla sijainnilla keskustan palvelut ja ty6paikka-alueet
huomioiden. Yleiskaavan mukaisesti sijainti F on kuitenkin kevyen liikenteen ja vir-
kistysreittiyhteytena tulevaisuudessa perusteltu ratkaisu.

Kuva 19. Siltavaihtoehdot E ja F Rantalan / lljanniemen puolella - katuverkosto-
kartta.

Raskasta liikennetta ei kaytanndssa voi ohjata kulkemaan sillan kautta edes tilapai-
sesti kuin vaihtoehdoissa B ja C.

3 ASEMAKAAVASUUNNITTELUN VAIHEET

3.1 Asemakaavan tarve

Asemakaavan tarve perustuu Lieksan kaupunginvaltuuston 29.5.2017 § 44 tekemaan
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paatokseen, jossa Lieksanjoen ylittdvan Mahkonsillan paikalle rakennetaan uusi silta
ja vanha silta siten puretaan. Téhan uudisrakennushankkeen prosessiin ja ns. Kaarisil-
lan suojeluesityksiin liittyen Pohjois-Karjalan ELY-keskuksen 21.5.2018 p&atds edel-
Iyttda tutkimaan sillan suojelutarpeet asemakaavalla.

Asemakaavan laatimisen ja uuden Mahkdnsillan tarve on korostunut entisestaan kan-
tatie 73 sillan painorajoitusuhan ja uusimistarpeen tultua esiin valtion vaylaverkoston
investointiohjelma 2022-2029 luonnoksen ja sillan kuntoarvion kautta.

3.2 Asemakaavaprosessi ja sitd koskevat paiatokset

Kaavamuutoksesta on ilmoitettu ensikerran Lieksan kaupungin kaavoituskatsauksessa
alkuvuodesta 2019 (Asemakaava nro 9, Mahkonsilta). Asemakaavamuutoksen laatimi-
nen on kaynnistetty syksylla 2019.

Asemakaavamuutoksesta ja -laajennuksesta seka sen vireilletulosta ja nahtavillelaitosta
on paatetty kaupunginhallituksessa 16.12.2019 § 305. Osallistumis- ja arviointisuunni-
telma pidettiin nahtavilla 19.12.2019-31.1.2020 valisena aikana.

Asemakaavan luonnoksesta ja sen nahtavillelaitosta on paatetty kaupunginhallituk-
sessa 1.3.2021 § 67. Kaavaluonnos selostuksineen pidettiin ndhtavilla 11.3.-2.4.2021
valisena aikana.

Asemakaavan ehdotuksesta ja sen nahtavillelaitosta on paatetty kaupunginhallituk-
sessa 18.10.2021 § _ . Kaavaehdotus asiakirjoineen pidetddn nahtavilla 21.10.—-
22.11.2021 vélisena aikana.

3.3 Osallistuminen ja osalliset

Maankayttd- ja rakennuslain (132/1999) 62 §:ssa edellytetdan, ettd alueen maanomis-

tajilla ja niilla, joiden asumiseen, tydntekoon tai muihin oloihin kaava saattaa merkitta-

vasti vaikuttaa, on mahdollisuus osallistua kaavan valmisteluun, arvioida kaavan vaiku-

tuksia ja lausua mielipiteensa asiasta. Osallisia kaavan valmistelussa ovat myds ne vi-

ranomaiset ja yhteisét, joiden toimialaa suunnitelma koskee. Tassa kaavatydsséa kes-

keisid osallisia ovat:

- Naapurit, kuntalaiset ja kunnassa maata omistavat

- Lahiymparistdn asukkaat ja kiinteistonomistajat, seka alueella ja l1ahiseudulla tyds-
kentelevat sekd muut kaupunkilaiset.

- Paikkakunnan ja seudun yrittajat ja -toimijat.

- Pohjois-Karjalan maakuntaliitto

- Pohjois-Karjalan ELY-keskus

- Pohjois-Savon ELY-keskus

- Vaylavirasto

- Pohjois-Karjalan alueellinen vastuumuseo

- Pohjois-Karjalan pelastuslaitos

- Teknisten verkkojen haltijat

- Lieksan kaupunkikeskusyhdistys ry ja Lieksan luonnonystavat ry.

- Lieksan Yrittdjat ry, Lieksan Naisyrittajat ry

Seka kaupungin asianomaiset tahot ja osakeyhtiét:

- Elinvoimapalvelut (ympéaristénsuojelu ja rakennusvalvonta)
- Hyvinvointipalvelut

- Kuntatekniikkaliikelaitos
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- Vesihuoltoliikelaitos
- Lieksan Kehitys Oy (LieKe)
- Lieksan Kiinteistét Oy

3.4 Asemakaavan tavoitteet

3.4.1 MRL:n sisaltovaatimukset

Maankayttd- ja rakennuslain 54§:n mukaan asemakaavaa laadittaessa on huomioitava
asemakaavan sisadltdvaatimukset sekd maakuntakaava ja oikeusvaikutteinen yleis-
kaava. Lisdksi sdadetaan, ettd mikali asemakaava laaditaan alueelle, jolla ei ole oikeus-
vaikutteista yleiskaavaa, on asemakaavaa laadittaessa soveltuvin osin otettava huomi-
oon myo6s mita yleiskaavan sisaltévaatimuksista sdadetaan.

3.4.2 Lahtokohta-aineiston asettamat tavoitteet

Asemakaavan laadinnan lahtékohtana ovat alueiden voimassa olevat kaavat ja aluei-
den nykyinen kaytto vs. kaavan /dhfékohtaiset tavoitteet.

Kaupungin asettamat tavoitteet

Laadittavan kaavan tavoitteen on asettanut Lieksan kaupunginvaltuusto paattksellaan
29.5.2017 § 44, jossa Lieksanjoen ylittavan Mahkoénsillan paikalle rakennetaan uusi
silta ja vanha silta siten puretaan. Liséksi tavoitteisiin vaikuttavat mm. kaupungin lii-
kenteelliset ja laajemmat aluerakenteelliset tarpeet ja muut esille tulevat 1ahtékohdat.

Kaupungin strategioiden asettamat tavoitteet

Lieksan kaupungin strategia 2030 ja sen toimenpideohjelman (2021) keskeisiksi ta-

voitteiksi on asetettu mm.

- toimiva yhdyskuntarakenne ja palvelurakennetta vastaava infra

- palveluiden saavutettavuus

- teollisuuden ja yritysten toimintaedellytykset ja yritysten kasvua tukevien ratkaisu-
jen tekeminen osana Lieksan elinvoimaisuutta

- turvallinen hyvinvointia edistdva asuinymparisto

strategisen kaavoituksen toteuttaminen (Mahkonsilta)

Alueen oloista ja ominaisuuksista johdetut tavoitteet

Alustavat tunnistetut tavoitteet:

- Ma&hkonsilta (ns. Kaarisilta) on ollut Idhtbkohtaisesti suljeftuna ajoneuvoliikenteeltd
vuodesta 2014 ldhtien (sallittu huoltoajo ja kevyemmille hélytysajoneuvoille). Sen
liséksi kaarisilta on merkitty nykyisesséa poikkeusolojen litkennesuunnitelmassa va-
rareitiksi.

- Vaikka vanha silta peruskorjattaisiin, tulee sillalla edelleen olemaan 3000 kg ajo-
neuvokohtainen painorajoitus. Tavoitteena on rakentaa Lieksanjoen yli uusi ras-
kaan liikenteenkin kestava uusi silta.

- Tavoitteena on mahdollistaa sillan uudisrakentamisen kautta lahiajan ja pitkan tah-
téimen Lieksan kaupungin varojen kohtuullinen, jarkeva ja taloudellinen kaytto.

- Palvelurakenne ja yritystoiminta on heikentynyt merkittavasti Siltakadun alku-
paassa keskustan puolella sekd Mahkon puolella Mahkonsillan kayttdrajoitusten
jalkeen ja liikenteen (asiakkaiden) siirryttya Karjalantielle (kt 73). Tavoitteena on
mahdollistaa uuden sillan my6té aluerakenteellisen elinvoiman ja palvelurakenteen
palautuminen néille alueille.

- Tavoitteena on palauttaa ja edistda Lieksan keskusta-alueen huoltovarmuutta seka
palo- ja pelastustoimen toimintavarmuutta.
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- Kaarisillan korjaaminen ei mydskaan poista tarvetta uudelle raskaan liikenteen sil-
lalle ja siten rinnakkain olisi kaksi siltaa.

- Kaarisillalle on selvityksen perusteella tehtava merkittavia korjauksia ja silti sillan
kayttoika tulisi kuitenkin olemaan vahainen. Sillan tekniset vaatimukset ja mitat
(mm. painorajoitus, ajoradan leveys ja korkeus) eivat tayta tdman paivan vaatimuk-
sia. Tavoitteena on siten uudisrakentaa kohteeseen pitkéikdinen, vahemman huol-
toa tarvitseva ja kayttdbmahdollisuuksiltaan ja mitoiltaan tdhan aikaan ja kayttotar-
peeseen soveltuva tarkoituksenmukainen silta.

- Kaavaehdotusvaiheessa uuden Mahkonsillan kaavan ja rakentamisen toteutumi-
sen tarkeys ja tavoitteet saivat lisdpainoa, kun kantatie 73 sillan kunto ja mahdolli-
set painorajoitukset ja sillan uusiminen tulivat tietoon.

Suunnittelutilanteesta johdetut tavoitteet

Kaavan laadintaa ohjaa paaasiassa uusi Lieksan keskustaajaman oikeusvaikutteinen
osayleiskaava (KV 31.5.2021 § 44). Yleiskaavassa Lieksanjoen ylittavaksi sillan sijain-
niksi on osoitettu nykyisen sillan kohta. Muita kantatien sillan lisaksi osoitettuja autolii-
kenteelle osoitettuja sillan sijainteja ei ole osoitettu. Kaava-asiakirjoissa on mm. to-
dettu, etta sillan mahdollinen suojelu / uudisrakentaminen ratkaistaan asemakaavalla,
eika sillalle ole osoitettu kulttuurihistoriallista arvoa tai suojelua osoittavaa merkintaa.

Kaavan lahtbkohtana pidetaan, etté ns. Kaarisilta on korkeintaan maakunnallisesti ar-
vokas rakennetun kulttuurihistorian kohde. Tama perustuu vuonna 2020 hyvéksyttyyn
maakuntakaavaan ja sen arvioon asiassa. Lisaksi aiemmin Maakuntaliitto on todennut
Lieksan keskustaajaman yleiskaavaa koskevassa lausunnossaan, ettd "Sen sjjaan
maakuntakaavassa osoitettua Méahkon Kaarisiltaa, kaupunkikuvaltaan maakunnalli-
seslti arvokasta aluetta 2.1, Lieksan padkadun kaupunki- ja katutilaa sekd maakunnal-
lisesti arvokkaaksi osoiteffua kohdetta, Pielisjagrven Osuuslitke, Pielisentie 1, ei ole
osoiteftu kaavassa. Perusteluina Lieksan kaupunki esittéda, ettd Kaarisillan suofelu rat-
kaistaan laadinnassa olevassa asemakaavassa ja Pielisjarven osuuslitkkeen rakennus
on heikkokuntoinen ja kayttokiellossa, jolloin suojelun osoittaminen aiheuttaisi kohtuu-
fonta haittaa sen omistajalle. Kohde siséltyy myds aluemaiseen kohteeseen Lieksan
paakadun kaupunki- ja katutila. Maakuntaliitolla ef ole huomautettavaa esitettyihin rat-
kaisuihin eikd niiden perusteluihin.” Asia voidaan ratkaista asemakaavalla, eiké sillalle
ole tarpeen osoittaa kulttuurihistoriallista arvoa tai suojelua osoittavaa merkintaa.

Museovirasto esitti 3.7.2017 Pohjois-Karjalan ELY-keskukselle Kaarisillan suojelua ra-
kennusperinndn suojelusta annetun lain nojalla. ELY-keskus teki asiassa hylkdévén
padtoksen, perustelunaan, ettd kaarisillan suojelu tulee ratkaista asemakaavalla. Mu-
seovirasto valitti ELY-keskuksen paatdksesta ymparistoministeridodn, joka kuitenkin
hylkéasi valituksen.

3.5 Kaavan vaihtoehdot

Kaarisilta ei leveytensa (ajoneuvojen kohtaamisriskit), painorajoituksensa ja muiden
ominaisuuksiensa perusteella sovellu enda kaksisuuntaiselle ajoneuvoliikenteelle. Li-
saksi yksisuuntaisessa tai liikennevaloin ohjatussa vuoroliikenteessa syntyy muita sil-
lan kayttdon liittyvia ongelmia ja haittapuolia. Raskaammille ajoneuvoliikenteelle silta
ei sovellu ollenkaan. T&ll6in joka tapauksessa tarvitaan uusi Lieksanjoen ylittava pai-
norajoittamaton silta.

Lieksan kaupungin valtuusto on paattéanyt rakentaa uuden Mahkénsillan vanhan Kaa-
risillan tilalle. Kaavan perusteluina on kuitenkin asiakirjoissa pohdittu erityisesti kolmea
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erilaista vaihtoehtoa, joista kdy ilmi myés kaupunginvaltuuston valitseman ratkaisun
ominaisuudet verrattuna muihin ratkaisuihin. Vertailtu on edelld mainituin perustein
erityisesti uuden sillan rakentamista vanhan sillan tilalle samaan sijaintiin (esitettava
kaavaratkaisu) seka vanhan sillan sailyttamista kevyen liikenteen vaylana ja uuden sil-
lan sijoittamista Kaarisillan molemmin puolin.

Jo vuonna 2009 selvitettiin Mahkonsillan séilyttdmiseen tai uudisrakentamiseen liitty-
via seikkoja osana Pielisentien yleissuunnitelmaa valilla Asemakatu — Siltakatu. Tall6in
sillan kayttéon liittyen hahmoteltiin viisi eri vaihtoehtoa, joista vain uuden sillan raken-
taminen, vanha silta sailyttden -vaihtoehto edellyttdd kaavamuutosta. Eri vaihtoehtoja
VE1-VES on kasitelty edella ko. selvitystd koskevassa lahtdtieto-osiossa.

Tassa vuonna 2009 tehdysséa Pielisentien yleissuunnitelmassa uusi Mahkonsilta on
esitetty Kaarisillan pohjoispuolelle (VES5, ylavirran puolelle). Sen vaihtoehdon ominai-
suuksia ovat mm.:

- Katuverkoston muutokset ulottunevat joen pohjoispuolella valtakunnallisesti mer-
kittavalle rakennetun kulttuuriympariston alueelle (Hovila) tai muutoin heikentavat
naiden arvoa.

o Hovila on myds maakunnallisesti merkittava rakennetun kulttuurihistorian
suojeltu kohde (sr).

o Katukuvassa oleva maisemallisesti merkittava koivurivi jouduttaisiin poista-
maan.

: =
o Ylavirran puolella on my6s keskustan matkailullisesti ja virkistyskayton kan-
nalta arvokasta rakennettua puistoa jokivarressa.

- Kevyt liikenne joutuisi ylittdmaan kadun vahintddn 3-4 kohdassa, eli siltojen mo-
lemmissa paissa.

o Joen etelapuolella Mahkoén ja Rauhalan suunnasta tulijat ylittavat Siltaka-
dun Rantalantien risteyksessa ja idastd Rantalasta tulijat ennen siltaa run-
saasti kdytetyn viherreitin kautta. Silta ylitetdan vanhaa siltaa pitkin.

o Joen pohjoispuolella siltakadun ylitys on joko Koski-Jaakonkadun suuntaan
aiemmin tai risteyksen jalkeen erillisessa ylityskohdassa Siltakadun poh-
joispuolelle takaisin.

o Kaikki kevyt likenne Rauhalasta Mahkontien kautta Siltakadulle ja keskus-
taan kayttaa katujen itd/pohjoispuolella olevia vaylia, silla niité ei ole etela-
puolelle rakennettu.
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o Turvallinen ratkaisu edellyttaisi kdytannossa valo-ohjattuja suojateita, jol-
loin sujuva autolla liikkenndinti vaikeutuisi juuri kun tarve sille olisi suurin
(aamun ja illan ty6paikka ja asiointilikenne).

- Rakennettavan uuden kadun pituus kasvaisi + 60—-80 metria enemman keskustan
puoleisessa paassa uuden sillan sijoittuessa pohjoispuolelle verrattuna eteldpuo-
lelle sijoittamiseen.

- Lisaksi ns. Puustellin ja Koski-Jaakonkadun risteysalue tulee suunnitella ja raken-
taa uudelleen ja huomioida kevyen liikenteen turvallisuus (punaisella katkoviivalla
ympyroity alue).

- Vaikka ns. Kiramonrannan puolella on nykyisin katu- ja viheralueita, estyy siirtyvalla
ajonauvosillan sijainnilla alueen rakentaminen osittain (melu ja muut hairiét).

- Uusi silta jaisi kantatieltd nédhtyna vanhan sillan taa.

£ 2 2\ {7/‘" % " l . XxYi Y /?,// / \\/, &
Kuva 20. kahden sillan havaintokuva katumuutoksista, kun uusi silta olisi vanhan sillan
pohjoispuolella.

Laadittavaa kaavamuutosta varten on arvioitu myds uuden sillan sijoittamista vanhan

sillan eteld/alavirran puolelle. Kevyen liikenteen turvallisuus ja likenne huomioiden,

tama vaihtoehto on ainoa, jota tulisi harkita, mikali vanha silta tulisi sailyttaa. Sen vaih-

toehdon ominaisuuksia ovat mm.:

- Katualueiden pituus ja muut katuverkoston muutokset ovat edellistd vaihtoehtoa
huomattavasti maltillisemmat.

- Katualueiden varaukset eivéat ulotu Hovilan kulttuurihistoriallisesti merkittaville alu-
eille tai kaupungin jokivarren merkittavimmalle puistoalueelle.

- Kevyen liikenteen olosuhteet eivat muutu nykyisesta ja ovat turvalliset.

- Katualueiden laajentaminen vie Mahkon puolella merkittavasti tonttipinta-alaa seka
ulottaa liikenteen hairidaluetta syvemmalle rakentamiseen tarkoitetuille alueille.

o Alueen satama ajoyhteyksineen ja pysakdintialueineen joudutaan siirta-
maan, milld on viereista tonttia merkittavasti pienentava vaikutus.

o Nykyisellddn alue on jo rakennettua ja kayttssa olevaa tonttimaata.

o Mahkén puolella tulevaisuudessa vapautuva entisen kaupungintalon tontti
pienenee merkittdvasti ja sen uudisrakentaminen liiketoiminnoille tai muu-
hun kayttédn vaarantuu. Lisdksi tontin myynti- tai vuokrausarvo alenevat
merkittavasti.
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- Joen pohjoispuolella / keskustan puolella kantatien sillan ja Siltakadun valissa ole-
van hotellin luontainen laajenemissuunta on kohden Siltakatua.
o Laajenemisen edellytykset heikentyvat, mikali katualueet laajenevat hotel-
lin suuntaan.
o Talla on merkittava vaikutus Lieksan matkailulle ja ns. keikkatydlaisten asu-
mismahdollisuuksiin tulevaisuudessa.
o Keskustan puolen yleiskaavan mukainen satamahanke vaarantuu.
- Rakennettavan uuden kadun pituus on 60-80 metria vahaisempi verrattuna edel-
liseen vaihtoehtoon.
- Puustellin ja Koski-Jaakonkadun risteysalueen muutokset olisivat vahaisemmat
eika silla ole vaikutusta kevyen liikenteen turvallisuuteen.
- Uusi silta jattaa kantatieltd nahtyna vanhan sillan taakseen.

3

o oD ) S\

Kuva 21 kahden sillan havalntokuva katumuutoksista, kun uusi S|Ita O|ISI vanhan S|Ilan
etelapuolella.

b2

Edelld mainitut alueen yleiset olosuhteet, olemassa oleva katuverkosto, muu raken-
nettu ymparisto, siltojen kayttéika, kaupungin huoltovarmuus, kaupungin strategiat ja
tavoitteet, taloudellisesti kohtuuttomiksi muodostuvat tekijat seké kaupunkikuva ja
maisemalliset seikat ym. huomioiden, paadytaan kaavaratkaisuun, jossa esitetaan siis
uuden sillan rakentaminen ns. Kaarisillan tilalle samaan sijaintiin.

4 ASEMAKAAVARATKAISUN KUVAUS

Asemakaava perustuu luvussa 2 esitettyihin alueen ominaisuuksiin ja luvussa 3 esitet-
tyihin tavoitteisiin ja valitun vaihtoehdon valintaan ja perusteluihin. Kaavaratkaisulla
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mahdollistetaan Mahkonsillan uudisrakentaminen. Valitussa kaavaratkaisussa ole-
massa olevaa Mahkonsiltaa (Kaarisilta) ei suojella.
4.1 Kaavan rakenne

Kaavassa osoitetaan Lieksanjoen ylittdva katualue ja joen yli osoitetaan ylikulkusillan
merkintd. Muut alueet ovat vesialueita ja sillan paatyjen viheralueita. Edelld mainitut
katu- ja vesialueet ovat osin asemakaavan laajennusalueita. Kaavamaarayksissa salli-
taan ns. Kaarisillan purkaminen ja edellytetdén uuden sillan rakentaminen samaan si-
jaintiin.

4.2 Aluevaraukset

Taulukko 1. kaava-alueen eri aluevaraukset ja niiden muutokset.

KAYTTOTARKOITUS PINTA-ALA PINTA-ALA RAKENNUS-
VANHA UuUSI OIKEUS
Puistot P ja PL 1715 - -
Lahivirkistysalueet VL 803 -
Vesialueet W 952 2869 -
Katualueet 2970 8207 -
Asemakaavaton alue 6242 - -
YHTEENSA 11 879 11 879 -

4.2.1 Korttelialueet ja niiden mitoitus
Kaava-alue ei sisélla korttelialueita.

4.2.2 Muut alueet

VL Lahivirkistysalue

Lahivirkistysalueita on osoitettu sillan ja Siltakadun laitamilta aiempien puistojen alu-
eille, joita ei ole varattu muuhun toimintaan. Alueet eivat ole rakennettua puistoa, vaan
Siltakadun katualueen luiskia ja penkereita.

W Vesialue
Vesialueita muodostetaan hieman olemassa olevista vesialueista, mutta erityisesti Sil-
takadun alavirran puolelta Lieksanjoen asemakaavattomasta alueesta.

Katualueet

Siltakadun katualueet lahes kolminkertaistuvat. Katualuetta on osoitettu pasasiassa
kaavattomalla Siltakadun alueella, mutta myds Lieksanjoen puolelle leventamalla ja
paatypenkereiden katualueita leventamalla.

4.3 Kaavan vaikutukset

4.3.1 Kaavan vaikutukset ja suhde asetettuihin tavoitteisiin ja suunnitelmiin

Pohjois-Karjalan maakuntakaava 2040 osoitettua maakunnallisesti arvokasta kohdetta,
Mahkonsilta (Kaarisilta), ei ole osoitettu kaavassa maakuntakaavan mukaisesti. Maa-
kuntakaavan ohjausvaikutus asemakaavaan on esitetty maakuntaliiton lausunnoissa
kaavahanketta koskien. Kaarisilta ei ole mukana vaihemaakuntakaavan 1. vaiheen ra-
kennetun kulttuuriymparistdn kohteissa. Perusteena on, etté kaarisiltaan liittyvat kysy-
mykset ratkaistaan laadinnassa olevalla asemakaavalla (maakuntahallitus 20.9.2021
§154).
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Lieksan keskustaajaman osayleiskaava on lainvoimainen asemakaavaa ohjaava yleis-
kaava. Mahkon siltaa ei ole osoitettu tdssé osayleiskaavassa maakunnallisesti merkit-
tavaksi kohteeksi. Nain ollen asemakaava on sitd ohjaavan Lieksan keskustaajaman
osayleiskaavan mukainen.

Kaavaratkaisu noudattaa Lieksan kaupungin Mahkonsillalle asettamia suoria strategi-
sia tavoitteita sillan uudisrakentamista koskien sekéa laajempia liikenteellisisia, aluera-
kenteellisia, taloudellisia-, palveluverkon ja asumisen seka turvallisen liikkumisen ym.
tavoitteita.

Voimassa oleva asemakaava ei esita alueelle erityisid kaavallisia tavoitteita. Laaditta-
van asemakaavalliset tavoitteet kohdistuvat Mahkonsillan uudisrakentamishankkee-
seen.

Asemakaava toteuttaa Lieksan kaupunginvaltuuston 29.5.2017 § 44 paatostad uuden
sillan rakentamisesta.

Uuden sillan rakentamismahdollisuuksien tutkiminen ja Mahkonsillan (Kaarisilta) suo-
jelukysymysten ratkaiseminen laadittavalla asemakaavalla on myds ELY-keskuksen
21.5.2018 tekeman ja lainvoiman saaneen paatéksen mukaista.

Uusi raskaan liikenteen mahdollistava silta on Pohjois-Karjalan pelastuslaitoksen anta-
man lausunnon tavoitteiden mukainen.

Uusi raskaan lilkkenteen kestava Mahkonsilta tukee kaavaprosessin aikana esiin tullutta
kantatie 73 sillan korjaus- tai uudisrakentamishanketta ja estaa siten merkittavasti alu-
eellisten liikenteellisten ja taloudellisten haittojen syntymista ko. hankkeessa.

Uuden sillan sijoittaminen ko. sijaintiin kaava-alueelle liittyy myds alueen yleisiin liikken-
teellisiin olosuhteisiin, tehtyihin suunnitelmiin ja vaihtoehtojen vertailuihin seka edellis-
ten perusteella laadittuihin tavoitteisiin. Uusi silta toimii siis mittasuhteiltaan ja mitoi-
tukseltaan seka raskaan liikenteen mahdollistavana siltana, mutta paaasiassa tavan-
omaisen autoliikenteen ja kevyen liikenteen vaylana. Kevyen liikenteen vayla tulee olla
ylavirran puolella, missd ovat Siltakadun kevyen liikenteen paavaylat. Siltakadulla ei
ole kevyen liikenteen vaylia nykyisenkaan sillan alavirran/lannen puolella.

Edelld mainitusta johtuu, ettd mikali Kaarisilta sailytettéisiin, uutta siltaa ei ole joka ta-
pauksessa tarkoituksenmukaista rakentaa Kaarisillan viereen ylavirran puolelle. Uusi
silta tulisi siten sijoittaa tassa tutkitussa vaihtoehdossa Kaarisillan viereen alavirran
puolelle. Ja télla on ollut oma vaikutuksensa uuden sillan sijantiin liittyviin suunnittelun
lahtdkonhtiin ja tavoitteisiin, kustannuksiin ym. - ja siten myds nyt esitettdvaan kaava-
ratkaisuun ja sen perusteluihin.

4.3.1 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen
Asemakaava koskee pddasiassa olemassa olevia kaava-alueita, katuja ja toimintoja.
Varsinainen yhdyskuntarakenne ei muutu.

Kaavalla on kuitenkin laajempia mydnteisia yhdyskunnan ja aluerakenteen eheyttavia
vaikutuksia. Kaavalla mahdollistetaan uuden kaikille ajoneuvolle ja kevyelle liikenteelle
soveltuvan sillan rakentaminen. Uusi silta tulee yhdistamaan ja eheyttdmaan kaupun-
kirakennetta Lieksanjoen etela- ja pohjoispuolilta toisiinsa merkittavalla tavalla. Mah-
kon, Rauhalan ja muut eteldiset alueet yhdistyvéat jéalleen kaupunkikeskukseen luonte-
vammin seka eri kaupunginosien tavoitettavuus paranee.
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4.3.2 Vaikutukset rakennettuun ymparisté6n, maisemaan ja kaupunkikuvaan ja kulttuuriperin-
166N
Alueen katuverkosto ja sillan alue on jo rakennettua ymparistda. Merkittavin kaupun-
kikuvallinen ja kulttuurihistoriallinen kohde kaava-alueella on nykyinen Méahkénsilta, eli
Kaarisilta. Maakuntakaavassa kohde on maakunnallisesti arvokas kulttuuriympéariston
kohde, mutta ei suojelukohde. Siltaa ei ole suojeltu mytskaan asemakaavalla tai muu-
toin.

Kaatrisillan korvaamisen mahdollistaminen uudella sillalla ei lédhtékohtaisesti muuta alu-
een rakennefttua ympdristéa (silta korvaa sillan, eikd néiden sijainti muutu), mutta vai-
kuttaa alueen maisemaan/kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintéén. Kahden sillan vaihto-
ehdossa muodostuisi rakennettuun ymparistéon, maisemaan ja kaupunkikuvaan mer-
kittdvésti laajempia haitallisia vaikutuksia.

Kaarisillan arvioidaan olevan rakentamisvaiheessa tavoitellun kayttdikédnsa paassa.
Silta on huonokuntoinen. Kaavaselostuksessa ja selvityksissa on esitetty kaarisiltaan
kohdistuvia korjaus ja uudistamistarpeita sita yllapidettdessa. Pitkdlla aikavalilla vain
teraspalkkirungon voidaan katsoa sailyvan alkuperaisimpana mahdollisista osien vaih-
doista ja hitsauksista huolimatta. Kaikki muu sillassa jouduttaneen uusimaan. Talla on
merkittava vaikutus sillan kulttuurihistoriallisiin arvoihin. Lahinna sillan maisemallinen
luonne sailyisi.

Kaarisillan kulttuurihistoriallisen arvon katsotaan alentuneen sen heikon kunnon pe-
rusteella. Savukosken sillan selvityksessé (Mobilia) fodetaan selkedsti mm. Museokoh-
deselvitykseen (2007) viitaten, ettd sillan kunto vaikuttaa oleellisesti sen museaaliseen
arvoon — Savukosken silta oli dhiaikoina kunnostettu. Sillan tekninen kunto oli perus-
korjauksen jaljilta erinomainen. Seikka tulee ottaa huomioon myds Lieksan kaarisiltaa
Ja sen kulftuurihistoriallista nykyarvoa arvioitaessa.

Kaava mahdollistaa Kaarisillan purkamisen ja siten olemassa olevan maamerkin pois-
tumisen. Vastaavasti uusi silta tulee pitkadikdisena muodostamaan uuden maamerkin
jokimaisemaan.

Kaarisilta tunnetaan yhtena Lieksan maamerkeista. Ei kuitenkaan ole tiedossa, etta
silta olisi itsenaisesti erityinen esim. matkailijoita houkutteleva kohde, vaan on yksi
Lieksan muista maamerkeista ja matkailullisesti maisemassa olevista kohteista. Muita
ialtdan vanhoja maamerkkeja keskustan alueella ovat mm. laheiset vanha kellotapuli,
Pielisen museo, Pappila, Lieksan mylly ja sen savupiippu ja rautatiesilta. Léhelld on
my&s moderni Lieksan kirkko. Hieman etddmmalla ovat esim. vesitorni, kirjasto ja uusi
urheilukeskus Liehu. Luonnon maamerkkeina toimivat Lieksanjoki ja sen rantapuistot
seka Pappilanluhta ja Sittalampi. Silta ei siten muodosta omaa laajaa itsendistd merki-
tysté tai ainoaa maamerkkia kaupunkialueella. Sillan korvaaminen uudella on vaiku-
tuksiltaan kokonaisuuden kannalta siten véhaisempaa. Kaavassa on myds annettu
maarayksia uuden sillan suunnittelulle maisemalliset ja maamerkkimaiset tekijat huo-
mioitavaksi.

Mikali Kaarisilta jaisi paikalleen ja uusi silta rakennettaisiin valittdmasti sen viereen,
vahentaisi se Kaarisillan maisemallista merkitystd huomattavasti. Vierekkaisten siltojen
erilaiset varit ja materiaalit, kadun korkotasot ja muut hyvin erilaiset mittasuhteet olisi
vaikea sovittaa kaupunkikuvalliseksi kokonaisuudeksi. Liséksi perustellusti esitetaan,
ettd uusi silta olisi rakennettava alavirran puolelle, peittden merkittavasti Kaarisiltaa
paaasiallisesta katselusuunnasta Karjalantieltad. Vain pelkét kaaret nakyisivat osittain
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uuden sillan takaa muodostaen maisemassa lahes oudon lopputuloksen. Kaarisillan
maisemalliset arvot alentuisivat merkittavasti.

Kahden sillan ja uusien penkereiden ja katujen ym. jokimaisemaa peittava ja maisemaa
ja kaupunkikuvaa muuttava vaikutus olisi myds huomattavasti merkittdvampi kuin yh-
den sillan rakentaminen. Asiaa on avattu kaavaselostuksessa ja havainnollistettu mm.
kuvissa 20 ja 21 sekd kaavaselostuksen liitteessé 6.

Kaarisilta on edelleen laajemmassa jokimaisemassa tunnusomainen kohde. Nykyisin
rakennetun ympariston tiivistyessa sillan lahelle ja sen entinen itsendinen asema kau-
punkimaisemassa on vahentynyt. Lahelta tai itse sillalta katsottuna huonokuntoiset ra-
kenteet ja erilaiset vauriot alentavat sillan kaupunkikuvallista arvoa huomattavasti.
Vanha silta keskelld modernimpaa ymparist6éd muodostaa myds kaupunkikuvallisen
epajatkumon. Uusi silta vuorostaan jatkaa alueen kehitysta ja alueen yleiskaavallisia ja
lahialueen asemakaavallisia tavoitteita ja kaupunkikuvallista nuorentumista loogisella
tavalla (mm. Puustellin ymparist6, Kiramonranta ja vanhan kaupungintalon uudistuva
korttelialue).

Mahkdnsillalla on todettu olevan kulttuurihistoriallista arvoa. Taméa arvo menetetaan,
jos silta puretaan. Toisaalta selvityksissa on todettu sillan heikko kunto seka erityisesti
sillan perustusten merkittéava likkuminen ja heikentyminen. Sen johdosta mahdollisen
loppukaytdn tai korjaustenkin kautta saavutettava sillan sailyttava vaikutus on arvioitu
lyhyeksi. Télla on suuri merkitys arvioitaessa kulttuurihistoriallisen arvon mahdollista
valiaikaista sailymista vs. menettdmista jo nyt osana kaavaprosessin tulosta.

4.3.3 Vaikutukset luontoon ja luonnonymparisté6n
Asemakaavalla ei ole kdytanndn suoraa vaikutusta luontoon ja luonnonymparistéon.
Joki on sillan kohdalla ruopattua ja rakennettua ympéaristéa. Jokirannoilla on jo raken-
netut Siltakadun penkereet ja sillalla on keskituki joessa. Uusi silta hyédyntaa ole-
massa olevaa sijaintia ja maankayton ratkaisuja. Joen virtausten ei oleteta muuttuvan
nykyisesta.

Kahden sillan vaihtoehto muuttaisi vastaavasti merkittavasti joen luonnonymparistéa
uusine maatayttéineen ja katualueineen. Joen virtaukseen saattaisi tulla muutoksia ja
kevaalla merkittdvaa padotusvaikutusta usean keskituen mallissa seka maatukien ka-
ventaessa jokea pidemmalta matkalta.

Uuden sillan materiaalien ym. hiilidioksidipaastdja ei voida laskea tarkkaan, silla tie-
dossa ei ole millainen silta lopulta kohteeseen rakennetaan. Lahtdoletuksena kayte-
taan betonirakenteista siltaa ja siitd tehtyja suuruusluokkaa ilmentéavia laskelmia. Uu-
den noin 100 metrid pitkan ja 11,5 metria levean sillan arvioidaan olevan kaikki raken-
tamiseen liittyvéd materiaali, kuljetus ja muu toiminta enintdan noin 1900 tonnia CO;
Kaarisillan tilalle rakennettaessa (arviointildhde InfraRYL 100-taso ja Liikenneviraston
tutkimuksia ja selvityksia 18/2013: Panospohjaisen CO, -laskennan pilotointi vayla-
hankkeessa). Tasta betonirakenteisiin sitoutuu kayttdidn aikana betonin valmistuksen
hiilidioksidipaastoista takaisin 30-50% (mm. Vaylaviraston tutkimuksia 8/2019).

Mikali uudelle sillalle palautuu entinen ajoneuvomaara (noin 5500 ajon/vrk) vahenevat
likenteen paastot siten 153,5 tonnia CO./vuosi. Uuden sillan hiilidioksidipaastot ovat
silloin kompensoitu noin 12 vuodessa valtakunnallisilla keskivertoliikenteen paastoilla
laskettuna ja ilman sillan itsensa hiilidioksidia sitovaa vaikutusta. Todellisuudessa kom-
pensaatiovaikutus on siis nopeampi erityisesti pelkassa kaupunkiliikenteessa.
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Vaihtoehdossa, jossa ns. Kaarisillan viereen rakennettaisiin uusi silta, pelkka uusien
katu- ja pengerosien rakentaminen, asfaltointi ym. nostaisivat CO, paastoét yli kaksin-
kertaiseksi (+ noin 2000 tn.). Lisaksi viereen rakennettaessa sillasta tulee tehda pi-
dempi, nostaen CO; paastdja ja kustannuksia edelleen merkittavasti.

Kaarisiftaan investoitu panostus ja pédéstot ovat selkedsti jo kuoletettu 100 vuoden ai-
kana. Perustetta ndiden laskemiselle tai syytd miten ne vaikuttaisivat kaavaratkaisuun,
e/ ole palautteessa esitetty, eikd niitd ole tarpeen arvioida.

Purkutoimissa kuitenkin saadaan sillan huomattava metalliméara talteen ja kierratyk-
seen. Sen metallimaéran voidaan katsoa korvaavan merkittédvan osan uuden betoni-
sillan raudoituksesta parantaen uuden siltahankkeen ekologisuutta merkittavéasti. Puh-
das befonijéte kierrdtetdédn Lieksassa erilaisissa maanrakennushankkeissa MARA-
asetuksen mukaisesti. Betonjjate pilkkoutuessaan jatkaa karbonisaatiota ja hiilidioksi-
din falteenottoa. betoniféte kéytetddn hyddyksi muutaman kilometrin séteelld koh-
teesta.

Lieksan kaupunki kuuluun Pohjois-Karjalan maakuntaliiton ns. HINKU-hankkeeseen.
HINKU-hankkeessa paatavoitteena on kasvihuonekaasupaastdjen véahentdminen 80
prosentilla vuoden 2007 tasosta vuoteen 2030 mennessé ja hiilineutraalius. Eniten
paastdt ovat vahentyneet Kiteelld ja Lieksassa, joissa molemmissa vahennys on ollut
36 % vuosien 2007-2015 valilla. Paastévahennyksen lisdksi tarkedna nakdkulmana
hankkeessa ja toiminnassa on kuntatalouden kohentaminen seké aluetalouden ja elin-
keinojen kehittdminen seka energiatehokkuus. Uusi Mahkonsilta on hankkeen mukai-
nen vahentaen liikenteen hiilidioksidipaastoja Lieksan keskusta-alueella merkittéavasti
investointien kohtuullisella takaisinmaksuajalla.

4.3.4 Vaikutukset tyollisyyteen, talouteen, yritystoimintaan ja palveluihin
Vanhan kaarisillan vaikutuksia mm. matkailuun ei voida kédytdnndssa eroftaa muusta
Lieksaan kohdistuvasta matkailusta. Pelkkdén kaarisiltaan kohdistuva matkailu lienee
Kkuitenkin osuutena niin vahéinen, etta sillda ef ole mm. kdytédnnon talousvaikutusta.

Uusi silta mahdollistaa ajoneuvoliikenteen palaamisen entiseen sijaintiin. Liikenteen
merkittdvan vdhenemisen myota nyt taantuneet Pielisentien ja Siltakadun etelapaan
alueet ja Rantalantien ymparistéssa Mahkolla palautuvat jalleen liiketoimintaa ja palve-
luita houkuttelevammiksi alueiksi. Talla on myds vaikutusta Lieksan tyollisyyteen ja
elinvoimaan pitkalla aikavalilla.

Lieksan keskustaajaman yleiskaavaa varten tehdysséa palveluverkkoselvityksessa to-
detaan, ettéd ennusteen mukaan Lieksa tarvitsee keskusta-alueella uutta liiketilaa noin
19 000 k-m? vuoteen 2040 mennessa. Nykyisen keskustan alueella ei ole rakentama-
tonta tonttivarantoa tallaisella maaralle. Talldin Lieksan eteldinen kaava-alue on luon-
tainen ja ainoa suunta, joka mahdollistaa edelleen liiketilojen lisdrakentamista keskus-
tan laheisyydessa. Kohteena korostuu erityisesti Siltakadun eteldpaan laheiset alueet.
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Kuva 22. ilmakuva Lieksanjoen eteldpuolisilta alueilta. Metsaiset alueet Rauhalantien,
Mahkontien ja Siltakadun risteysalueella ovat potentiaalisia yritys-, liike- ja palvelutoi-
mintojen alueita. Keskustan suunnalla ei vastaavia vapaita alueita ole.

Yllad olevasta kuvasta voidaan havaita edelld mainittuun tarkoitukseen edelleen va-
paina olevia alueita. Ne sijoittuvat Idhelle Méhkonsiltaa ja Siltakatua. My6s vanhan kau-
pungintalon alue Siltakadun ja Rantalantien kulmassa tulee vapautumaan em. toimin-
noille, kun alueen rakennukset ovat purettu sillan pielesta. Alueella ei kuitenkaan ole
vetovoimaa ja toteutusedellytyksig, ellei se liity olennaisesti liikenndinnin kautta kes-
kustaan.

Uusi ajoneuvot mahdollistava silta tukee siten merkittavasti lilke- ja yritystoimintaan
soveltuvien alueiden rakentumista ja palveluiden tasapainoisempaa sijoittumista kau-
punkirakenteessa. Taman merkitys tulee korostumaan tulevaisuudessa. Kokonaisuu-
tena suora yhteys keskustan ja Mahkon valilla on kriittinen tekija aluerakenteen ja yri-
tysten sijoittumisen kannalta.

Edelld esitetyn esimerkin lisaksi tulee asiassa huomioida esim. Lieksanjoen yli kulkeva
paivittdinen muu ajoneuvoliikenne (esim. metséateollisuuden puukuljetukset Lieksan
kautta ja lapi, muu tavaroiden jakeluliikenne, tydpaikkaliikenne, lapiajoliikenne, mat-
kailu ja muu asiointilikenne). Naiden taloudelliset vaikutukset laajemmassa kokonai-
suudessa ovat erittdin merkittavia.

Taulukko 1. Kooste vain kahdeksan yrityksen kantatien siltaa kayttavista raskaan lii-
kenteen maarista ja syntyvista rahallisista haitoista per vuorokausi sillan kdyton ollessa
kokonaan estynyt / painorajoitettu (maankaytdn kysely lokakuu 2021). Todelliset pai-
kalliset ja alueelliset tappiot ovat merkittdvasti suuremmat.

Raskaiden ajoneuvojen maéra kantatien sillalla / vrk 8 yritysta Haitta € / 1 vuorokausi

220 kpl - 65000 €

Alla on esitetty edelld mainituille kahdeksalle yritykselle tehdyn kyselyn perusteella
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yritysten ilmoittamia haittoja raskaalle liikenteelle ja muille yritysvaikutuksille tilan-
teessa, jossa toista raskaan liikenteen siltaa ei ole kdytettavissa ja olemassa olevalla
kantatien sillalla on kulku painorajoitettuna tai suljettuna tai vain toinen kaista kaytdssa.
Vastauksissa tuodaan esille, ettéd erittain merkittéavia haittoja syntyy kantatien sillan
mahdollisen painorajoituksen yhteydessa ja myds valo-ohjatun yhden kaistan vahan-
kaan pitkittyneessa kaytossa.

- Osa kuljetuksista voisi olla kdytdnndssad mahdottomia toteuttaa jarkevasti. Ajo-
ja lepoajat sadatelevat kuljetuksia, jolloin kiertotien kayttaminen hidastaisi kulje-
tuksia niin paljon, ettd toiminta kavisi lAhes mahdottomaksi.

- Kaukokuljetuksissa ajoajat ei valttamatta riitd, samoin mahdollinen kiertotien
kayttd voisi viivastaa kuljetuksia paljon, jolloin mahdollisesti tarvitsisi lisdkapa-
siteettia autokuljetuksiin. Sellaista ei kuitenkaan ole kovin helposti saatavilla.
Myds rahtikustannukset tulisivat nousemaan.

- Jovuorokaudenkin seisaus liikenteessa aiheuttaa kohtuutonta haittaa yrityksen
toiminnalle, koska tavaravirran on liikuttava jatkuvasti, eika kuljetuksissa voi olla
katkoksia.

- Jos kantatien sillan kayttd pitkittyisi yksikaistaisena, se aiheuttaisi viiveitda myds
henkildkunnan saapumiseen téihin puhumattakaan tavaraliikenteen viiveista,
vaikka silta vield osittain toimisikin. Rahdilla ei ole aikaa alkaa paivittain jonot-
tamaan vuoroaan sillan ylitykseen.

- Meillad lahes kaikki liikenne kulkee joen yli, joten vaikutukset ovat merkittavia
joka osa-alueella.

- Iso osa kuormista on meno-paluu-kuljetuksia. Jos silta on painorajoitettu / sul-
jettu kokonaan tai sen kayttdé on epavarmaa, voi normaalisti Lieksaan tuleva
likenne kdantya muualle, jossa liikkenndinti onnistuu varmasti. Tama aiheuttaisi
suuria ongelmia, etenkin kaukokuljetuksissa.

- On elintarkeda, etta raskaan liikkenteen kulku joen yli olisi turvattu nykyisilla pai-
norajoilla.

- Pitkittynyt yksikaistainen kayttdé nostaisi mahdollisesti myds raaka-ainekustan-
nuksia ja aiheuttaisi pulaa raaka-aineesta. Nykytilanteessakin autokuljetuksissa
on ajoittain haasteita ja sillan yksisuuntainen kaytto tai lyhyetkin katkokset sillan
kaytdssa aiheuttaisivat merkittavaa haittaa toiminnalle.

- Raaka-aineet tehtaalle loppuisivat.

- Meilld koko liiketoiminta lakkaisi kdytannossa aika nopeasti Lieksassa, jos nyt
ei ole Joensuun suuntaan raskasta liikennettd kestavaa siltaa kaytossa.

- Muuta reittia ei ole, eikd voida muodostaa. Ei viivastysten kestoa. Jos merkit-
tava haitta, niin yritystoiminta loppuu.

- Liiketoimintamme ei kesta rahdin hidastumista pitkassa juoksussa.

- Mikali raskaan liikenteen kestévaa siltaa ei ole olemassa Joensuun suuntaan,
liiketoimintamme jatkaminen Lieksassa ei ole enaa jarjellista ja kannattavaa.

- Emme ole varmoja, onnistuuko ldhtevien kuljetusten jarjestely ylipaataan ollen-
kaan esitetyissa tilanteissa.

- Jo téllainen keskustelu epdvarmuudesta logistiikan tulevaisuudesta vahentaa
investointihalukkuutta jo valmiiksi syrjdisen sijainnin ja kuljetuskustannusten
ohella.

Edelld mainitut seikat ja esille tuodut asiat kohdistuvat pdaasiassa ja pelkastdan vain
tavaraliikenteeseen ja yritystoimintaan. Asiassa ei ole huomioitu maarallisesti (yli 90
%) suurimpia liikennevirtoja, eli tydpaikkaliikennettd, matkailua tai muuta ajoneuvolii-
kennettd (5000-7000 ajon/vrk kantatien sillalla) ja niihin kohdistuvia haittoja yksil6- ja
yhteiskunnan tasolla. Kiertoteina ovat 1dhinna Pielisen kiertdminen tai ns. Lopdn kautta
kiertdminen painorajoitetun sillan kautta, mikali likenne on estynyt kokonaan.
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Liikenteen toimintavarmuus Lieksanjoen yli (erityisesti raskaalla kalustolla) on olennai-
nen tekijd kaupungin yrityselaman kannalta ja heijastuu siten my®s suoraan talouteen
ja tyollisyyteen. Lisaksi vaikutukset ulottuvat Pohjois-Karjalan alueelle laajemminkin
runsaan lapiajoliikenteen kautta. Huoltovarmuus on yksi erittain merkittava yritysten
toimintaan, laajentumiseen ja Lieksaan sijoittumiseen vaikuttava tekija.

Kahden sillan vaihtoehto, eli Kaarisillan sailyttdminen uuden sillan rakentamisen li-
saksi, on ylimaaraisine korjaus- ja yllapitokuluineen Lieksan kokoisen kaupungin ta-
loudelle kohtuuton vaatimus. Kaarisillan pidempiaikainen sailyttdminen vastaa kustan-
nuksiltaan jopa uuden sillan rakentamista. Asiaan liittyvat myos suuret epavarmuuste-
kijat korjaustdiden onnistumisista ja laajuuksista ja ajallisista toimenpiteista. Nailla taa-
sen on vaikutuksensa kaupungin pitkajanteisen talouden suunnitteluun ja ennakointiin.

Kaupungin vuotuiset investointiméardrahat vaihtelevat noin 1 miljoonasta eurosta
useisiin milfjooniin euroihin hankkeen laajuudesta ja merkittavyydesta rijppuen. Kau-
pungin investoinneilla on padsédantoisesti tuotto-odotuksia ja muita kaupungin taloutta
tai toimivuutta hyodyttdvia vaikutuksia. Kaarisillan séilytidmiselld ja kahden sillan rat-
kaisulla téllaisia ei perustellusti havaita; vain valittomat kulut kasvavat ja pidempiaikal-
set kulut pysyvéisluontoisesti.

Alla olevasta taulukosta 2 havaitaan, ettd kaavalla esitetyssa yhden uuden sillan vaih-
toehdossa valittdmat kustannukset ovat noin 3,5 miljoonaa euroa Kaarisillan purkamis-
kustannukset mukaan laskettuna. Kahden sillan rakentamisen ja yllapitdmisen vaihto-
ehdossa valittémat ja noin +50 vuoden tarkastelujakson kokonaiskustannukset / nega-
tiiviset vaikutukset ovat vahintaan noin 2,2 miljoonaa euroa enemman. Liséksi riippuen
sillan kaarien ja maatukien ym. kunnosta, jatkossa nykyhintatasolla noin 2,1 miljoona
euroa lisaad (mydhemmin edelleen kalliimpaa). Valtaosan em. hinnasta muodostuu kaa-
rien uusimisesta. Hinnassa on arvioitu myds sillan kayttd siten, ettd se on edelleen
kevyen liikenteen kaytdssa ja sivusiivet ovat poistettu (ei siis huomioitu naiden kun-
nostuskuluja).

Kaarisillan mahdollinen séilyminen kevyen liikenteen véyldnd on ajaltaan léhtékohtar-
sesti lyhyempi kuin uuden sillan kdyttoikd. Talloin uuteen siltaan tulee rakenteiden
osalta suunnitella ja varautua jo rakennusvaiheessa lisdamaéaéan kevyen liikenteen véyla
Jalkikdteen. Tamé nostaa uuden sillan kustannuksia, vaikka siiné ei heti kevyen litken-
teen siltaa olisikaan. Kustannus rijppuu valittavasta siltatyypisté ja jaé tdssé vaiheessa
avoimeksi. Vaihtoehtona on tehdé erillinen uusi kevyen lilkenteen silta (kallein vaihto-
ehto, ei arvioitu hintaa).

Kokonaisuutena Kaarisillan sailyttdmisen kustannukset vastaavat pidemmalla aikava-
lilla (noin 50 vuofta) hyvinkin uuden sillan rakentamiskustannuksia. Valittémat kustan-
nukset ja ajan saatossa jo Kaarisillan yllapidon kustannusten nousu vastannee vahin-
tédan uuden sillan yllapitokustannuksia. Lisdksi kunnostettunakin Kaarisiltaan kohdistuu
yllapitokuluja. Kokonaisuutena kahden sillan vaihtoehto yllapitoineen on taloudellisesti
kohtuuton.
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Taulukko 2. Uuden ja vanhan sillan kustannusvertailua. kaarisillan purkamisen kustan-
nuksia ja kunnostuksen kustannuksia on keratty mm. ns. markkinavuoropuhelulla ja
eri korjauskohteiden hinta-arvioilla siltojen purku- ja korjausyrityksiltd lokakuussa

2021.
Katuverkoston Uuden sillan | Kaarisillan pur- | kaarisillan kun- | kaarisillan kun-
muutoskustan- rakennuskus- kaminen nostus, heti | nostus, myo6-
nukset ja vai- | tannukset tehtavat tyot hemmin tehta-
kutukset vat tyot
Siltakadun muu- | 550 000€ 3 000 000€ 500 000€ 1200 000€ 2 100 000€
tokset 2 sillan (erityisesti (kaarien uusi-
vaihtoehdossa. yleiskunnos- minen, maatu-
Uusi silta ylévir- tus, kannenuu- | kien ja keski-
ran puolella siminen, si- | tuen  uusimi-
vulevikkeiden nen)
poisto)
Siltakadun muu- | 450 000€ 3 000 000€ 0€ 1200 000€ 2 100 000€
tokset 2 sillan (erityisesti (kaarien uusi-
vaihtoehdossa. yleiskunnos- minen, maatu-
Uusi silta alavir- tus, kannenuu- | kien ja keski-
ran puolella siminen ym. tuen  uusimi-
nen)
Lahiympéaristéon 200 000€ 0€ 0€ 0€ 0€
edellytetyt muut
muutokset ja
tonttien  tuoton
arvonalennukset
2 sillan vaihtoeh-
dossa
Yhden uuden sil- | 0€ 3 000 000€ 500 000€ 0€ 0€
lan vaihtoehto

Tiedustelu sillan purkamiseen lijttyvistd seikoista ja hinnoista / markkinavuoropuhelu
ldhetettiin 15 purkuyritykselle koko Suomen alueella. Saadut kustannusarviot ovat lii-
tetty markkinasalaisuuden piiriin yritysten pyynndsta. Asiaa ei tulla avaamaan sen tar-
kemmin. Merkittavimman ja yksityiskohtaisimman arvion eri kohteiden kustannuksista
on jattanyt Savonlinnalainen PRU concrete demolition (lupa nimen ilmoittamiseen
saatu), joka ilmoituksensa mukaan purkaa suoraan tai alihankintana noin 85% kaikista
Suomen silloista ja on purkanut noin 400 siltaa. Yritykselle on ldhetetty kaarisillasta
historiaselvitys, rakennekuvat , maaperatiefoja ja valokuvia ym. purkamistavan ja foi-
saalta korjauskustannusten riittdvén tarkan hintaluokan arvioimiseksi. Arvioita pide-
tdan tarkempana ja ajantasaisempana kuin aiemmin vuonna 2015 saatua Ramboll
Oy:n arvioita

Uuden siflan rakennuskustannukset on arvoifu kuntatekniikkaliikelaitoksen foimesta
eri siltavaihtoehtoja tutkittaessa (pédaasiassa Ramboll Oy). Kadunrakennuskustannuk-
set on arvioitu yleisten kadunrakennuskustannusten pohjalta (noin 1000 €/metri), mikd
on jo nyt nousseiden kustannusten perusteella noin 20% alakanttiin. Arviota e/l ole kéy-
tdnndsséd mahdollista saada tarkemmaksi ilman todellista purku tai sillanrakennushan-
ketta, jossa todelliset kustannukset saataisiin esille.

Vuosittainen ajoneuvoliikenteen polttoainesaastd / miljoona kilometria (bensa ja die-
sel) on lyhyempéana ajomatkana arvoltaan noin 100 000 € / vuosi. Muita ajoneuvokuluja
tai autokannan muutoksia tulevaisuudessa esim. sdhkoautoiksi, ei ole huomioitu arvi-
ossa. Uusi silta kuolettaa myds tata kautta sijoitettua paddomaa melko nopeasti.
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Sijoitetun padoman laskennallinen tuotto ja kuoletus ja Kaarisillan kaytté pelkkana ke-
vyen likkenteen siltana, olisi erittdin merkittéava rasite kuntataloudelle suhteessa sillan
kayttdbmuotoon vain kevyen liikenteen vaylana ja kdytén maariin. Uuden sillan raken-
taminen ja sen yhteiskuntaan kohdistuvien kokonaiskulujen maltillinen kuoletusaika,
erittdin merkittavasti monipuolisempi kayttd kaikki ajoneuvot ja kevyen likkenteen si-
saltden seka kayttajien suuri maara, tekevat hankinnasta taloudellisesti tarkoituksen-
mukaisen.

Lyhemman reitin ajoajan tuoma ajallinen saastd (0,5-2 min. keskimaarin) arvioidaan
melko vahaiseksi (yhteensa 5500 ajoneuvolla yhteensa noin 2 vuorokaudeksi — enin-
tédan 7 vuorokaudeksi vuorokaudessa) koko liikenteella. Jos ajalliselle saastolle laskee
hinnaksi esim. 10 euroa tunti, muodostuu vuositasolla sen arvoksi helposti jo 200 000-
300 000 euroa.

Uuden sillan rakentaminen Kaarisillan tilalle mahdollistaa olemassa olevan hyvakun-
toisen katuverkon ja infran taloudellisemman hyddyntédmisen. Samalla ei hukata uuden
katulinjauksen alle olemassa olevia korttelialueita, niiden vuokria tai myyntituloja (mm.
kortteli 39 liiketontit ja hotellin laajentamisalue jokivarressa ja uusiutuva entinen kau-
pungintalon kortteli 43) tai maisemallisesti ja kulttuurihistoriallisesti merkittavia jokivar-
ren viheralueita ja muita alueita. Myds olemassa olevat venelaiturit ja yleiskaavassa
olevat lahialueiden toimintoja tukevat venesatamien/valkamien varaukset voidaan to-
teuttaa.

Edelld mainittu huomioiden, kahden painorajoittamattoman ajoneuvojen siltojen ole-
massaolo Lieksanjoen yli ja uuden sillan rakentaminen Kaarisillan tilalle on perusteltu
ratkaisu tyollisyyden, kokonaistaloudellisten seikkojen, elinvoiman, yritystoiminnan ja
palveluiden nakdkulmasta.

4.3.5 Vaikutukset liikenteeseen
Kaavalla mahdollistetaan uuden kaikille ajoneuvoille ja kevyelle liikenteelle soveltuvan
sillan rakentaminen. Varsinaiset kaavalliset vaikutukset eivat muutu voimassa olevasta
kaavasta.

Erityisesti henkildautoliikenne tulee padosin palautumaan ja kayttdamaan Mahkén
suunnalta Siltakatua kohden Lieksan keskustaa. Siltakatu ja Pielisentie on kunnostettu
ja rakennettu siten, etta palautuva liikenne ei aiheuta liikenteellisia ongelmia tai mer-
kittavia haittoja kevyelle liikenteelle. Raskas liikenne ja kauemmas suuntautuva muu
liikenne tulee kayttamaan Karjalantietd edelleenkin sen helppokulkuisuuden perus-
teella. Rantalan koulun kayttddn liittyva kevyen liikenteen turvallisuus ja jattdliikenteen
turvallisuus paranevat autoliikenteen vahetessa merkittavasti Rantalantiella, kun kier-
tomatka kantatien kautta jaa tarpeettomaksi.

Kaavaluonnospalautteen perusteella on havainnollistettu my6s uuden Mahkdnsillan
kayttda raskaan liikenteen siltana ja tarkasteltu muun katuverkon toimivuutta:
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Kuva 23. Raskaalle liikenteelle mahdo///sez‘ korvaavat reitit Lieksan keskusz‘assa
Karjalantien siflan ollessa poissa liikenndinnista. A-reitti violetilla, B ja C -reitit
musta katkovilva.

Kantatien sillan hetkellisissd / tilapdisissd liikennehdiridissa, joissa raskas /i
kenne on estynyt kdyttamééan ko. siltaa, voidaan raskas liikenne tarvittaessa oh-
Jjata kulkemaan Pielisentien kaufta uudelle Méahkonsillalle. Kuvan 19 vaihfoehto
B on toimivin vaihtoehto ldhes olemassa olevilla katurakenteilla. LahiGkohtaisesti
arvioidaan, ettd vain Pielisentien ja Koulukadun sisékulma saaftaa edellyttas
muutoksia. Vaihtoehto C Asemakadun kautta on raskaalle liikenteelle suoraan
mahdollinen, mutta ei ensisjjainen vaihtoehto keskustan halki ajomatkan kasva-
essa. Pielisentielld ja Karjalantielld on kiertoliittymaét tai muut toimivat liittymét B
Ja C vaihtoehdoissa. Vaihtoehto A on ldhtékohtaisesti suositeltavin, mikali Karja-
lantie-Siltakatu-Pielisentie liittymid ja vaylid parannetaan raskaalle liikenteelle so-
pivammiksi. A-vaihtoehto soveltuu merkittdvien muutosten kautta ensisijaisesti
vain pidempiaikaiseen kdyttoon. Etuna on, ettad se palauttaa liikenteen Karjalan-
tielle ennen varsinaista keskustaa. Edelld mainitut seikat eivét suoraan liity laa-
dittavaan kaavamuutokseen, muftta tulee huomioida katuverkoston jatkosuunnit-
telussa.

Uuden Méahkdnsillan kdyttéa raskaan liikenteen siltana voidaan tarvittaessa ra-
Joittaa liikennemerkein ja sallia edelld mainittu liikenne vain erikoistilanteissa.
Maé&hkon puolella raskasta ldpikulkuliikennetta ei ole perustelfua ohjata Rantalan
koulun edlitse Rantalantietd pitkin, vaan sen tulisi jatkaa Mahkontietd Hattuvaa-
rantielle saakka.
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Rauhala

Kuva 24. Raskaalle liikenteelle mahdolliset korvaavat reitit Lieksanjoen eteldpuo-
lella Karjalantien sillan ollessa poissa liikenndinnista. A-reitti esitetty violetilla
(kaikkina péivind ja alkoina), B-reitti on violetti katkoviiva (mm. kouluajan ulko-
puolella).

Uusi silta toteutetaan alikulultaan korkeampana kuin vanha Kaarisilta on. Talléin mah-
dollistuu parempi paikallinen Lieksanjoen virkistys- ja matkailukaytté myo6s tavanomai-
silla moottoriveneilla. Tama tukee myos tulevaisuudessa asumiseen kaavoitettavan II-
janniemen asuinalueen laadullisia tavoitteita ja houkuttelevuutta. Alue on osoitettu
Lieksan keskustaajaman osayleiskaavan ehdotuksessa asumiseen ja on tulevaa Liek-
san keskustan asemakaava-alueen laajenemissuuntaa.

Suunnittelualueelta on hyvat ja turvalliset pyo6railyn ja jalankulun yhteydet nykyisen
Kaarisillan pohjoislaidalla. Uusi silta yllapitdd ndma yhteydet ja nostaa parempien pin-
tamateriaalien kautta reitin laatutasoa ja yllapidettavyytta.

Uusi raskaan liikenteen salliva silta on koko kaupungin turvallisuuden ja huoltovarmuu-
den kannalta kriittinen tekija. Huoltovarmuuden kautta uusi silta varmistaa ja tukee eri-
tyisesti Lieksan alueen, mutta myds Lieksan lapikulkevan tavaraliikenteen, matkailun,
yritystoiminnan ja elinkeinoelaman toimintavarmuutta jopa satojen kilometrien sateella
- kaikkialla, missa hyddynnetaan Karjalantieta (kt 73) Pielisen itdpuolen likkumiseen ja
tavaraliikenteeseen. Karjalantien sillan ja laheisten risteysalueiden huoltojen aikana lii-
kennettd voidaan tarvittaessa ohjata uuden sillan kautta ja valttaa jo esille tulleita lii-
kenteellisia ruuhkia ja ongelmia. Palo- ja pelastustoimella on vaihtoehtoiset reitit koh-
den eteldisia kaupunginosia kaikille ajoneuvoille ja kalustolle.

Uusi silta ja siten merkittavasti parantuvat liikenteelliset olot tukevat kaikkia muita kaa-
van tavoitteita ja vaikutuksia kokonaisuutena.

4.3.6 Vaikutukset sosiaalisiin oloihin ja vaestérakenteeseen

Kaavalla ei ole suoria vaikutuksia alueen sosiaalisiin oloihin. Kaavalla on vélillisia vai-
kutuksia erityisesti eteldisten kaupunginosien ja niiden sosiaalisten toimintojen tavoi-
tettavuuteen sekd houkuttelevuuteen asuinalueina, elinvoimaisuuteen ym. ja siten
edistaa alueen tasapainoisia sosiaalisia oloja ja vaestdrakennetta.
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4.3.7 Muut kaavan merkittavat vaikutukset
Oikeusvaikutukset
Kaava laaditaan oikeusvaikutteisena. Kaavalla ratkaistaan ns. Kaarisillan suojelukysy-
mykset ja uuden sillan rakentamisen edellytykset samaan sijaintiin.
5 ASEMAKAAVAN TOTEUTUS

5.1 Asemakaavan toteutus ja toteutuksen seuranta

Uuden sillan rakentamishanke odottaa nyt laadittavaa kaavaratkaisua. Asemakaavan
mukainen rakentaminen ym. toimenpiteet voidaan aloittaa kaavan saatua lainvoiman.

Kaupunki seuraa toteutusta rakennus- ja muiden lupaprosessien kautta.
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Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta 422 Lieksa Tayttamispvm 08.12.2021
Kaavan nimi Mahkon silta

Hyvaksymispvm Ehdotuspvm

Hyvaksyja Vireilletulosta ilm. pvm 19.12.2019
Hyvaksymispykala Kunnan kaavatunnus 929
Generoitu kaavatunnus

Kaava-alueen pinta-ala [ha] 1,1879 Uusi asemakaavan pinta-ala [hal 0,6242
Maanalaisten tilojen pinta-ala [hal] Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha]
Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]

Rakennuspaikat [Ikm] Omarantaiset Ei-omarantaiset

Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset

Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Tehokkuus Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha +/-] [k-m?2 +/-]

Yhteensa 1,1879 100,0 0,6242
A yhteensa

Aluevaraukset

P yhteensa
Y yhteensa
C yhteensa
K yhteensa
T yhteensa
V yhteensa 0,0803 6,8 -0,0912
R yhteensa
L yhteensa 0,8207 69,1 0,5237
E yhteensa
S yhteensa
M yhteensa
W yhteensa 0,2869 24,2 0,1917

Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.

Maanalaiset tilat [hal [%] [k-m2] [ha +/-] [k-m2 +/-]

Yhteensa

Suojellut rakennukset Suojeltujen rakennusten muutos

Rakennussuojelu
[Ikm] [k-m?2] [Ikm +/-] [k-m?2 +/-]

Yhteensa

Alamerkinnat



NS A e Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Tehokkuus Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.

[ha] [%] [k-m?] [e] [ha +/-] [k-m? +/-]
Yhteensa 1,1879 100,0 0,6242
A yhteensa
P yhteensa
Y yhteensa
C yhteensa
K yhteensa
T yhteensa
V yhteensa 0,0803 6,8 -0,0912
VP 0,0000 -0,1715
VL 0,0803 100,0 0,0803
R yhteensa
L yhteensa 0,8207 69,1 0,5237
Kadut 0,8207 100,0 0,5237
E yhteensa
S yhteensa
M yhteensa
W yhteensa 0,2869 24,2 0,1917

W 0,2869 100,0 0,1917
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ASEMAKAAVAN MUUTOS JA LAAJENNUS, MAHKONSILTA

OSALLISTUMIS- JA ARVIONTISUUNNITELMA

Asemakaavan muutos koskee Brahean I|-kaupunginosan puistoa ja katualuetta (Silta-
katu) sekd Mahkon VI-kaupunginosan puistoa ja katualuetta (Siltakatu) ja vesialuetta

seka. Asemakaavan laajennus koskee Lieksanjoen ja Siltakadun kaavoittamattomia alu-
eita.

" Z I Nt 5 A A

Kaavahankkeen sijainti siniselld katkoviivalla rajattuna ajantasakaavassa

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma
Maankaytté- ja rakennuslain 63 §:n mukaan kaavaty6hon tulee sisallyttad kaavan laa-
juuteen ja sisaltéén nahden tarpeellinen suunnitelma osallistumis- ja vuorovaikutusme-
nettelysta seka kaavan vaikutusten arvioinnista.

Suunnittelutehtava
Sekd Mahkon, ettd Brahean kaupungiosien Lieksanjoen laidat ovat asemakaavoitettu.
Itse kaarisillan alueella ei ole asemakaavaa. Laadittavalla asemakaavalla osoitetaan

Lieksanjoen alueelle osa Siltakatua ja ratkaistaan kaarisillan suojeluun liittyvat kysymyk-
set.

Suunnittelutilanne
Valtakunnalliset alueidenkdyttétavoitteet (VAT)
Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet konkretisoituvat vain valtakunnallisesti merkit-
tavissa asioissa. Kaavaa koskevia tavoitteita tai RKY-alueita, joihin olisi suoraan sovel-
lettavissa valtakunnallisia alueidenkayton tavoitteita, ei ole. Vaikutukset yksittiseen ra-
kennushankkeeseen ja maankayttoéoén muutoin, valittyvat kaavoituksen kautta kaavoille
laissa saadettyjen sisdltévaatimusten rajoissa.

Maakuntakaava
Pohjois-Karjalan maakuntakaava 2040 on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 7.9.2020.
Alue on taajamatoimintojen aluetta A ja Lieksanjoen vesialuetta. Mahkonsil-ta on osoi-
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tettu maakunnallisesti merkittdvaksi rakennetun kulttuuriympariston koh-teeksi (Mah-
kontien kaarisilta, ma/km nro 200).

Lieksan taajamaosayleiskaava

Lieksan keskustaajaman alueelle on laadittu 1.12.1986 kaupunginvaltuuston vahvis-
tama oikeusvaikutukseton Lieksan taajamaosayleiskaava. Osayleiskaavassa suunnitte-
lualue on merkitty paakokoojakaduksi kevyen liikenteen reitein.

Lieksan keskustaajaman osayleiskaava

Lieksan keskustaajaman oikeusvaikutteinen osayleiskaavan ehdotus on pidetty nahta-
villa 17.12.2020-25.1.2021. Kaavaehdotuksessa alueet ovat paaasiassa lahivirkistysalu-
eita VL, vesialuetta W ja pienvenesatamia/venevalkamia LV. Siltakatu on osoitettu yh-
dystie/kokoojakaduksi ja sen pohjoispuolelle on osoitettu ke-vyen liikenteen reitti. Li-
saksi Lieksanjoen yli Siltakadun kohdalle on osoitettu joen ylit-tava sillan merkinta (yli).

Asemakaava

Asemakaavan muutosalueilla on voimassa nelja asemakaavaa vuosien 1966-2000 va-
liltd. Kaarisllan (Siltakatu) ja Lieksanjoen kohdalla laadittava kaava on paaosin alueen
ensimmainen asemakaava.

Sopimukset ja paatokset

Lieksan kaupunginvaltuusto on 29.5.2017 §44 paattanyt, ettd Lieksanjoen ylittavan kaa-
risillan paikalle rakennetaan uusi silta ja vanha silta siten puretaan. Asiasta tehtiin kun-
nallisvalitus [t3-Suomen hallinto-oikeuteen. Hallinto-oikeus hylkasi valituksen 5.12.2018
ja pysytti valtuuston paatdksen voimassa.

Museovirasto esitti 3.7.2017 Pohjois-Karjalan ELY-keskukselle kaarisillan suojelua ra-
kennusperinndn suojelusta annetun lain nojalla. ELY-keskus on rakennussuojelupaa-
toksessaan 21.5.2018 (POKELY/514/2017) hylannyt museoviraston suojeluesityksen.
Museovirasto teki vuorostaan valituksen ymparistoministeriélle (VN/3192/2018) edella
mainitusta ELY-keskuksen paatdksesta. Ymparistoministerid hylkasi valituksen
28.10.2019 ja pysytti ELY-keskuksen paatdksen voimassa.

Kaavan laadinta perustuu siten ELY-keskuksen paatdkseen, jossa edellytetaan tutki-
maan kaarisillan suojelun edellytykset asemakaavalla.

Vaikutusten arviointi
Kaavan vaikutustenarviointia ohjaavat muun muassa maankaytt6- ja rakennuslaki 9 § ja
maankayttd ja rakennusasetus 1 §). Kaavassa tutkitaan vaikutuksia muun muassa ih-
misten elinoloihin ja elinymparistddn, kulttuurihistoriaan ja muinaismuistoihin, maise-
maan, luonnonympaéristdon ja luonnonarvoihin, alue- ja yhdyskuntarakenteeseen, yh-
dyskunta- ja energiatalouteen, liikenteeseen ja elinkeinoelamaan.

Osallistumisen ja vuorovaikutuksen jarjestaminen
Maankayttd- ja rakennuslaissa (62 §) edellytetdan, ettéd kaavan valmisteluun on mah-
dollisuus osallistua, arvioida sen vaikutuksia ja lausua mielipiteensa asiasta. Keskeisia
osallisia ovat:

Suunnittelualueen maanomistajat ja toimijat mm.: Pohjois-Karjalan maakuntaliitto,
Pohjois-Karjalan ELY-keskus, Pohjois-Savon ELY-keskus, Vaylavirasto, Museovirasto,
Lieksan kaupunkikeskustayhdistys ry ja Lieksan luonnonystavat ry.
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Kaupungin asianosaiset tahot: Hyvinvointipalvelut, Elinvoimapalvelut, Kuntatekniikka-
liikelaitos ja Vesihuoltoliikelaitos

Kaavan valmistelu

Kaikissa nahtavillapitovaiheessa paattkset nahtaville asettamisista tekee kaupunginhal-

litus. Kaavan valmisteluun on mahdollista osallistua, arvioida kaavan vaikutuksia ja il-

maista mielipiteensd kaavaprosessin kaikissa kaavan vaiheissa erityisesti nahtavillapi-

tojen yhteydessa.

o Kaava tulee vireille ja ndhtaville osallistumis- ja arviointisuunnitelmalla seka
kaavaluonnoksena, josta mahdollista antaa mielipiteensa. Edella luetelluilta kes-
keisilta osallisilta pyydetdan lausunnot.

o Kaavaehdotuksen nahtavillapitoaikana on mahdollista jattdd muistutus. Lausun-
not pyydetaan viranomaisilta ja niiltd keskeisiltd osallisilta, jotka ovat jattaneet kaa-
vapalautetta.

Palautetta kaavasta voi antaa myds koko kaavaprosessin ajan. Saatuun palautteeseen
laaditaan vastineet. Eri vaiheissa annettavat palautteet tulee toimittaa Lieksan kau-
pungin kirjaamoon joko sahkopostilla kirjaamo@lieksa.fi tai postitse PL 41, 81701
Lieksa.

Kaavan hyvaksymisesta paattda kaupunginvaltuusto kaupunginhallituksen esityksesta.
Hyvaksymistad koskevasta paatdoksestd on mahdollista valittaa 1td-Suomen hallinto-oi-
keuteen.

Tiedottaminen

Kaavan etenemisvaiheista ilmoitetaan kaava-alueen naapureille kirjeelld ja kuulutuk-
sella Lieksan Lehdessé seka Lieksan kaupungin Internet-sivuilla (www.lieksa.fi) ja viral-
lisella ilmoitustaululla. Asiakirjat pidetaan nahtavilla eri vaiheissa kaupungin asiakaspal-
velupisteessa osoitteessa Pielisentie 3, 81700 Lieksa ja kaavojen laadintaa koskevalla
verkkosivulla: https://www.lieksa.fi/vireilla-olevat-kaavatyot

Kaavatyon tavoitteellinen aikataulu

Tydvaihe Tavoiteaikataulu
Kaavoituksen vireilletulo: OAS marras- joulukuu 2019
Kaavaluonnosvaihe maaliskuu 2021
Kaavaehdotusvaihe alkusyksy 2021
Kaavan hyvaksyminen loppuvuosi 2021
Yhteystiedot
Lieksan kaupunki, elinvoimapalvelut, maankayttd, www.lieksa.fi
Kayntiosoite Pielisentie 3
Postiosoite PL 41, 81700 Lieksa
Lisatietoja

Maankayttépaallikkd Jukka Haltilahti, puh 040 1044 840
sahkoposti: jukka.haltilahti@lieksa.fi

Maankayttésuunnittelija Reino Hirvonen, puh. 040 1044 714
sahkoposti: reino.hirvonen@lieksa.fi
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Asemakaavaprosessi

PAATOKSENTEKO SUUNNITTELU VUOROVAIKUTUS
o Kaavan laatimisesta paatetaan hanke- Kaavan tavoitteet maaritellaan. Aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu
3 kohtaisesti. Tarvittavat paatokset tekee Kartoitetaan Iahtétiedot, osalliset ja ai-  jérjestetaan tarvittaessa.
= kaupunginhallitus. kataulu seka jarjestetaan aloitusko- Ohjausryhma kokoontuu tarvittaessa.
= Paatetdan tarvittaessa ohjausryhmén kous. Vireilletulosta ilmoitetaan paikallisleh-
o koonpanosta. Laaditaan osallistumis- ja arviointi- dessa, kaupungin Internet-sivuilla ja vi-
ns: Paatetéan tarvittavien selvitysten tilaa- ~ suunnitelma. rallisella ilmoitustaululla ja Osallistu-
& misesta. mis- ja arviointisuunnitelma (OAS)

D asetetaan nahtaville.

|C:) OAS:a voi kommentoida ja sen riitta-

:t' vyytté arvioida. Asianomaisilta viran-
omaistahoilta pyydetadén lausunnot.

Kaavaluonnos asetetaan néhtaville Kootaan ja kasitelladn OAS:sta saatu Kaavaluonnoksen néhtavilldolosta tie-

=) kaupunginhallituksen paatoksella palaute. dotetaan OAS:n mukaisesti.
o® (MRA 30 §). Tehdaan tai tilataan perusselvityksia, Luonnoksesta on mahdollista ilmaista
5 2 tarkistetaan pohjakartta, tarkennetaan mielipiteensa. Asianomaisilta viran-
s s tavoitteita, tehddan vaihtoehtojen tar- omaistahoilta pyydetédén lausunnot.
<= kasteluja ja arvioidaan vaikutuksia. Kaavan esittelytilaisuuksia jarjestetdan
= Laaditaan luonnosvaiheen kaavakartta  tarvittaessa.

ja kaavaselostus liitteineen.

Kaavaehdotus asetetaan julkisesti ndh-  Kootaan ja késitelldédn luonnosvai- Kaavaehdotuksen nahtavilldolosta tie-

taville kaupunginhallituksen paatok- heessa saatu palaute ja laaditaan vas- dotetaan ja ulkopaikkakuntalaisille
» sella (MRA 27 §). tineet niihin. maanomistajille tarvittaessa kirjeitse.
F_’ Paatetaan tarvittavien liséselvitysten ti-  Tehd&an tai tilataan tarvittavat lisasel- Ehdotuksesta on mahdollista jattaa
8 laamisesta. vitykset. muistutus.

T Laaditaan tarvittaessa uusi sitova tont-  Nahtavilldolon paatyttya jarjestetaan
ﬂ tijako. tarvittaessa uusi viranomaisneuvottelu.
> Laaditaan tarvittaessa rakentamistapa-  Laaditaan tarvittaessa maankayttéso-
3 ohje. pimukset.

Kaavaluonnoksen ja saadun palaut-

teen perusteella laaditaan kaavaehdo-

tus.

Kaupunginhallitus esittda kaupungin- Kootaan ja kasitelladn ehdotusvai- Muistutuksen jattaneille toimitetaan
> valtuustolle kaavaa hyvaksyttavaksi. heessa saadut muistutukset ja laadi- kaupungin vastine ja tiedote kaavan
% taan niihin vastineet. etenemisesta valtuuston késittelyyn.
s Vaikutuksiltaan vahaiset asemakaavat Kaavaehdotusta tarkistetaan tarvitta-
> hyvaksyy kaupunginhallitus (MRL 52 essa ennen hyvaksymiskasittelya.

Q §). Merkittavat muutokset edellyttavat eh-
< dotuksen asettamisen uudelleen nah-
E Kaava saa lainvoiman kuulutuksella taville.
(MRA 93 §). Kaava saatua lainvoiman, kaavan mu-
kainen rakentaminen voidaan aloittaa.
Hyvaksymispaatoksesta on mahdol-
lista valittaa Itd-Suomen hallinto-oikeu-
% teen 30 vuorokauden ajan paatoksen
s tiedoksi saattamisesta.
=
—
N
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Tekninen palvelukeskus

Rakennus- ja kunnallistekninen osasto
T 3.9

LIEKSAN KAARISILLAN TERNINEN HISTORIA

Toimenpide tai havainto Ajankohta

Rakentaminen Karjalan tie- ja vesirakennuspiirin
toimesta 1929

Sodanaikaisten vaurioiden korjaus; Rantalan

puoleisen silta-aukon betonikaarien korjaaminen heti sodan
jaélkeen
Siirtyminen Lieksan kauppalalle 1960 -luku
Jalkakaytavan lisdys ylavirran puolelle 1970 -1luku
Kaiteiden kunnostus ja suojaverkkojen uusinta 1983
Kaukolampoputkien asentaminen alavirran puoleisen 1983

jalkakaytdvan alle

Havainnot sillan kansirakenteen siirtymisestd nojaa-
maan Pielisentien puoleiseen maatukeen ja virtapilarin
kiviverhouksen purkautumista 1984

A-Betoni Oy selvitti sillan kunnon ja suunnitteli tar-
peelliset korjaukset 1984

Kansilaatan tippuvesiputkien asentaminen, vesi-
eristeen ja pddllysteen uusiminen sekd laatan ylédpin-
nan rapautumien korjaus (Lieksan kaupunki) 1987

Virtapilarin vedenalaisen osan korjaus injektoimalla,
paaluanturan tukivalu ja betonikaarien korjaus ruisku-
betonoimalla (YIT OY) 1988

Liikuntasaumarakenteen uusinta

(Ins.tsto V.V.Kontturi Ky) 1989
Rantalan puoleisessa maatuessa uusia halkeamia 1993
Pielisentien puoleisessa maatuessa halkeamia 1995

Halkeamien suurentuminen, Rantalan puolen kansi-
palkissa ja - laatassa alapinnan alueittaista ra-
pautumista 1996

Voitto Palviainen
kunnnossapitomestari

1987

1989

1990

Osoite Puhelin (013) 520 111 Pankit
PL 41 (Pielisentie 3) Telefax (013) 520 2699 Lieksan Osuuspankki 534307-214005
81701 LIEKSA Merita Pankki Oy 203018-60335

Postipankki Oy 800016-801212
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Tutkimusraportti

Lieksanjoen kaarisilta, Lieksa

@ Lieksan kaupunki




Kuopio, 9.12.2015 Sillantarkastusselostus, Lieksanjoen kaarisilta

TIVISTELMA

Lieksanjoen kaarisilta sijaitsee Lieksan Siltakadulla kohdassa, jossa katu ylittaa
Lieksanjoen. Silta on valmistunut liikenteelle todennakdisesti wvuonna 1930.
Rakennussuunnitelma on valmistunut vuonna 1928.

Silta on tyypiltaan terasbetoninen kaarisilta (Jbjp), jossa on terdaksiset jaykiste- ja
poikkipalkit. Sillan tuet ovat kivitaytteisia puuarkkuja, jotka on perustettu puupaaluilla
kovaan pohjaan. Kansilaatta on terasbetoninen. Siltaa on levennetty molemmin puolin
rakentamalla puukantiset kevyen liikenteen kaistat. Levennykset on kannatettu
poikkikannattimilla teraksisista jaykistepalkeista. Alavirran puolella on kaukolampdputki.
Merkittavia korjauksia ovat olleet keskustan puoleisen kaaren paikkaukset,
vaurioituneiden vetotankojen uusimiset ja vedeneristeen uusiminen.

Betonilaaduista ja rakenteiden mitoista paatelleen saattaa olla, ettd Rantalan puoleinen
kaari on uusittu tai mantteloitu sota-ajan jalkeen. Rantalan puoleisten kaarten
karbonatisoituminen on hyvastd betonilaadusta ja saderasituksesta johtuen ollut
vahaistd eikd vyleisesti uhkaa Rantalan puoleisten kaarten sdailymista. Mitatut
vetolujuudet ovat erinomaisia eikd rapautumista juurikaan esiinny. Selvasti
huonompikuntoisten keskustan puoleisten kaarten karbonatisoituminen on edennyt
syvalle ja on jo saavuttanut osan betoniteréksistd kaarten sivu- ja alapinnoissa.
Ruostumista on jo laajalti havaittavissa. Betonilaatu on selvasti heikkoa ja/tai kaarissa
on selvaa rapautumista seka valuvikoja, jotka heikentavéat suojaavaa betonipeitetta.

Poikkipalkeissa on pienid tormaysten aiheuttamia lohkeamia. Vetotangoissa on
térmayksen aiheuttamia erittdin vakavia taipumia seka l0ystymid. Laskennallisessa
tarkastelussa osoittautui, ettd vetotankojen nykytilanne on térmaysvaurioiden takia
kriittinen.  Vaurioituneet  vetotangot tulee ehdottomasti uusia ennen
ajoneuvoliikenteen paastamista sillalle.

Nykytilanteessa kansilaatan vedeneristys (mastiksieristys) on kovettunutta ja padosin irti
kannen ylapinnasta. Tydvirheistd johtuen vedeneristeen kayttoikd on paattynyt.
Kansilaatassa on erittédin vakavaa ruostumista laajoilla alueilla, erityisesti kansilaatan
reuna-alueilla, mutta yleisesti myos poikkileikkauksen keskelld. Betonipeite lohkeilee irti
laaja-alaisesti ja paljastaa pahoin ruostuneita raudoitustankoja. Kansilaatan betonin
rapautuminen ja betoniterdsten korroosio on kaynnissa niin laajoilla alueilla, etta
kansilaatan korjaaminen ei ole enaa jarkevin kustannuksin mahdollista.

Teraksisissa pituuskannattajissa seka poikkipalkeissa on ruostumista seké ala- ettd
ylalaipoissa. Pituus- ja poikkikannattimien korroosio ei kuitenkaan uhkaa sillan
sailymista kayttoikatavoitteen (20 vuotta) aikana.

Sillankaiteet on kiinnitetty hyvin epé&maaraisesti eikd kaidetyyppi kestad juurikaan
térmayksia. Tiejohteet puuttuvat kokonaan.

Puisten tukiseinarakenteiden lahoamisesta aiheutuva penkereen painuminen ja
maatuen siirtymat saattavat tulevaisuudessa aiheuttaa ongelman sillan kaytolle.
My6s valituen painuminen saattaa aiheuttaa ongelmia.

Silta on peruskorjattava mahdollisimman pian.
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1 TUTKIMUKSEN KOHDE JA LAHTOTIEDOT

1.1 Tutkimuskohde jarakenne

Lieksanjoen kaarisilta sijaitsee Lieksan Siltakadulla, kohdassa jossa katu vylittaa
Lieksanjoen.

Silta on valmistunut liikenteelle todennékoisesti vuonna 1930. Rakennussuunnitelma on
valmistunut vuonna 1928 ja rakennustydt on aloitettu vuonna 1929. Sillan
suunnittelukuorma ei selvid rakennuspiirustuksista. 1920-luvulla on yleisesti kaytossa
ollut suunnittelukuorma 6 t + 400 kg/m?.

Silta on tyypiltaan terasbetoninen kaarisilta (Jbjp), jossa on terdaksiset jaykiste- ja
poikkipalkit. Sillan tuet ovat kivitaytteisid puuarkkuja, jotka on perustettu puupaaluilla
kovaan pohjaan. Kansilaatta on betoninen.

Tieosan likennemdara on melko véahainen (ei laskettu). Kevytlikenne kayttdd siltaa
paljon. Nopeusrajoitus sillalla on 40 km/h (yleisrajoitus). Sillalla on painorajoitus, 3
tonnia, joka salli ainoastaan henkildautolikenteen. Tie on sillan kohdalla
vaakageometrian suhteen suoralla. Tien pystygeometria on tasainen.

Siltaa on levennetty molemmin puolin rakentamalla puukantiset kevyen liikenteen
kaistat. Levennykset on kannatettu poikkisuuntaisilla konsoleilla teréaksisista
jaykistepalkeista. Alavirran puolella on kaukolampdputki puisen kansirakenteen alla.

Siltaa on korjattu useaan otteeseen. Korjaussuunnitelmat ovat vuosilta 1987 ja 2001.
Merkittavia korjauksia ovat olleet keskustan puoleisen kaaren paikkaukset,
vaurioituneiden vetotankojen uusimiset ja vedeneristeen uusiminen. Sillan alkuvaiheiden
historiaa ei ole dokumentoitu. Betonilaaduista ja rakenteiden mitoista paatelleen saattaa
olla, ettd Rantalan puoleinen kaari on uusittu tai mantteloitu sota-ajan jalkeen.

Sillan ominaistiedot ovat seuraavat:

Jannemitat [m] 50,00 + (1,20) + 50,00
Vapaa-aukkojen leveydet [m] >49,20< + >49,20<
Kokonaispituus [m] 106,20

Kannen pituus [m] 101,56

Hyddyllinen leveys [m] 4,89

Kokonaisleveys [m] 6,00

Alikulkukorkeus [m] 3,67

Vinous 0 gon

Kuva 1. Rantalan puoleisen kaaren pituusleikkaus.
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Kuva 2. Yleiskuva sillan paéltd Rantalasta keskustaan.

Kuva 3. Yleiskuva sillan alta.
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Kuva 4. Yleiskuva sillan oikealta sivulta.

1.2 Tilagja

Lieksan ja Nurmeksen tekninen lautakunta
PL 41, Pielisentie 3, 81701 LIEKSA

Tilaajan yhteyshenkilo:
Tekninen johtaja llkka Puumalainen
puh. 040 10 44 745

1.3 Lahtodtiedot

Lahtotietoina tarkastukselle olivat edellinen erikoistarkastus (Destia Oy 2006),
alkuperaisten rakennuspiirustusten kopioita, korjaussuunnitelmia, mittausaineistoa seka
pohjatutkimusaineistoa.

Sillalle on tehty todennékoisesti ainakin seuraavat merkittavat korjaustoimenpiteet:

e Rantalan puoleisen kaaren paikkaaminen ruiskubetonoimalla -88
e vaurioituneiden vetotankojen uusimisia

e pintarakenteiden uusiminen -01 tai -02

e liikuntasaumalaitteiden uusiminen -88

e virtapilarin injektointi ja tukivalu -88.
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Liséksi betonilaaduista ja rakenteiden mitoista paatelleen on todenndkdista, etta
Rantalan puoleinen kaari on uusittu tai mantteloitu sota-ajan jalkeen.

Tassad raportissa on lainattu vuoden 2006 erikoistarkastusaineistoa (lainattu
tutkimustieto kursivoitu). Kaikkien tutkimusten uusiminen ei ollut tarpeen, koska
tilannetta voidaan pitad joiltakin osin muuttumattomana tai lahes muuttumattomana
(esimerkiksi kloridipitoisuus tai puristuslujuus).

2 TUTKIMUKSEN TAVOITE JA KONSULTIN YHTEYSTIEDOT

Erikoistarkastuksen tavoitteena oli selvittdd sillan kunto ja vauriot l|aht6tiedoiksi
paatoksentekoon ja jatkotoimenpiteille.

Tilaajan asettama kayttoikatavoite sillalle on 20 vuotta. Silta halutaan joko korjata
yksisuuntaiselle ajoneuvoliikenteelle (< 3 t) tai muuttaa pelkdstddn kevyen liikkenteen
kayttoon.

Ramboll Finland Oy teki sillalle erikoistarkastuksen 11.-13.8.2015.
Tarkastuksen p&atarkastajana toimi DI Matti Aman.

Matti Aman

Ramboll Finland Oy
Kiviharjunlenkki 1 A
90220 Oulu

p. +358 (40) 5435211

http://www.ramboll.fi/palvelut/infra_ja liikenne/sillat-ja-erikoisrakenteet/hallinta-ja-yllapito




Kuopio, 9.12.2015 Sillantarkastusselostus, Lieksanjoen kaarisilta

3 SUORITETUT TUTKIMUKSET

3.1 Tutkimustoimenpiteet

Sillalle tehtiin erikoistarkastuksen yhteydessa yleistarkastus.

Laboratoriotutkimuksia tekivat Ramboll Finland Oy (kloridipitoisuudet) ja Labroc Oy
(ohuthietutkimus, pintahietutkimus seké PAH- ja asbestianalyysit). Rakenteista tehtiin
seuraavat tutkimukset:

o Betonipeitemittaukset kaarista, yhteenséd 9 sarjaa. (Betonipeite kertoo kuinka
syvalla terds on rakenteen sisalla). Raportissa mittaussarjoja on yhdistelty
laajemmiksi kokonaisuuksiksi (kaaviot 1-3).

e Betonin  karbonatisoituminen  kaarista 4  mittausta  (kaaviot  1-3).
(Karbonatisoituminen on betonin neutraloitumista (pH-arvo alenee) ja betoni
menettdd terdksid korroosiolta suojaavan vaikutuksen. Karbonatisoitumisen
eteneminen on hidastuva iimié (karbonatisoitumissyvyys x mm = k \t)).

e Betonin vetolujuus padllysrakenteista 3 mittausta, liséksi tutkittin kansilaatan
ylapinnasta otetusta lieribnéytteesta vetolujuus laboratoriossa (2 kpl). (Vetolujuus
paljastaa rakenteessa mahdolliset pakkasrapautumat ja kertoo betonin
laadusta).

o Pintarakenteiden avaukset, 4 avausta joista otettin 8 koekappaletta
laboratoriotutkimuksia varten. (Avauksella saadaan tietoa pintarakenteiden
laadusta ja kunnosta).

e Betonin mikrorakennetutkimus, 3 kpl ohuthienaytteita sekd 2 kpl
pintahienaytteita. (Mikrorakennetutkimuksella selvitetaan naytteen
mikrorakennekoostumusta ja sisaisid vaurioita).

e Vedeneristyksen yhdestd naytteestd tutkittin laboratoriossa PAH- ja
asbestianalyysi (PAH- analyysi tutkimuksen avulla selvitetédn onko
vedeneristysmateriaali kasiteltdva ja havitettdva ongelmajatteena sen uusimisen
aikana).

Tutkimukset tehtiin Ramboll Finland Oy:n laatujarjestelman mukaisesti. Tutkimuksissa
kaytettiin seuraavia tutkimuslaitteita:

o Betonipeitteet mitattiin Proceq profoscope betonipeitemittarilla.

e Betonin karbonatisoituminen tutkittiin leikkaamalla rakenteesta timanttilaikalla tai
-poralla ndytepala ja tutkimalla halkaisupinta fenoliftaleiiniliuoksella.

e Betonin vetolujuus mitattiin Dyna Z 16 vetolaitteilla siltapaikalla.

o Naytteet porattiin timanttiporalla HILTI D-130.

3.2 Raportin tulkintaohjeet

Vaurioiden paikannus on esitetty Liikenneviraston Sillantarkastuskasikirjan ohjeen
mukaan. Keskustan puoleinen maatuki on kuvattu tueksi 1 (T1) ja Rantalan puoleinen
tueksi 3 (T3).
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4 TUTKIMUSTULOKSET

4.1 Betonipeitteet ja karbonatisoituminen

Karbonatisoituminen on terasbetonirakenteiden sailymisen kannalta oleellinen ilmi6.
Karbonatisoituessaan betoni menettdd teréksia suojaavan vaikutuksensa ja
betoniterasten korroosio paasee alkamaan. lImid hidastuu ajan myota.

Koska Lieksan kaarisillan betonirakenteiden ik& on jo yli 80 vuotta, karbonatisoitumisen
voidaan olettaa hidastuneen oleellisesti tai lahes pysahtyneen. Karbonatisoituminen
etenee nykytilassa lahinnd rapautumisen edetessd tai ruostumisen aiheuttamien
lohkeamien kautta.

Seuraavissa kaavioissa on esitetty yksittaisten terésten betonipeite ja betoniteraksia
uhkaavan karbonatisoitumisen keskiméarainen tunkeutumasyvyys. Karbonatisoitumista
kuvaavan viivan alapuolella olevat yksittaiset havainnot kuvaavat teréksid, joiden
betonipeitteen kloridit ovat jo saavuttaneet.

Rantalan puoleisten kaarten (kaari T2-T3) sivu- ja alapintojen betonipeitteet alittavat
paaosin nykyisen betonipeitevaatimuksen joka on 45 mm. Betonipeitteet ovat p&&osin
vain noin 18-30 mm. Kaarten ylapinnan Dbetonipeitteet ovat paaosin riittavia.
Karbonatisoituminen on hyvastd betonilaadusta ja saderasituksesta johtuen ollut
vahaista eika yleisesti uhkaa kaarten sailymista.
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Kuva 5. Rantalan puoleiset kaaret. Sarake 1 = kaari 2.2 0. Sarake 2 = kaari 2.2 v.
Sarake 3 = kaari 2.8 v alapinta. Sarake 4 = kaari 2.8 v kylki. Sarake 5 = kaari 2.8 v
ylapinta.
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Rantalan puoleisten poikkipalkkien (kaari T2-T3) betonipeitteet alittavat p&&osin
nykyisen betonipeitevaatimuksen joka on 40 mm. Betonipeitteet ovat sivu- ja
alapinnoissa paaosin vain noin 19-28 mm. Ylapinnoissa betonipeitteet ovat riittavia.

Karbonatisoituminen on Rantalan puoleisissa poikkipalkeissa vahaista eika yleisesti
uhkaa betonirakenteiden sailymistd. Poikkipalkeissa on kuitenkin tdrmayksissa
syntyneitd lohkeamia, joiden kohdalla raudoituksen betonipeite on paikallisesti

alentunut.
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Kuva 6. Rantalan puoleiset poikkipalkit. Sarake 1 = poikkipalkki kohdassa 2.2. Sarake 2
= poikkipalkki kohdassa 2.8. Korkeammat lukemat on saatu palkin ylapinnasta ja
matalammat palkin sivu- tai alapinnasta.

Keskustan puoleisten kaarten (kaari T1-T2) sivu- ja alapintojen betonipeitteet alittavat
paaosin nykyisen betonipeitevaatimuksen joka on 45 mm. Betonipeitteet ovat padosin
vain noin 15-31 mm. Kaaren ylapinnassa betonipeitteet ovat parempia

Karbonatisoituminen on keskustan puoleisissa kaarissa edennyt syvélle ja on jo
saavuttanut osan betoniteréksista kaarten sivu- ja alapinnoissa. Lisaksi kaarissa on
paljon valuvikoja, halkeamia ja rapautumista jotka edistdvat karbonatisoitumisen
etenemista. Karbonatisoituminen aiheuttaa betoniteréksille vakavan korroosiovaaran.

Vuoden 2006 erikoistarkastuksessa tutkimusten otanta on ollut isompi. TallGin on tehty
sama johtopaatos.
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Kuva 7. Keskustan puoleinen kaari. Sarake 1 = 1.8 0. Sarake 2 = poikkipalkki kohdassa
1.8.

4.2 Vetokokeet

Sillan betonirakenteista tehtiin seuraavia vetokokeita siltapaikalla:

Taulukko 1. Vetolujuudet

Rakenneosa ja sijainti Vetolujuus [MPa] Murtosyvyys [mm]
Kaari 2.8 v (Rantalan 2,39 26 mm
puoleinen aukko)

Kaari 2,2 o] (Rantalan 3,59 25 mm
puoleinen aukko)

Kaari 1,8 o0 (Keskustan 1,29 20-25 mm
puoleinen aukko)

Yleinen korjausalustalle asetettu vetokoevaatimus on 1,5 MPa (SILKO 2.231).

Sillan betonirakenteet arvioitin my0s silmamaaraisesti ja vasaralla koputtelemalla, ks.
kohta 5 Rakenteiden silmamaarainen arviointi.

Vuoden 2006 erikoistarkastuksessa on tehty 9 kpl vetolujuuden mittauksia, joiden
perusteella on todettu rapautumista olevan lahinna silmamaaraisesti havaittavilla alueilla
(kansilaatta, alusrakenteet). Talldin on kuitenkin mitattu myds keskustan puoleisista
kaarista selvasti Rantalan puoleisia kaaria heikompia tuloksia.

Kaarista voidaan tulosten perusteella arvioida, ettda Keskustan puoleisten kaarten
betonilaatu on selvasti heikkoa ja/tai kaarissa on selvdd rapautumista. Rantalan
puoleiset kaaret ovat yllattavan hyvassa kunnossa.

Erityisen pitkalla rapautuminen on maatukirakenteissa seka kansilaatan alapinnassa.
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Lisaksi kansilaatan ylapinnan kuntoa tutkittiin vetokokein laboratoriossa (Labroc Oy):

Taulukko 2. Vetolujuudet

Rakenneosa ja sijainti Vetolujuus [MPa] Murtosyvyys [mm]
T1 + 35,8, oik. suiteparru+ 0,5 m 0,9 41-59
UUSINTAVETO 0,8 33-47
T3-13,8m,vas.RP+1,0m 1,3 1-11
UUSINTAVETO 1,1 29-45

Kansilaatan ylapinnan vetolujuuden mittaustulokset alittavat korjausalustalta vaaditun
raja-arvon 1,5 MPa.

4.3 Mikrorakennetutkimukset

Kannen ylapinnan naytteelle 2.1 tehtiin ohuthietutkimus. Naytteelle 4.2 tehtiin
pintahieanalyysi.

Nayte N2.1: ohuthietutkimus

Taulukko 3. Yhteenveto N2.1.

Nayte: | Rakenne- Kunto: Karbonatisoi- Huokostus/ Rapautu-
osa: tuminen (mm): | huokostdytteet neisuus:
2.1 kansi hyva ylapinta 1 puutteellinen/ yksittaiset 0
ylapinta umpeutuneet,
kalsiumhydroksidi

e naytteenottokohta T1 + 35,8 m, kannen reuna + 0,65 m

e Dbetoni on suhteellisen tasalaatuista ja tiivistyminen tyydyttava

e kiviaineen tartunnat ovat p&dosin tiiviit, mutta huokostilojen yhteydessa
vahaisesti avoimia

e Dbetoni ei ole pakkasenkestavaa kosteusrasituksessa

o yksittédiset huokoset ovat umpeutuneet kalsiumhydroksidilla (kosteusrasitus)

e suuntautunutta jatkuvaa saroilya ei havaittu.

Nayte N4.2: pintahietutkimus

Taulukko 4. Yhteenveto N4.2.

Nayte: Rakenne- | Kunto: Karbonatisoitu- Huokostus/ Rapautu-
| osa: minen ka. (mm): huokostéytteet neisuus:
4.2 kansi hyva ylapinta 1 on/ ei 0
_ ylapinta

e naytteenottokohta T1 + 13,8 m, kannen reuna + 1,15 m

e Dbetonin rakenne on hieman epétasainen

e tiivistyminen on puutteellinen ja kiviaineen tartunnat ovat osin avoimia
e Dbetoni ei ole pakkasenkestavaa kosteusrasituksessa
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huokosten seinamilla ei ole merkittavia kiteytymia
suuntautunutta jatkuvaa saroilya ei havaittu.

Lisaksi paallysrakenteesta tutkittin Rantalan puoleista kaartsa (oikea).

Nayte Kaari 2.9 o: ohuthietutkimus

Taulukko 5. Yhteenveto Kaari 1.9 o.

Kaari 2.90 | kaari | hyva ulkopinta2 | ei/ yksittaiset 0

umpeutuneet, ettringiitti

naytteenottokohta kaaren sisakylki kohdassa 2.9 o

betoni on tasalaatuista ja tiivistyminen normaalia

kiviaineen tartunnat ovat tiiviit

betoni ei ole pakkasenkestévaé kosteusrasituksessa

huokosten seinamilla on vahan ettringiittid seka kalsiumhydroksidia
suuntautunutta jatkuvaa saroilya ei havaittu.

karbonatisoituminen edennyt 2 mm syvyyteen.

Alusrakenteelle tehtiin kaksi mikrorakennetutkimusta. Etumuurista T3 tutkittiin ohuthie ja
etumuurista T1 pintahie.

Nayte T3: ohuthietutkimus

Taulukko 6. Yhteenveto Etumuuri T3.

T3

etumuuri ettringiitti

etumuuri | tyydyttdva ulkopinta 28 ei/ paikoin umpeutuneet, 0

naytteenottokohta etumuuri T3

betonin rakenne on hieman epatasainen

tiilvistyminen on puutteellinen

kiviaineen tartunnat ovat padosin tiiviit, mutta huokostilojen yhteydessa
vahaisesti avoimia

betoni ei ole pakkasenkestdvaa kosteusrasituksessa

huokosten seinamilla on yleisesti ettringiittia seka paikoin karbonaattia.
suuntautunutta jatkuvaa sardilya ei havaittu.

karbonatisoituminen  edennyt pddosin 18 mm  syvyyteen. Osittain
karbonatisoitumista on jopa 28 mm syvyyteen.

Nayte T1: pintahietutkimus

Taulukko 7. Yhteenveto Etumuuri T1.

T1

etumuuri umpeutuneet

| etumuuri | hyvi ulkopinta 20 on/ yksittdiset 0

naytteenottokohta etumuuri T2
betoni on suhteellisen tasalaatuista ja tiivistyminen tyydyttava
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e Kkiviaineen tartunnat ovat paaosin tiiviit

e Dbetoni ei ole pakkasenkestavaa kosteusrasituksessa

o huokosten seindmilld on yleisesti kiteytymia

e suuntautunutta jatkuvaa saroilya ei havaittu.

e karbonatisoituminen edennyt padosin 20 mm  syvyyteen. Osittain
karbonatisoitumista on 22 mm syvyyteen.

4.4 Tutkimustulosten yhteenveto

Mittaustulosten perusteella voidaan betonirakenteista arvioida seuraavaa:

e Rantalan puoleisten kaarten (kaari T2-T3) sivu- ja alapintojen seka
poikkipalkkien  betonipeitteet ovat p&&osin vain  noin  18-30 mm.
Karbonatisoituminen on kuitenkin hyvastd betonilaadusta ja saderasituksesta
johtuen ollut vahaista eika yleisesti uhkaa kaarten sailymista. Mitatut vetolujuudet
ovat erinomaisia.

o Keskustan puoleisten kaarten (kaari T1-T2) sivu- ja alapintojen seka
poikkipalkkien ovat p&&osin vain noin 15-31 mm. Karbonatisoituminen on
keskustan puoleisissa kaarissa edennyt syvédlle ja on jo saavuttanut osan
betoniterdksistéd kaarten sivu- ja alapinnoissa. Karbonatisoituminen aiheuttaa
betoniteréksille vakavan korroosiovaaran. Betonilaatu on selvasti heikkoa ja/tai
kaarissa on selvaa rapautumista. Kaarissa on paljon valuvikoja, halkeamia ja
rapautumista jotka edistavat karbonatisoitumisen ja korroosion etenemista.

o Kansilaatan ylapinnan mikrorakennetutkimusten perusteella betonin tiivistyminen
on paikoin huonoa. Betonissa on yleisesti merkkejd kosteusrasituksesta
(vedeneristeen vuoto). Suuntautunutta sardilya ei tutkituissa naytteissa havaittu.
(HUOM! Paikoin kannen ylapinnassa on kuitenkin syvalle ulottuvaa
rapautumista, kts. kohta 5.3 Pintarakenteet).

o Kansilaatan alapinnan kuntoa tutkittiin [&hinn& silmamaaraisesti ja vasaroimalla.
Kansilaatassa on erittdin vakavaa ruostumista laajoilla alueilla.

o Alusrakenteen etumuureissa karbonatisoituminen on edennyt voimakkaasti, jopa
noin 30 mm syvyyteen. Vuoden 2006 erikoistarkastuksessa tehtyjen
betonipeitemittausten perusteella karbonatisoituminen saattaa olla saavuttanut
osan betoniterdksista. Yleisesti betonipeitteet ovat kuitenkin olleet riittavia.
Huokostiloissa on yleisesti kiteytymia, jotka edistavat betonin rapautumista.
Pinnoissa on voimakasta rapautumista, mutta suuntautunutta jatkuvaa sardilya ei
havaittu.

Liséksi vuonna 2006 tehdyn erikoistarkastuksen perusteella voidaan sanoa:

e "Sekd paallys- ettd alusrakenteiden néaytteiden Kloridipitoisuudet alittavat
kriittisen raja-arvon.” Kloridirasitus ei ole kasvanut, joten tulosten voidaan olettaa
pitavan edelleen paikkansa.

e ’Lujuusmittauksien tulosten perusteella sillan betonin lujuus vaihtelee eri
rakenneosissa” Keskustan puoleisessa kaaressa on heikosta betonilaadusta
johtuvaa lujuuden vaihtelua. Kaaren puristuslujuus on tarkastettu
puristuslujuuden koekappaleesta ja tulokseksi on saatu 33,5 N/mm?.
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5 RAKENTEIDEN SILMAMAARAINEN ARVIOINTI

5.1 Alusrakenne

Sillan maatuilla on terasbetoniset etu- ja siipimuurit, jotka tukeutuvat puupaaluihin ja
kivitaytteisiin arkkuihin.

L2260 LKV
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Kuva 8. Leikkaus maatuelta sillan alkuperaisest‘ci rakennussuunnitelmasta.

Sillan valituki on seindmainen terasbetonituki, joka on maatukien tapaan perustettu
puupaaluille ja kivi- tai hiekkataytteiselle arkulle. Tuen vedenvaihtelualueen pinnat on
verhoiltu kivilla. Kiviverhouksen tayttd on todennakoisesti saastobetonia.

FEFTION ST

Kuva 9. Leikkaus vélituelta sillan alkuperéaisesta rakennussuunnitelmasta.
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Valituki on korjattu 1988 injektoimalla hiekka/kivitayttoa, kiinnittamalla kivia ja valamalla
arkun ja kiviseinan nurkkaan tukivalut. Vuonna 1984 on tehty havaintoja
paallysrakenteen siirtymisestd ponk&damaan keskustan puoleiseen maatukeen.
Virtapilarin kiviverhouksessa on ollut purkautumista.

VALITUKI SIVULTA 1:50 A—A 1:50

— g = — - r—

= ..-A:G_l.r_ =", '
Kuva 10. Leikkaus korjaussuunnitelmasta (-87).

Rantalan puoleiselle maatuen etuluiskassa on uoman suuntainen puinen tukiseina.
Tukiseina on pahoin lahonnut ja tilaajan edustaja epailee penkan liikkuvan. Penkan
likkuminen aiheuttaa maatukeen liikettd, jota ei pystyta kohtuullisin kustannuksin taysin
estamaan.

Puisten tukiseinarakenteiden lahoamisesta aiheutuva penkereen painuminen ja
maatuen siirtymét saattavat tulevaisuudessa aiheuttaa ongelman sillan kaytolle.
Myds valituki saattaa liikkua. Maa- ja valitukien liikkeet tulisi ottaa seurantaan.

Pohjatutkimusten (2003) mukaan maalajit Lieksanjoen pohjassa ovat:

e 2,5 m paksuudelta tiiveydeltaan I6yhahkoa silttista hiekkamoreenia
o Loyh&n kerroksen alla maakerrokset ovat aina kairausten paattymistasoon tiivista
silttista hiekkamoreenia.

5.1.1 Alusrakenteen silmamaaréinen tarkastus

Alusrakenteen silmamaaraisessa ja koputtelemalla tehdyssa tarkastuksessa todettiin
seuraavia vaurioita:

o Etumuurien pitkalle edennyt rapautuminen molemmilla maatuilla 1,3 v/o, 10 m?,
Rapautuman syvyys on noin 10-20 mm. Betoniterdksia ei ole nakyvissa. Ei viela
vaikutusta etumuurirakenteiden kantavuuteen.

e Otsamuurien rapautuminen molemmilla maatuilla 1,3 v/o, 4 m?.

e Siipimuurien rapautuminen molemmilla maatuilla 1,3 v,o0, 10 m?2. Rapautuminen ei
ole edennyt yhta pitkalle, kuin etumuureissa.

e FEtu — ja otsamuurien halkeilu tuella 3, 7 m. Halkeilun syy saattaa olla valituen
likkuminen. Osa halkeilusta on todennakoisesti kuivumiskutistuman aiheuttamaa.
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Maatuen reunaulokkeiden teréspalkkien vakava ruostuminen tuilla 1 ja 3, 10 m?,
vakavinta ruostuminen on suojaamattomassa hitsiliitoksessa (kts. kohta maatukien

terésrakenteet).
Vélituen ylaosan ja kivien halkeilu. Halkeilun syy saattaa olla véalituen likkuminen.

Halkeamat edistavat valituen rapautumista. Tukivalussa on lohkeamia.
e Valituen kivien saumausten irtoilu ja halkeilu.

Kuva 11. Molempien etumuurien betonipinnat ovat vakavasti rapautuneet.
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Kuva 13. Alusrakenteen reunaulokkeen pituuskannattajan ruostumista.
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5.2 Paallysrakenne

Sillan paallysrakenne koostuu teréasbetonikaarista, sekundaéarisista pituuskannattajista
(teraspalkit), jotka on ripustettu kaariin vetotangoin, seka poikkipalkeista ja betonisesta
kansilaatasta.
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Kuva 16. Paallysrakenteen poikkileikkaus.

Rantalan puoleiset kaaret eroavat suunnitelmasta (leveys 600 mm). Sillan historiaan on
kirjattu "Rantalan puoleisen silta-aukon betonikaarien korjaaminen heti sodan jalkeen”.
Kaaret on hyvin mahdollisesti uusittu.

Rantalan puoleisessa aukossa myds vetotankojen halkaisijat poikkeavat:

e T1-T2 @24 mm,
e T2-T3@ 31,9 mm.

Vetotankojen pituussuuntainen jako on k2500 mm. Kiinnitys kaareen on valukiinnitys
(koukku). Kiinnitys pituuskannattajiin on pulttiliitos.

Teraksiset pituuskannattajat ovat teraspalkkeja (h = 652 mm, b = 303 mm).
Teraspalkkien pituussuuntaiset litokset, seka liitokset poikkipalkkeihin ovat niittilitoksia.

Poikkikannattajat (k2500 mm, vetotankojen kohdalla) ovat teraspalkkeja (h = 400 mm, b
=150 mm). Myds kansilaattojen péaissa on betonin sisdan valetut teraspalkit.
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Kuva 17. Pituusleikkaus maa- ja vélituelta.

Kansilaatta tukeutuu poikkikannattajiin. Sen leveys on 4950 mm ja suunnitelmien
mukainen vahvuus on keskella noin 150 mm. Poikkileikkauksen muissa kohdissa laatta
saattaa olla ohuempi. Laatan reunoilla on kapeat reunapalkkeina toimineet vahvikkeet.
Keskustan puolella vahvikkeet on korvattu suisteparruin.

Siltaa on levennetty 1970-luvulla puukantisilla kevyen liikenteen kayttoon tarkoitetuilla
reunaulokkeilla.  Reunaulokkeet tukeutuvat teraksilla  konsoleilla  teréksisiin
pituuskannattajiin (pulttiliitos). Pituussuuntaiset kannattimet ovat terdksisia I-palkkeja (h
=100, b ~50) seka puuparruja (100 x 100 mm).
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Kuva 18. Leikkaus reunaulokkeiden rakennussuunnitelmasta.
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5.2.1 Paallysrakenteen silmamaarainen tarkastus

Terasrakenteiden vaurioita on kasitelty tarkemmin kohdassa 5.2.2.

Paallysrakenteen silmamaaraisessa ja koputtelemalla tehdyssa tarkastuksessa todettiin
seuraavia vaurioita:

o Keskustan puoleisissa kaarissa on merkittdvaa rapautumista ja ruostumista, 1-2 v,o0,
100 m?

o Lisaksi Keskustan puoleisissa kaarissa on halkeilua / verkkohalkeilua.
Karbonatisoituminen on edennyt halkeamissa ja uhkaa betoniterdsten sailyvyytta, 1-
2v,0, 200 m?

o Poikkipalkeissa on merkittavia tormaysten aiheuttamia lohkeamia, 1.2, 1.8, 2.2, 2.8
v/o. Jatkossa tormaykset kannattaa estad sillan tulosuuntaan rakennettavalla
korkeusrajoittimella  (portaali). Rajoittimella  pystytddn samalla estdm&an
painorajoituksen reilusti ylittavien ajoneuvojen likkuminen sillalla.

e Vetotangoissa on tdrmayksen aiheuttamia erittain vakavia taipumia seka ldystymia,
10 kpl, (kantavuus vaarantunut - erittéin vakava, korjattava heti). Laskennallisessa
tarkastelussa osoittautui, ettd vetotankojen nykytilanne on térmaysvaurioiden takia
kriittinen. Vaurioituneet (l6ystyneet ja pahoin taipuneet) vetotangot tulee
ehdottomasti uusia ennen ajoneuvoliikenteen paastamista sillalle. Katso kohta
5.2.2.2 vetotangot.

o Vetotankojen yla- ja alapaissa on ruostumista. Vetotankojen alapaén pulttikiinnitys
on monin paikoin lian peitossa. Naissd paikoissa kosteus on paassyt aloittamaan
korroosion. Yhden térmaysvaurioituneen tangon kierteet ovat pahoin ruostuneet ja
tanko on menettanyt kapasiteettinsa (kts. kohta vetotankojen alapaan kiinnitys)

o Vetotankojen ylapaiassd ruostumista on vetotangon liityntdkohdassa kaareen.
Syopyminen on kuitenkin vield melko véahaista eikd erittain vakavia syopymia
havaittu, (kts. kohta vetotankojen yl&p&én kiinnitys)

e Sekundaarissa pituuskannattajissa on merkittavaa ruostumista sekd ala- etta
ylalaipoissa, 1-3 v,0, 100 m?. Pahinta ruostuminen on kohdissa, joissa rakenteen
paalle on kertynyt likaa. Naissa paikoissa kosteus on nopeuttanut
korroosioprosessia.  Korroosio ei  kuitenkaan uhkaa sillan  sailymista
kayttdikatavoitteen (20 vuotta) aikana.

o Poikkikannattajissa on vakavaa ruostumista. Ruostuminen on voimakkainta kohdissa
joissa kansilaatassa on vesivuotoa (p&&osin laatan reuna-alueet), 1-3, v/o, 80 m?,
Sillan kantavuus nykyisella 3 t painorajoituksella ei kuitenkaan ole viela tasta syysta
vaarantunut

o Pituuskannattajien liitoksissa tai poikkikannattajien niittilitoksissa pituuskannattajiin
ei havaittu ongelmia.

o Kansilaatassa on laajuudeltaan ja etenemiseltaan erittdin vakavaa ruostumista
laajoilla alueilla, erityisesti kansilaatan reuna-alueilla, mutta yleisesti myds
poikkileikkauksen keskelld, 1-3 v/o, 200 m?. Betonipeite lohkeilee irti ja paljastaa
pahoin ruostuneita raudoitustankoja. Lohkeamia on pyritty paikkaamaan, mutta
koska korroosioprosessia ei ole pysaytetty, korjaustoimenpiteillda ei ole ollut
vaikutusta. Korroosio on kaynnissd niin laajoilla alueilla, ettd kansilaatan
korjaaminen ei ole endd mahdollista. Laatassa on myds muita vaurioita (mm.
lentopommin osuma)
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¢ Kansilaatassa on laajaa seurannaisvaikutuksiltaan erittdin vakavaa vesivuotoa, 1-3
v/0, 300 m®. Vesivuoto on mahdollisesti nykytilassa vahédisempé&a eristeen uusimisen
ansiosta. Vesivuoto edistaa raudoituksen ja poikkikannattajien korroosiota.

e Kansilaatan paissa on ruostumisen aiheuttamia lohkeamia ja halkeamia, 1,2,3 v/o,
Paatypalkkien sisdan on valettu kantavat teraspalkit, joiden ruostumisesta ja kuoren
valuvioista lohkeilu johtuu. Ruostuminen ei vield muiden poikkikannattimien tapaan
uhkaa paallysrakenteen kantavuutta.

e Levennysten konsoleissa ja pituuskannattajissa on ruostumista, 1-3 v,0.

e Levennysten kansilankutus on paikoin irti (likenneturvallisuusriski) ja kannessa on
kulumaa.

Kuva 19. Keskustan puoleisen kaaren vanhoja paikkauksia ja ruostumista.
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Kuva 21. Kaaresta tehdyn vetokokeen murtopinnassa nakyy betonin halkeilua.
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: F? 3 .
Kuva 22. Pituuskannattajan alalaipan ruostumista.
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Kuva 23. Poikkikannattajien ruostumista.
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Kuva 25. Kansilaatan reunoissa on yleisesti erittdin vakavaa ruostumista.
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Kuva 26. Kansilaatan paan ruostumista valituella.

L T

Kuva 27. Kansilaatan paatypalkin lohkeama on paljastanut kantavan teraspalkin.
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Kuva 28. Levennyksen kantavat rakenteet.

5.2.2 Terasrakenteiden vauriot
5.2.2.1 Vetotankojen ylapaan kiinnitys

Tankojen kiinnityksessa kaareen ei havaittu kapasiteettiin vaikuttavia vaurioita.

Vetotankojen ylapaan sydopymaa tutkittiin pilkkaamalla tangon ylapaan litoskohdasta
betonia noin 20mm syvyyteen saakka. Tangon ylapaan avauksia tehtiin yhteensa 5 kpl.

Vetotankojen ylapaassa kiinnityksen rajapinnassa havaittiin eriasteista pistemaista
korroosiota. Pahimmillaan sydpyméan syvyys oli noin 1mm luokkaa. Sydopyman maara
vaheni selvasti syvemmalle betoniin mentaessa, jossa betonin korroosioilta suojaava
vaikutus on parempi. Tarkasteluissa poikkileikkauksen pienentyminen on noin 10 %
luokkaa. Alapaan kiinnitysmutterin kierteesta aiheutuva jannityspinta-alan vahennys on
luokkaa 20 %, joten sydpyma ei pienenna vetotangon kapasiteettia.
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Kuva 29.‘etotangon ylapaan kiinnitys.

5.2.2.2 Vetotangot

Vetotangoissa on erittain vakavia vaurioita, jotka vaikuttavat sillan
turvallisuuteen.

Vuonna 2001 on vaihdettu 3 kpl tormayksessa vaurioitunutta vetotankoa muhviliitoksilla.

Vuonna 2006 tehdyssa erikoistarkastuksessa on havaittu 9 kpl jannityksettomia tankoja.
Nyt tehdyssa tarkastuksessa jannityksettomia oli yhteensa 10 kpl, mutta térmayksessa
vaurioituneiden tankojen maara oli kasvanut merkittavasti. Tankojen térmayssuojaus
olisi ollut tarpeen.

Kriittisin paikka rakenteen toiminnallisuuden osalta on kaaren 2-3 tuen T3 paaty oikealla,
misséa on 6 perékkaista vaurioitunutta tankoa. Myos kaaren 2-3 tuen T2 paassa on
vasemmassa reunassa 4 perakkaista lievemmin vaurioitunutta tankoa.

Tehdyn alustavan laskennan mukaan, tankojen nykytilanne kestaa painorajoituksen
mukaisen ajoneuvoliikenteen (kevyt henkildautoliikenne), mutta useampi vaurioitunut
perakkainen tankopari aiheuttaa jatkuvan sortumisen vaaran.

Nyt ehjemman tangon jannitystila on l&hella my6toa tai jo mydddssa. Tangolle tulevan
vetorasituksen kaksinkertaistuessa viereisen tankoparin pettdessa, ylittyy tangon
murtokuorma selvasti. Tasta aiheutuu vakava riski jatkuvalle sortumiselle, mikali
toinenkin tanko vaurioituu térmayksesta.
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Ennen sillan ottamista uudelleen kevyelle ajoneuvoliikenteelle tulee pahiten
vaurioituneet 10 kpl vetotankoa uusia. Uusittavat tangot ovat jannityksettomia ja /
tai tormayksestd on tankoon syntynyt "terava” mutka.

Ehdottomasti uusittavia vetotankoja

Janne 1-2 rivi tanko
6 3

11 4

12 3

Janne 2-3 rivi tanko
5 3

9 3

10 3

11 2

12 2

14 2

15 2

Rivi on numeroitu 1...19 tuelta 1 / 2 alkaen.
Tangot numeroitu 1...4 vasemmalta oikealla.

5.2.2.3 Vetotankojen alapaan kiinnitys

(muhvilla jatkettu, taipuma >70mm)

(vaurioituneita useita perakkain)

Tankojen alapdan kiinnityksissa on vakavaa korroosiovauriota, murtumaa ja tangon

katkeamista.

Vetotankojen alapaan kuntoa tutkittiin sahaamalla puukansi auki tankojen ymparilta.
Avauksen jalkeen aukot suljettiin vanerilevylla.

Avauksessa havaittiin ettd palkin yl&pinnan péélle on kertynyt runsaasti soraa ja muuta
roskaa, joka pitéda rakenteen kosteana ja liséa merkittavasti korroosiota.

Jaykistepalkin ylalaipan korroosioaste Ri 4, mutta rakenteen kantavuuden kannalta
vaarallista sydpymakorroosiota ei juuri esiinny.
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Yhden tutkitun vetotangon kierteissa on tangon kapasiteetin kannalta vakavaa
korroosiota. Térmayksessa kierteen pintakasittely on irronnut ja kierteisiin on
mydtaamisen johdosta syntynyt sardilya. Nama yhdessa kosteutta sitovan soran ja
roskan kanssa liséavat merkittavasti korroosiota. Korroosiosuojauksen korjaaminen
tormayksessa vaurioituneissa rakenteissa olisi ollut paikallaan.
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Kuva 31. Tanko on jo kaytanndssa poi

kki. Kapasiteettia ei en&é ole.

Kuva 32. Kuvassa on loystyneen tangon alamutteri. Tama tanko ei kanna.
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5.2.2.4 Muut kantavat terasrakenteet

Terasrakenteet ovat kauttaaltaan ruostuneet. Pintakasittely on menettéanyt
korroosiosuojavaikutuksen. Terasrakenne tulisi maalata uudelleen kauttaaltaan,
mutta 20 vuoden tavoitellulla kayttdialle uudelleenmaalaus ei ole enaa jarkevaa.
Terasrakenteet tulee kuitenkin pesta kauttaaltaan. Vaikeimmin puhdistettavat
ylalaippojen ylapinnat tulisi puhdistaa ja sivella esim. epoksitervalla.

Kantavuuden kannalta muiden terasrakenteiden vauriot eivat kuitenkaan ole
kriittisia. Syopymakorroosiota esiintyy vain paikoitellen.

Jaykistepalkin uuman pahimmat sydpymakorroosiot 16ytyivét poikkipalkin ylélaipan
litosalueelta. Nailla syopymalla ei ole merkittdvaa vaikutusta rakenteen kantavuuteen
sillan painorajoitus huomioiden.

Kuva 33. Kuvassa poikkipalkin 1.6 oikeanpuoleinen liitos jossa on 5mm pistemainen
syopyma.

Poikkipalkin alle keraantyy likaa joka lisaa jaykistepalkin alalaipan ylapinnan korroosiota.
Paikoitellen alalaipan reunassa on merkittavaa syopymaa. Alalaipan paksuudeksi
mitattiin keskimaarin 28...32 mm. Terasrakenteet tulee puhdistaa kosteutta sitovasta
liasta, jotta syopyman eteneminen hidastuu.
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Kuva 34. Kuvassa poikkipalkin alle on kertynyt likaa ja alalaipan ylapinnassa vakavaa
sybpymaa 7...9 mm

5.2.2.5 Terasrakenne maatuella

Maatuella kevyenliikenteen kansilankutus tukeutuu teraspalkkiin, joka on hitsattu sillan
poikkipalkkiin kiinni. Hitsiliitos on hyvin epailyttavan nékoéinen ja korroosiosuojausta ei
ole tehty ollenkaan.
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Kuva 35. Kevyenliikenteen levikettd maatuella kantavan palkin hitsiliitos.
5.3 Pintarakenteet

Sillan pintarakenteet on uusittu 2000-luvun alussa. Alkuperéisesta eristyksesta ei ole
tietoa (suunnitelmissa on kuitenkin maininta eristaémisesta).

Nykyiset pintarakenteet ovat:

e Paallyste AB 90...120 mm (kaksi kerrosta)
e Mastiksieristys ja paineentasausverkko 10...20 mm.

Pintarakenteista tehtiin avausten perusteella seuraavia havaintoja:

o Paallystekerrokset ovat ehjia ja kiinni eristeen ylapinnassa.

e Mastiksieriste on kovettunut ja haurasta.

e Eristeen kiinnittyminen kansilaatan ylapintaan on paéosin huono. Joissakin kohdissa
eriste irtoaa, koska kansilaatan ylépintaa ei ole kunnostettu (rapautuminen)

e Kansilaatan ylépinnassa on paikoin syvélle ulottuvaa rapautumista vesieristeen
vuotokohdissa ja etenkin reuna-alueilla.

e Ylapinnan betoniteraksissa ei havaittu ruostumista (otanta 2 kpl, syvyys ~45 mm).
Betoniterds on pyoreaa.

o Vedeneriste ei sisalla terveydelle kriittisia maaria PAH-yhdisteitd tai asbestia.
Vedeneriste voidaan havittad normaalisti.
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+0,5 m).

Kuva 36. Pintarakenteet avauskohdassa 2 (T1 + 35,8 m, oik. suisteparru

Kuva 37. Avauskohdan (T 58,3 m,vas. unapalkki + 0,3 m). Kansilaatassa on
vakavaa pakkasrapautumista ja kalkkiharmaa.
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5.4 Sillankaide ja pengerkaide

5.4.1 Sillankaide

Sillankaiteet ovat tyypiltdan korkeita kulmaterdskaiteita. Kaiteissa on teréksinen
suojaverkko. Kaiteet ovat alun perin sijainneet vetotankojen sisapuolella. Kun
jalkakaytavien levennysosat on tehty 1970-luvulla, on kaiteet siirretty ulokkeille
aurauksen helpottamiseksi. Tamé& on aiheuttanut tilanteen, jossa vetotankoihin on
paassyt kohdistumaan tormayksia. Nykytilanteessa vetotankojen sisdpuolelta puuttuu
kaiteet, 1-3 v,0, 2 kpl. Seurannaisvaikutusten kannalta kaiteiden puute on erittain
vakavaa.

Nykyiselld kaidetyypilla ei ole juurikaan tormayskestavyytta, 1-3, v,0. Alhainen
tormayskestavyys on liikkenneturvallisuuden kannalta erittain vakava riski.

Kaiteiden litokset on tehty hitsaamalla ulokkeiden poikkikannattajiin. Kaidetolpat eivéat
ole sattuneet keskeisesti kannattajiin ja liitokset ovat hyvin epamaaraisia, 1-3 v,0, 100
kpl. Liséksi kaiteissa on ruostumista.

Lisdksi kaiteet ovat lian matalat, 1-3 v,0, 100 mm. Tama aiheuttaa putoamisvaaran
etenkin pyorailijoille.

Kuva 38. Sillankaiteet.
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Kuva 39. Sillankaiteen ruostumista ja epamaarainen hitsiliitos.

5.4.2 Pengerkaiteet
Pengerkaiteista tehtiin seuraavia havaintoja:

e Tuella 1 on teraksiset pengerkaiteet, ei vaurioita.

e Tuella 3 on puiset pengerkaiteet betonitolpilla. Pengerkaiteet ovat liian matalat ja
niissé on laho- ja térmaysvaurioita.
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Kuva 40. Pengerkaiteet tuella 3.

5.5 Liikuntasaumalaiteet

Liikuntasaumalaitteet on uusittu vuonna 1990. Laitteiden tyyppi on yksikuminen ACME
/4.

Liikuntasaumalaitteet ovat tiiviit. Tukikaistoissa on kulumista, joita on paikkailtu asfaltilla.

Liikkuntasaumojen puhtauteen tuli kiinnittaa erityistd huomiota kumien rikkoutumisen
valttamiseksi.

5.6 Varusteet ja laitteet

5.6.1 Laakerit

Maatukien laakerit (2 + 2 kpl) ovat teréksisia rullalaakereita, joissa on kaksi pienehkda
rullaa. Rullien ylapuolella on nivel.

Vélituella on kiinteat teréksiset viivatuentalaakerit (4 kpl).
Laakereissa on laajuudeltaan erittéin vakavia ruostevaurioita.

Laakerit tulisi tarkastaa halkeamien ja syOpymien varalta uusintamaalauksen
yhteydessa.
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Kuva 41. Rullalaakeri tuella 3.

Kuva 42. Viivatuentalaakerit valituella.
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5.6.2 Kuivatuslaitteet

Tukivalilla 1-2 ei ole pintavesiputkia. Kannen kuivatus ei toimi, joka osaltaan edistaa
kansilaatan ruostumista.

Tukivalilla 2-3 on 12 kpl teréksisia pintavesiputkia, putkissa on pitkalle edennytta
ruostumista. Pintavesiputkissa on myds ohivuotoa, joka edistda kansilaatan ruostumista.

Tippuputkia on yhteensé arviolta 30 kappaletta. Tippuputkissa ei ole vakavia vaurioita.

Kuva 43. Pintavesiputki ja tippuputki kannen paassa.

5.6.3 Valaisimet, kaapelit ja kaukolampoputki

Sillan kaarten poikkipalkkeihin on kiinnitetty riippuvalaisimen tyyppisid valaisimia.
Valaisinten kannakkeissa on ruostumista.

Itareunalla (sillan vasemmalla puolella) kulkee yksi kaapelien suojaputki. Lansireunalla
on muutamia kaapeleita jalkakaytavan levennyksen kannattimien paalle tehdysséa
puisessa kaapelikourussa.

Sillalla on kaksi kaukolampodputkea, jotka kulkevat lansireunan jalkakaytavalevennyksen
alla. Sillan keskustan puoleisella maatuella putket koukkaavat tuen edesta ja kulkevat
maan alle sillan itareunalla. Kaukolampoputkien kannattamissa / kiinnikkeissd on
ruostumista.
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Kuva 45. Kaukoldmpodputket koukkaavat maatuen edesta sillan toiselle puolelle.
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Kuva 46. Kaukolampdputken kannattimet. Nurkassa on lautarakenteinen kaapelikouru.
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Kuva 47. Putken kiinnikkeissa on ruostumista eten

kin hitsiliitoksissa.
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5.7 Siltapaikan rakenteet

5.7.1 Etuluiskat ja keilat

Etuluiskissa ja keiloissa on kiviverhous. Kivissa on joitakin siirtymié ja purkautumia.
Keiloissa kasvaa melko suurikokoista puustoa.

Rantalan puoleiselle maatuen etuluiskassa on uoman suuntainen puinen tukiseina.
Tukiseina on maanpaaéllisilté osilta taysin lahonnut ja todennékoisesti pahoin laho myds
maanalaisilta osin. Tilaajan edustaja epdilee penkan liikkuvan. Penkan liikkuminen
aiheuttaa maatukeen liiketta, jota ei pystyta kohtuullisin kustannuksin taysin estamaan.

Maatuen siirtymat saattavat tulevaisuudessa aiheuttaa ongelman sillan kaytolle.

Kuva 48. Rantalan puoleinen etuluiska ja osa taysin lahonnutta tukiseinda.
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6 YHTEENVETO

6.1 Johtopaatokset rakenteiden kunnosta

Alusrakenne

Tutkimustulosten ja nakohavaintojen perusteella voidaan alusrakenteesta arvioida
seuraavaa:

Alusrakenteen etumuureissa karbonatisoituminen on edennyt voimakkaasti, jopa
noin 30 mm syvyyteen. Vuoden 2006 erikoistarkastuksessa tehtyjen
betonipeitemittausten perusteella karbonatisoituminen saattaa olla saavuttanut
osan betoniterdksista. Yleisesti betonipeitteet ovat kuitenkin olleet riittavia.
Huokostiloissa on yleisesti kiteytymia, jotka edistavat betonin rapautumista.
Molempien etumuurien pinnoissa on ndkyvissad voimakasta rapautumista, mutta
suuntautunutta jatkuvaa séroilya ei havaittu.

Otsamuureissa on merkittdvaad rapautumista seka halkeilua, jonka syy saattaa
olla alusrakenteiden likkuminen.

Siipimuureissa on merkittadvaa rapautumista, joka ei ole kuitenkaan edennyt yhta
pitkalle kuin etumuureissa.

Maatuen reunaulokkeissa on erittéin vakavaa ruostumista (pituuskannattimet).
Valituen ylaosassa on halkeilua. Halkeamat jatkuvat tuen alaosaan mydtaillen
kivien saumoja. Joitakin kivia on halki. Todennékdisesti valituella on tapahtunut
painumista.

Rantalan puoleiselle maatuen etuluiskassa on uoman suuntainen puinen
tukiseind. Tukiseind on pahoin lahonnut ja tilaajan edustaja epéailee penkan
likkuvan. Penkan likkuminen aiheuttaa maatukeen liiketta, jota ei pystyta
kohtuullisin kustannuksin taysin estamaan.

Maatuen siirtymét saattavat tulevaisuudessa aiheuttaa ongelman sillan
kaytélle (puupaalut, penkkojen liike). Myds valituen painuminen saattaa
aiheuttaa ongelmia.

pPaallysrakenne

Tutkimustulosten ja n&kthavaintojen perusteella voidaan paallysrakenteesta arvioida
seuraavaa:

Rantalan puoleisten kaarten (kaari T2-T3) sivu- ja alapintojen sek&
poikkipalkkien  betonipeitteet ovat p&&osin vain  noin  18-30 mm.
Karbonatisoituminen  on kuitenkin hyvasta betonilaadusta ja
saderasituksesta johtuen ollut véahaistd eikd yleisesti uhkaa Rantalan
puoleisten kaarten sailymistd. Mitatut vetolujuudet ovat erinomaisia eika
rapautumista juurikaan esiinny.

Keskustan puoleisten kaarten (kaari T1-T2) sivu- ja alapintojen sek&
poikkipalkkien  betonipeitteet ovat p&&osin vain  noin  15-31 mm.
Karbonatisoituminen on keskustan puoleisissa kaarissa edennyt syvélle ja
on jo saavuttanut osan betoniterdksistd kaarten sivu- ja alapinnoissa.
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Ruostumista on jo havaittavissa. Betonilaatu on selvasti heikkoa ja/tai
kaarissa on selvda rapautumista seka valuvikoja, jotka heikentdvéat suojaavaa
betonipeitetta.

o Poikkipalkeissa on pienia térmaysten aiheuttamia lohkeamia.

e Vetotangoissa on tormayksen aiheuttamia erittdin vakavia taipumia seka
oystymid. Laskennallisessa tarkastelussa osoittautui, ettd vetotankojen
nykytilanne on tdrmaysvaurioiden takia kriittinen. Vaurioituneet (I6ystyneet ja
pahoin taipuneet) vetotangot tulee ehdottomasti uusia ennen
ajoneuvoliikenteen paastamista sillalle.

e Vetotankojen yla- ja alapdissa on ruostumista. Vetotankojen alapaan
pulttikiinnitys on monin paikoin lian peitossa. Naissd paikoissa kosteus on
paassyt aloittamaan korroosion. Ylapd&ssad ruostumista on vetotangon
lityntakohdassa kaareen. Sydpyminen on kuitenkin viela melko vahaistd eik&
erittdin vakavia syopymia havaittu

o Kansilaatan ylapinnan mikrorakennetutkimusten perusteella betonin tiivistyminen
on paikoin huonoa. Kansilaatan alapinnan kalkkindrmien ja ruostumisen
perusteella kansilaatassa on tai on ollut erittdin laajoja vesivuotoja.
Suuntautunutta sardilya ei tutkituissa naytteissa havaittu, mutta paikoin kannen
ylapinnassa on kuitenkin syvélle ulottuvaa rapautumista.

¢ Nykytilanteessa kansilaatan vedeneristys (mastiksieristys) on kovettunutta ja
paaosin irti kannen ylédpinnasta. Tyovirheista johtuen vedeneristeen kayttdika on
paattynyt, vedeneriste vuotaa ja nopeuttaa kansilaatan betoniterasten
korroosiota.

o Kansilaatassa on erittain vakavaa ruostumista laajoilla alueilla, erityisesti
kansilaatan reuna-alueilla, mutta yleisesti my6s poikkileikkauksen keskella.
Betonipeite lohkeilee irti ja paljastaa pahoin ruostuneita raudoitustankoja.
Lohkeamia on pyritty paikkaamaan, mutta koska korroosioprosessia ei ole
pysaytetty, Kkorjaustoimenpiteilld ei ole ollut vaikutusta. Kansilaatan
betoniterasten korroosio on kaynnissd niin laajoilla alueilla, etta
kansilaatan korjaaminen ei ole en&a jarkevin kustannuksin mahdollista.

e Sekundaarissa pituuskannattajissa on ruostumista seka ala- etta ylalaipoissa.
Pahinta ruostuminen on kohdissa, joissa rakenteen paélle on kertynyt likaa.
aikana. Poikkikannattajissa on myds ruostumista. Ruostuminen on voimakkainta
kohdissa joissa kansilaatassa on vesivuotoa (paadosin laatan reuna-alueet).
Terdksisten pituus- ja poikkikannattimien korroosio ei kuitenkaan uhkaa
sillan sailymista kayttoikatavoitteen (20 vuotta) aikana.

e Pituuskannattajien litoksissa tai poikkikannattajien niittiliitoksissa
pituuskannattajiin ei havaittu ongelmia.

o Kansilaatan paissd on ruostumisen aiheuttamia lohkeamia ja halkeamia.
Paatypalkkien sisddn on valettu kantavat teraspalkit, joiden ruostumisesta ja
kuoren valuvioista lohkeilu johtuu.

e Levennysten konsoleissa ja pituuskannattajissa on ruostumista ja kannessa on
kulumaa, sek joitakin irronneita lankkuja.
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Kaiteet, saumat, varusteet ja laitteet seka siltapaikan rakenteet
Nama rakenteet tarkastettiin pelkdstaan silmamaaraisesti:

o Sillankaiteet ovat tyypiltaadn korkeita kulmateraskaiteita. Kaiteissa on teraksinen
suojaverkko. Kaiteet ovat alun perin sijainneet vetotankojen sisdpuolella. Kun
jalkakaytavien levennysosat on tehty 1970-luvulla, on kaiteet siirretty ulokkeille
aurauksen helpottamiseksi. Tama on aiheuttanut tilanteen, jossa vetotankoihin
on paassyt kohdistumaan térmayksia. Nykytilanteessa vetotankojen sisdpuolelta
puuttuvat kaiteet.

o Sillan kaiteiden tyypilla ei ole juurikaan tormayskestavyytta. Kaiteiden liitokset on
tehty hitsaamalla ulokkeiden poikkikannattajiin. Kaidetolpat eivat ole sattuneet
keskeisesti kannattajiin ja liitokset ovat hyvin epamaaraisia. Kaiteet ovat liian
matalat (100 mm), josta aiheutuu putoamisvaara etenkin pyodrailijoille. Lisaksi
kaiteissa on ruostumista.

e Tuella 3 on puiset pengerkaiteet betonitolpilla. Pengerkaiteet ovat liian matalat ja
niissa on laho- ja tdrméaysvaurioita.

e Liikuntasaumalaitteet on uusittu vuonna 1990. Laitteiden tyyppi on yksikuminen
ACME I1l/4. Liikuntasaumalaitteet ovat tiiviit. Tukikaistoissa on kulumista, joita on
paikkailtu asfaltilla.

o Maatukien laakerit (2 + 2 kpl) ovat teraksisia rullalaakereita, joissa on kaksi
pienehkoéa rullaa. Rullien ylapuolella on nivel. Valituella on kiinte&t teréksiset
viivatuentalaakerit (4 kpl). Laakereissa on vakavia ruostevaurioita. Laakerit tulisi
tarkastaa halkeamien ja syopymien varalta uusintamaalauksen yhteydessa.

e Tukivalilla 1-2 ei ole pintavesiputkia ja kannen kuivatus ei toimi. Tukivalilla 2-3 on
12 kpl teréksisia pintavesiputkia, putkissa on vakavaa ruostumista ja ohivuotoja.

o Tippuputkia on yhteensa arviolta 30 kappaletta. Tippuputkissa ei ole vakavia
vaurioita.

o Sillan kaarten poikkipalkkeihin on kiinnitetty riippuvalaisimen tyyppisia valaisimia.
Valaisinten kannakkeissa on ruostumista.

e ltareunalla (sillan vasemmalla puolella) kulkee yksi kaapelien suojaputki.
Lansireunalla on muutamia kaapeleita jalkakaytavéan levennyksen kannattimien
paalle tehdyssa puisessa kaapelikourussa, johon on kerdéntynyt maa-ainesta.

e Sillalla on kaksi kaukolampoputkea, jotka  kulkevat l&nsireunan
jalkakaytavalevennyksen alla. Sillan keskustan puoleisella maatuella putket
koukkaavat tuen edestd ja kulkevat maan alle sillan itareunalla.
Kaukolampoputkien kannattamissa / kiinnikkeissa on ruostumista.

o FEtuluiskissa ja keiloissa on kiviverhous. Kivissd on joitakin siirtymid ja
purkautumia. Keiloissa kasvaa melko suurikokoista puustoa.
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6.2 Toimenpide-ehdotukset ja kustannusarvio

Tilaajan asettama kayttoikatavoite on 20 vuotta. Vaihtoehdot sillan kaytélle ovat
yksisuuntainen ajoneuvoliikenne tai loppukéaytto kevyella liikenteella.

Tama korjaustoimenpide-ehdotus on alustava, jota tarkennetaan korjaussuunnittelun
aikana. Kustannusarvio on hyvin karkea.
VAIHTOEHTO 1: SILLAN SAILYTTAMINEN AJONEUVOLIIKENTEELLA

Silta korjataan ja kaytté on yksisuuntainen ajoneuvoliikenne. Painorajoitus sailyy
nykyisena (3 t). Kayttoikatavoite on 20 vuotta.

Sillalle endotetaan seuraavia korjaustoimenpiteita:

e betonisen kansirakenteen uusiminen puisena syrjlankkukantena

o kallistusten teko pitkittaisilla limapuupalkeilla

¢ vaihtoehtoisesti betoninen kansirakenne voidaan uusia betonikantena

o teraspalkkien ylalaippojen kunnostaminen

e maatukien terasrakenteiden kunnostaminen

e reunaulokkeiden puuosien uusiminen

e vaurioituneiden vetotankojen uusiminen, ~15 kpl

o vetotankojen ylapaan korroosionestokasittely, vetotankojen huoltomaalaus
o kaiteiden rakentaminen vetotankojen sisapuolelle (matala sillankaide)

o kaiteiden rakentaminen ulokkeille (jalankulkusillan sélekaide)

e pengerkaiteiden uusiminen Rantalan puoleiseen paahan

o keskustan puoleisen kaaren laastipaikkaus

e kaarten suojaaminen pinnoittamalla

e ponttiseinien tekeminen painuvan maatuen sivuille + penkan taytto (Rantalan puoli)
o laakereiden huoltok&sittely

o liikuntasaumalaitteiden tukikaistojen korjaaminen

e portaalien teko tulosuunnan puoleiseen pd&hén

e maatukien ruiskubetonointi

o kannen paiden poikittaisten teraspalkkien korroosiosuojaus ruiskubetonoimalla
e valituen kivien saumausten uusiminen

o vdlituen ylaosan halkeamien epoksi-injektointi

o kaapelikourun teko sillan l&nsireunaan

Yhteens, puinen syrjalankkukansi 850 000 € (alv 0 %)
Yhteens, betonikansi (vaihtoehto) 1 200 000 € (alv 0 %)

Puisen syrjalankkukannen valintaa puoltaa seuraavat seikat:

e Se on merkittavasti halvempi ja nopeampi tehdé kuin betoninen kansirakenne.

o Puisen kansilankutuksen kayttoikd on noin 20 vuotta (sama kuin koko sillalle
asetettu kayttoikatavoite).

o Rakenneteknisesti puukannen etu on kevyempi omapaino.
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HUOM! Puista kansirakennetta saatetaan kuitenkin joutua korjaamaan asentamalla
sillalle teraslevyt kulumisen rajoittamiseksi tai paallystamalla kansi.

VAIHTOEHTO 2: SILLAN LOPPUKAYTTO KEVYEN LIIKENTEEN SILTANA

Sillan kiireellisimmat vauriot korjataan ja siltaa kevennetaan poistamalla reunaulokkeet.
Kaytté on kewvyt liikenne ja huoltoajoneuvo. Painorajoitus sailyy nykyisend (3 t).
Kayttoikatavoite on 20 vuotta.

Mikali nykyinen kansirakenne sailytetdan, tulee sen vaurioiden etenemista seurata
vuosittain  tehtavassa tarkastuksessa. Kannen séilymistd koko halutun
kayttoikatavoitteen ajan ei voida pitdd varmana.

Sillalle endotetaan seuraavia korjaustoimenpiteita:

e betonisen kansirakenteen loppukayttd, vuosittainen seuranta

e puisten reunaulokkeiden purkaminen

o kaukolampdputken kotelointi ja kaapelikourun teko sillan lansireunaan

o kaiteiden rakentaminen vetotankojen sisapuolelle (jalankulkusillan sélekaide)

e pengerkaiteiden uusiminen Rantalan puoleiseen paahan

e vaurioituneiden vetotankojen uusiminen, ~10 kpl

o keskustan puoleisen kaaren vauriokohtien laastipaikkaus

e molempien kaarien suojaaminen impregnoimalla

o laakereiden huoltok&sittely

e Rantalan puoleisen maatuen liikkeiden vuosittainen seuranta + nopea reagointi
maatuen liikkeisiin rakentamalla ponttiseind

Yhteensé, loppukaytto 300 000 €
HUOMIOITAVAA

Vaurioituneet vetotangot tulee ehdottomasti uusia ennen ajoneuvoliikenteen
paastamista sillalle. Laskennallisessa tarkastelussa osoittautui, etta vetotankojen
nykytilanne on tormaysvaurioiden takia kriittinen. Uusimisesta tulee laatia
korjaussuunnitelma rakennelaskelmineen.

Rantalan puoleisen maatuen liikkeestd johtuen ei voida olla varmoja, etta
kayttoikatavoite (20 vuotta) pystytddn saavuttamaan. Maatuen liikkeitd ei pystyta
ennustamaan eika myodskaan kohtuullisin kustannuksin taysin estamaan.

Silta tulisi joka tapauksessa ottaa vuosittaiseen seurantaan ja siltarakenteen
kunnossapitoon tulee Kkiinnittdd erityistd huomiota (rakenteiden vuosittainen pesu,
vedenjohtolaitteiden puhdistus).

Sillan korjaussuunnitelma tulee teettda patevalla ja kokeneella
korjaussuunnittelijalla.



Kuopio, 9.12.2015 Sillantarkastusselostus, Lieksanjoen kaarisilta

Kuopiossa 14.12.2015

Raportin laatija ja paatarkastaja:
Raportin laatija ja sillan tarkastaja:
Sillan tarkastaja:

Laatuvastaava:

Matti Aman
Janne Korhonen
Jouko Kjellman

Marko Savolainen
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OHUTHIEANALYYSI

Tilaaja:

Ramboll Finland Oy/
Janne Korhonen

Tilaus-/ toimituspaiva:

06.10.2015 (tilaus)

Kohde/ projektinumero:

Lieksanjoen kaarisilta/
1510018886

Naytetunnukset:

2.1, Kaari 2.90, T3 etumuuri

Naytteiden materiaali, muoto ja
koko:

Betoni, poralieriét @ 44 ja 50 mm

ndytepreparaatti:

Ohuthie 48 mm x 25 mm
(paksuus 0,020-0,025 mm)

Menetelma:

Tilaajan toimittamat naytteet tutkittiin Nikon SMZ-745T stereomikroskoopilla ja Nikon E200 Pol tai Motic
BA310POL polarisaatiomikroskoopilla. Analyysissa sovellettiin standardia ASTM C 856-11. Naytteenotosta
vastaa tilaaja. Ohuthieet on valmistettu tilaajan osoittamasta ndytepinnasta pintaa vastaan kohtisuoraan.

Tulokset koskevat vain tutkittuja naytteita.
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TULOSTEN ARVIOINTI / YHTEENVETO:
Taulukossa on arvioitu ndytteiden kuntoa asteikolla: HYVA, TYYDYTTAVA, VALTTAVA ja HEIKKO.

Arvion

Karbonatisoituminen on mitattu ohuthieesta. Rapautuneisuutta on kuvattu asteikolla 0-4:
0 — ei rapautumaa, 1 - vahaista, 2 - orastavaa, 3 - kohtalaista, 4 - voimakasta.

perustana on kaytetty ohuthieanalyysin ja stereomikroskooppitarkastelun tuloksia.

Nayte: Rakenne- Kunto: Karbonatisoi- Huokostus/ Rapautu-
osa: tuminen (mm): | huokostdytteet neisuus:
2.1 kansi hyva ylapinta 1 puutteellinen/ yksittaiset 0
ylapinta umpeutuneet,
kalsiumhydroksidi
Kaari 2.90 kaari hyva ulkopinta 2 ei/ yksittaiset 0
umpeutuneet, ettringiitti
T3 etumuuri | tyydyttava ulkopinta 28 ei/ paikoin umpeutuneet, 0
etumuuri ettringiitti

ndytteiden 2.1 ja T3 etumuuri betonien tiivistyminen on puutteellinen ja hydrataatioaste
on tavanomaista korkeampi, ndytteen 2.1 betonin laatu on tyydyttava ja ndytteen T3 kaari
sideaineen mikrorakenne on arviolta huokoinen ja betonin laatu on valttava
karbonatisoituminen on edennyt naytteessa T3 etumuuri suhteellisen syvalle

ndytteen Kaari 2.90 betonin laatu on hyva, rakenne on tiivis ja sideaine on normaalisti
kovettunut/ hydratoitunut (sementtia on runsaasti)

naytteiden betonit ovat arviolta puutteellisesti huokostettuja (huokosrakenteen
perusteella arviolta eivat pakkasenkestavia kosteissa olosuhteissa)

naytteissa ei havaittu tyypillisid rapautumisen aiheuttamia vaurioita (vahainen
mikrosardily arviolta kutistuman aiheuttamaa)

naytteessa T3 etumuuri kosteusrasitusta indikoivia/ haitallisia ettringiittikiteytymia on
paikoin runsaasti, ettringiitti voi heikentaa betonin sailyvyytta
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TULOKSET:
Nayte: 2.1
Rakenneosa: Lieriondytteen pituus: Ohuthiepinta:
Kannen ylapinta, T1+35,8m, 49 mm Yldpinta
oik. suisteparru+0,5m

Yleistiedot:

naytelierio on ehja

ylapinnassa bitumijaamia

karbonatisoituminen edennyt ylapinnasta alle 1 mm (mddritetty fenoliftaleiini-liuoksella
lierién halkaistulta pinnalta)

Laatu ja mikrorakenne:

betonin makrorakenne on suhteellisen tasainen

tiivistyminen on tyydyttava, tiivistyshuokosia (@ < 6,3 mm) kohtalaisesti ja huokosten
keradantymia havaittiin vahan

kiviaineen kontaktit padosin tiiviit, huokostilojen yhteydessa vahaisesti avoimet

kiviaine on pyoristynytta seka kulmikasta (paakivilajit: granitoidit, amfiboliitit), suurin
havaittu raekoko 18 mm

sideaineen (portlandsementti) mikrorakenne/ -tekstuuri on tasainen, hydrataatioaste on
korkea (hydratoitumatonta sementtiklinkkeria havaittiin vahan)

karbonatisoitumista havaittiin ohuthieessa 1 mm:iin ylapinnasta

suojahuokosia (@ 0,02-0,8 mm) suhteellisen vahan, ylapinnan ldheisyydessa kohtalaisesti
yksittaiset alle 0,1 mm:n kokoiset huokoset ovat umpeutuneet kalsiumhydroksidilla

Rapautuneisuus/ saréily:

halkeamia tai suuntautuneita sardja ei havaittu
yksittdisesti suuntautumatonta mikrosardéilya, sarot epajatkuvia
sarojen leveys alle 0,01 mm
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Ndyte: Kaari 2.90

Rakenneosa: Lieriondytteen pituus: Ohuthiepinta:

Kaari 2.90 98 mm Ulkopinta

Yleistiedot:

lieriondyte on ehja
karbonatisoituminen ulkopinnasta noin 1 mm (mddiritetty fenoliftaleiini-liuoksella lierién
halkaistulta pinnalta)

Laatu ja mikrorakenne:

betonin rakenne on yleisesti tasainen

tiivistyminen normaali, tiivistyshuokosia suhteellisen vdhan (@ < 4,7 mm), kiviaineen
tartunnat ovat kiinni (kivien reunoilla vahaisesti kalsiumhydroksidia)

kiviaine on paadosin pyoristynytta (paakivilajit: granitoidit, gneissit, kvartsiitit, liuskeet),
suurin havaittu raekoko 26 mm

sideaineen (portlandsementti, runsaasti opakkeja ja ilmeisesti lentotuhkaa) mikrorakenne/
-tekstuuri on tasainen, osittain hydratoitumatonta sementtiklinkkeria on runsaasti
karbonatisoitumista havaittiin ohuthieessa ulkopinnasta 2 mm:n syvyyteen
suojahuokosia (@ 0,02-0,8 mm) suhteellisen vahan

huokosten seinamilld on vahan ettringiittia seka kalsiumhydroksidia (yksittaiset alle
0,08 mm:n kokoiset huokoset umpeutuneet)

Rapautuneisuus/ saroily:

ei halkeilua, suuntautunutta saroilya tai merkittavaa mikrosaroilya
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Nayte: T3 etumuuri
Rakenneosa: Lieriondytteen pituus: Ohuthiepinta:
T3 etumuuri 93 mm Ulkopinta

Yleistiedot:
- lieriondyte on ehja
- karbonatisoituminen ulkopinnasta 7-15 mm, keskimaarin 10 mm (mddiritetty fenoliftaleiini-
liuoksella lierién halkaistulta pinnalta)

Laatu ja mikrorakenne:

- betonin rakenne on hieman epatasainen

- tiivistyminen puutteellinen, tiivistyshuokosia (@ < 5,6 mm) suhteellisen vahan, pienia
epasaannollisen muotoisia huokostiloja on ulkopinnasta 22 mm:n syvyyteen runsaasti

- kiviaineen tartunnat ovat padosin kiinni (huokostilojen yhteydessa yksittdisesti avoimet),
kivien reunoille on kiteytynyt yksittaisesti ettringiittia

- kiviaine on pyoristynytta ja kulmikasta (paakivilajit: granitoidit, gneissit), suurin havaittu
raekoko 30 mm, keskikokoista ja suurta kiviainetta on suhteellisen vahan ja hiekkaa
runsaasti

- sideaineen (portlandsementti) mikrotekstuuri on epatasainen (kuva 1, sivulla 6),
sementtiklinkkerid havaittiin vahan, hydrataatioaste on korkea ja mikrorakenne arviolta
huokoinen

- karbonatisoitumista havaittiin ohuthieessa ulkopinnasta yhtenaisena vyéhykkeena
18 mm:n syvyyteen ja osittaista/ epatasaista mutta suhteellisen voimakasta
karbonatisoitumista 28 mm:n syvyyteen

- suojahuokosia (@ 0,02-0,8 mm) kohtalaisesti

- huokosten seinamilla on yleisesti ettringiittia seka paikoin karbonaattia ja paikoin alle 0,13
mm:n kokoiset huokoset ovat umpeutuneet

Rapautuneisuus/ saroily:
- ei halkeilua tai jatkuvaa saroilya
- epdjatkuvaa mikrosardilya on vahan, sardjen leveys alle 0,01 mm
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Kuva 1.
Nayte T3 etumuuri. Sideaineen mikrotekstuuri on epatasainen ja mikrorakenne on arviolta
huokoinen. Suojahuokoset ovat umpeutuneet ettringiitilla. Kuvan suurennos on x100.

;f_f/ )
%%L Iy =
2] L=
Vesa Kontio Jussi Myllykangas
tutkija, FM tutkija, FM

puh. 050 4395 076
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PINTAHIEANALYYSI

Tilaaja:

Ramboll Finland Oy/
Janne Korhonen

Tilaus-/ toimituspaiva:

06.10.2015 (tilaus)

Kohde/ projektinumero:

Lieksanjoen kaarisilta/
1510018886

Naytetunnukset:

4.2, T1 etumuuri

Naytteiden materiaali, muoto ja
koko:

Betoni, poralieriét @ 50 mm

ndytepreparaatti:

Pintahie poralierion halkaistusta
pinnasta

Menetelma:

Tilaajan toimittamat naytteet tutkittiin Nikon SMZ-1B stereomikroskoopilla. Analyysissa sovellettiin

standardia ASTM C 856-11. Naytteenotosta vastaa tilaaja. Pintahieet on valmistettu tilaajan osoittamasta

nadytepinnasta pintaa vastaan kohtisuoraan. Tulokset koskevat vain tutkittuja naytteita.

TULOSTEN ARVIOINTI / YHTEENVETO:

Taulukossa on arvioitu ndytteiden kuntoa asteikolla: HYVA, TYYDYTTAVA, VALTTAVA ja HEIKKO.

Arvion perustana on kaytetty pintahieanalyysin tuloksia.

Rapautuneisuutta on kuvattu asteikolla 0-2:

0 — ei rapautumaa tai vahaista rapautumaa, 1 - kohtalaista, 2 - voimakasta.

Nayte: Rakenne- | Kunto: Karbonatisoitu- Huokostus/ Rapautu-
osa: minen ka. (mm): huokostaytteet neisuus:
4.2 kansi hyva ylapinta 1 on/ ei 0
ylapinta
Tl etumuuri | hyva ulkopinta 20 on/ yksittaiset 0
etumuuri umpeutuneet

- naytteiden betonit ovat laadultaan tyydyttavia, tiivistyminen on puutteellinen/

epatasainen

- kiviaine on laadultaan tavanomaista

- karbonatisoituminen on edennyt naytteessa T1 etumuuri suhteellisen syvalle

- kooltaan suojahuokosiksi luokiteltavia huokostiloja on nadytteiden betoneissa suhteellisen
paljon tai runsaasti ja betonit ovat arviolta huokostettuja

- naytteissa ei havaittu vaurioitumista tai merkittavaa saroilya

- naytteen T1 etumuuri huokosissa havaittiin kiteytymia, mitka voivat olla haitallisia betonin

sailyvyyden kannalta
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TULOKSET:
Nayte: 4.2
Rakenneosa: Lierionaytteen pituus:
Kannen ylapinta, T3-13,8m, vas. RP+1,0m 93 mm

Yleistiedot:
- naytelierio on ehja
- ylapinnassa bitumijaamia
- karbonatisoituminen edennyt ylapinnasta paikallisesti 3 mm, keskimaarin alle 1 mm
(mddiritetty fenoliftaleiini-liuoksella lieriénédytteen halkaistulta pinnalta)

Laatu ja rakenne:

- betonin makrorakenne on hieman epéatasainen ja suhteellisen tiivis

- tiivistyminen on puutteellinen, tiivistyshuokosia (@ < 8,0 mm) on kohtalaisesti ja osin
kasoina

- kiviaineen tartunnat ovat osin avoimia ja huokosia on keraantynyt kivien reunoille

- kiviaine on pyoristynytta seka osin kulmikasta (paakivilajit: granitoidit, gneissit), suurin
havaittu raekoko 26 mm

- suojahuokosia (@ < 0,8 mm) suhteellisen paljon, paikoin runsaasti

- huokosten seinamilla ei havaittu merkittavia kiteytymia

Rapautuneisuus/ saréily:
- pintahieessa ei havaittu suuntautunutta saroilya tai merkittavaa mikrosaroilya
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Nayte: T1 etumuuri

Rakenneosa: Lierionaytteen pituus:

T1 etumuuri 117 mm

Yleistiedot:
- naytelierion on ehja
- karbonatisoituminen edennyt ulkopinnasta 15-22 mm, keskimaarin 20 mm (mddritetty
fenoliftaleiini-liuoksella lieriénédytteen halkaistulta pinnalta)

Laatu ja rakenne:

- betonin makrorakenne on suhteellisen tasainen ja hieman huokoinen

- tiivistyminen on tyydyttadva, tiivistyshuokosia (@ < 5,5 mm) on kohtalaisesti ja pienia
epasaannollisen muotoisia huokosia on suhteellisen paljon

- kiviaineen tartunnat ovat padosin kiinni

- kiviaine on paaosin pyoristynytta (paakivilajit: granitoidit, gneissit), suurin havaittu
raekoko 24 mm

- suojahuokosia (@ < 0,8 mm) runsaasti

- huokosten seinamilla havaittiin yleisesti kiteytymia ja yksittaiset pienet huokoset ovat
umpeutuneet

Rapautuneisuus/ sardéily:
- pintahieessa ei havaittu suuntautunutta sardilya tai merkittavaa mikrosaroilya

ﬂ G 76@(/’5 y A

o i
Vesa Kontio Jussi Myllykangas
tutkija, FM tutkija, FM

puh. 050 4395 076
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PAH-ANALYYSI
Tilaaja: Tilaus-/ toimituspaiva: Kohde/ projektinumero:
Ramboll Finland Oy/ 6.10.2015 Lieksanjoen kaarisilta

Janne Korhonen

Menetelmait:

Analyysi suoritettiin tilaajan toimittamasta naytteestd GC-MSD-menetelmalla. Analyysissa sovelletaan menetelmaa
ISO 18287. Menetelman mittaepavarmuus on 24 % ja madritysraja on 2,0 mg/kg. Tulokset koskevat vain tutkittua
ndytetta.

TULOKSET: 2.1 (avaus 2)
T1 + 35,8 m, oik.
suisteparru + 0,5
Yhdiste: [mg/kel
Naftaleeni <2,0
Asenaftaleeni <2,0
Asenafteeni <2,0
Fluoreeni <2,0
Fenantreeni <20
Antraseeni <20
Fluoranteeni <20
Pyreeni <2,0
Bentso(a)antraseeni <2,0
Kryseeni <20
Bentso(b)fluoranteeni <2,0
Bentso(k)fluoranteeni <2,0
Bentso(a)pyreeni <20
Indeno(1,2,3-cd)pyreeni <20
Dibentso(a,h)antraseeni <2,0
Bentso(ghi)peryleeni <20
PAH-yht.* <30

* Vaarallisen jatteen raja-arvon 200 mg/kg (kokonaispitoisuus, 16-yhdistettd) ylittavat tulokset on lihavoitu.

Naytettd 2.1 (avaus 2) vastaavat materiaalit voidaan PAH-pitoisuuden osalta kasitelld normaalisti.

LW | B
A =

Petri Peratalo
tutkija, laboratorioanalyytikko
puh. 050-340 7810
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ASBESTIANALYYSI
Tilaaja: Tilaus-/ toimituspdivd: | Kohde/ projektinumero:

Ramboll Finland Oy/ Janne Korhonen

9.12.2015

Lieksanjoen kaarisilta

Menetelmait:

Tilaajan toimittamat ndytteet on tutkittu optisella analyysilla kdyttden polarisaatiomikroskooppia Nikon E200POL tai
Motic BA310POL ja/tai alkuaineanalyysilld kdyttden lapaisyelektronimikroskooppia Leo 912 sekd alkuaine-
analysaattoria (EDS) Oxford Instruments X-Max. Tulokset koskevat vain tutkittuja ndytteita. Labroc Oy vastaa

toimeksiannoista KSE 2013 mukaisesti.

TULOKSET:

Nayte Tila/ materiaali: Menetelma: Asbestipitoisuus:
tunnus: VM/EM*

1 Vedeneriste VM Ei sisalla asbestia.

*VM = polarisaatiomikroskooppi, EM = elektronimikroskooppi

s Ao

Vesa Kontio
tutkija, FM
p. 050 4395 076
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VETOLUJUUS

Tilaaja:

Ramboll Finland Oy/
Janne Korhonen

6.10.2015

Tilaus-/ toimituspaiva:

Kohde/ projektinumero:
Lieksanjoen kaarisilta

Naytetunnukset: Naytteiden muoto ja koko: | Testauspadivamaara:
2.2,4.1, Betonilieriot @ 50 mm 27.10.2015
Menetelma:

Koe suoritettiin tilaajan toimittamista ndytteistd laboratoriossa standardin SFS 5445 mukaan. Kokeessa kaytetty
vetolaite on Proceq DY-225. Vetolaitteen mittausepavarmuus on + 0,33-1,77 %. Laite on kalibroitu 04/2015.
Vetokoe betonista suoritetaan uudelleen, jos tulos alittaa 1,5 MN/m?. Tulokset koskevat vain tutkittuja naytteita.

TULOKSET:
Nayte- Rakenneosa: Tulos: Murtokohta: Poikkeama:
tunnus: MN/m?
2.2 (avaus 2) | T1 + 35,8m, oik. suisteparru + 0,5 m 0,9 41-59 mm ylapinnasta, -
myotailee
2.2 (avaus 2) | T1 + 35,8m, oik. suisteparru + 0,5 m 0,8 33-47 mm ylapinnasta, -
uusinta myotailee
4.1 (avaus4) | T3—-13,8m,vas.RP+1,0m 1,3 1-11 mm ylapinnasta, -
myotailee
4.1 (avaus4) | T3—-13,8m,vas.RP+1,0m 1,1 29-45 mm ylapinnasta, -
uusinta myotailee

o |

A ol

Ari Raty
tutkija, laborantti
puh. 040 7598869
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Kaarisillan
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Kaarisillan kevyen liikenteen kayttoon. KUVAT: MARIA MOLSA / MARTTI HEIKKINEN
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4ivo (oik.) oli yksi Lieksan Lehden kyselyyn vastanneista. Han haluaisi

Liki puolet Lieksan Lehden torikyselyyn vastanneista haluaa Kaarisillan takaisin
kaksisuuntaiselle ajoneuvoliikenteelle. Silla kulkee noin 6000 autoa vuorokaudessa.

MARJA MOLSA

aarisilta on ollut sul-
jettuna ajoneuvolii-
kenteeltd toukokuun
puolivilistd lahtien.
Lieksalaiset haluaisivat sen
mahdollisimman nopeasti ta-
kaisin liikennekayttoon. Taméa
selvisi Lieksan Lehden viime
tiistaina tekeméstd iltatoriky-
selystd, johon vastasi reilut
450 henkiloa. Liki puolet vas-
taajista haluaisi Kaarisillan
takaisin ajoneuvoliikenteelle
mahdollisimman pian.

-Kaarisilta on saatava ta-
kaisin kdytt66n, muuten Liek-
sa on hukassa, vastasi Taimi
Nevalainen.

Useat vastaajista olivat sitd
mieltd, ettd Kaarisillan ajo-
neuvoille tarkoitettua kaistaa
pitédisi saada leveammiksi.
Liséksi silta pitdisi kunnostaa
ja ehostaa Lieksan nédhtéavyy-
deksi esimerkiksi valoja lisad-
malla.

- Valotaidetta kayttoon Jo-
ensuun malliin, ehdottaa Alii-
sa Vartiainen.

Kevyelle liikenteelle?
Toiseksi eniten kannatusta
sai sillan muuttaminen vain
kevyen liikenteen kiyttoon.

"Sillalle kukka-
koristeita ja silta-
tanssit Vaskiviikon

aikaan.”
Eeva-Liisa Liimatainen

- Siitépa olisi oiva mahdol-
lisuus katsella Lieksanjokea,
jossa voisi olla vaikka kanoot-
tindytoksid. Siltaa voisi koris-
tella kukkasin, ehdotti Sirkka
Mikkonen.

Marjatta Eskelinen jarjes-
taisi kansalaiskeréyksen, jot-
ta silta saataisiin korjatuksi

nimen omaan kevyen liiken-
teen kaytt6on.

-Sillalle kukkakoristeita
ja siltatanssit Vaskiviikon ai-
kaan, Eeva-Liisa Liimatai-
nen ehdotti.

Useissa muissakin mielipi-
teissd nousi esille Kaarisillan
sopivuus tapahtuma- ja vir-
kistyskaytossa: siltakahvilaa,
penkkeja, istutuksia, esiinty-
mislava ja niin edelleen.

Yksisuuntaiseksi?
Kolmanneksi vahvimpana
mielipiteend tuli esille sil-
lan avaaminen yksisuuntai-
selle liikenteelle joko niin,
ettd autot ohjataan valoilla
vuoronperddn kulkemaan
eri suuntiin tai pysyva yksi-
suuntaisuus. Osa haluaisi lii-
kenteen soljuvan Kaarisiltaa
pitkin Mahkon suuntaan, osa
toisinpdin.

-Silta on liian kapea ny-
kyautoille, Tenho Lii

liikenteen kieltdamista.

N. Koponen toivoi, etti sil-
ta avattaisiin ensitilassa yksi-
suuntaiseksi Mahkolle pdin.

- Ettei Viherkeskuksen ris-
teys ruuhkaannu, hin perus-
teli.

Eeva Sarkkinen oli eri
mieltd kulkusuunnasta.

-Autot kulkemaan yksi-
suuntaisesti Méhkolta kes-
kustaan.

Kavelysilta?

Pieni joukko vastaajia oli
puolestaan kokonaan kévely-
sillaksi muuttamisen kannal-

la, miké sekin avaisi samalla
mahdollisuuden jérjestad
sillalle maisemankatselu-
paikkoja ja tapahtumia.

-Jalankulkijoille. Ei edes
pyorailijoitd, Sinikka Aitta-
maakin tuumasi topakasti.

Radikaalejakin ehdotuksia
tuli.

-Kattaa ja muuttaa uudek-
si toriksi, Tarja Teppo esitti.

-Riippusilta tilalle, Lilja
Joru puolestaan ehdotti.

- Kaarisilta havitettava,
Heikki Vinski paattiisi nyt
vellovan keskustelun sillan
kunnosta.

iilkennemaara

Maanantaista per-
jantaihin Kaarisillalla
liikkennoi hieman yli tai
vahan alle 6000 ajo-
neuvoa vuorokaud

i maara on 4000-5000

| ajoneuvoa.

Vilkkainta oli arkipai-

sin kello 11-16, jolloin
aara sillalla on

Viikonlopp

perusteli kaksisuuntaisen

i noin 500 autoa tunnissa.

Sillan kayton mahdollisia eri vaihtoehtoja selvitetaan parhaillaan

MARJA MOLSA

Kaarisillan kuntoselvitysta
tehdédan parhaillaan.
Tyoti tekee konsulttiyhtic
Ramboll Oy Lieksan
kaupungin tilaamana.

- Tarkoitus on selvittis,
miké on pidemmailldkin
tahtaykselld sillan elin-
kaari, ja millaisia kor-
jauksia se vaatii, sanoo
tekninen johtaja Tuomo
Kotilainen.

Kotilaisen mukaan nyt
tehtévi selvitys on perus-
teellinen.

-Jos siltaa ei saada enti-
selleen, niin selvitimme
mitkd ovat muut kidyton
vaihtoehdot.

Kotilaisen mukaan
Ramboll selvittaa sitdkin,
millaisin ehdoin sillan
saisi véliaikaiseen kayttoon
ennen varsinaisia korjaus-
toimia.

- Siihen pitdisi saada

vastaus ihan ldhiviikkoina.
Perusteellinen selvitys
tarvittavista korjaustoi-
menpiteistd saadaan
todennikdisesti vasta
syksylla.

Tuomo Kotilainen
korostaa, etti silta ei
rikkoontunut toukokuisen
kolaroinnin seurauksena.

- Kun sillan kuntoa
ryhdyttiin kolaroinnin
jalkeen selvittamaan,
havaittiin rakenteissa

sellaisia vaurioita, etté silta
oli heti suljettava ajoneu-
voliikenteeltd.
Kadunrakennuspaallikka
Ilkka Puumalainen muis-
tuttaa, ettd Ramboll Oy on
luonnehtinut sillan yleista
kuntoa hyvin huonoksi.
Esimerkiksi sillan paallys-
rakenteen terédsosissa ja
liitoksissa on mahdollisesti
materiaalin visymista.
Liséksi siltaa rasittaa
lisattyjen kaukolampdoput-

kien sekd levennysten oma
paino. Sillalle on maaratty
jo vuonna 2007 erilaisia
korjaustoimenpiteitd,
mutta sen vaatimia mini-
mitoimenpiteitidkain ei ole
madrdrahojen puutteen
takia tehty.

- Esitetyt méadrarahat
korjaukseen on alusta-
vassa talousarviosuun-
nittelussa varattu vuosille
2016-2017, Puumalainen
sanoo.

LIITE S
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Tarkastus viikolla 21

Silta voidaan joutua sulkemaan kokonaan eli myds kevyelta liikenteelta.

VARPU STRENGELL

aarisillalle tehdidn

viikolla 21 kuntotar-

kastus, jossa selvite-

tiin sillassa olevat
vauriot, laaditaan korjaus-
suunnitelma ja esitetddn
mahdollisesti myiis korjauk-
sen kustannusarvio.

- Se pitinee sisilldin kaksi
vaihtoehtoa: silta kunnoste-
taan kestimiin kymmenen
vuotta kevyen liikenteen kiy-
tissd tai silta kunnostetaan
ajoneuvoliikenteelle, tuumaa
kadunrakennuspiillikka
Ilkka Puumalainen. - Tilld
hetkelld silta ei tiytd mitidn
ajoneuvoliikenteen normeja,
ei leveyden eikd muunkaan
puolesta.

Suurimmat ongelmat 16y-
tyvit vetotangoista ja sillan
rakenteista. Vetotangoista
osa on loysilld ja osa ddret-
tomdén tiukalla.

-Jos sielld joku syystd tai
toisesta torméd autolla nii-

hin tiukalla oleviin vetotan-
koihin, niin koko silta voi
romahtaa.

Sillankannen teriisbetonia
puolestaan heikentii raken-
teissa olevan teriiksen ruos-
tuminen.

Kokonaan kiinni?
Puumalainen pitdd mahdol-
lisena myés vaihtoehtoa, et-
té silta joudutaan sulkemaan
kokonaan, myts kevyelti lii-
kenteeltd.

"Talla hetkella sil-
ta ei tayta mitaan
ajoneuvoliikenteen
normeja.”

-Jos Rambuoll toteaa, ettd
silta voi romahtaa hetkelld
milld hyviinsi, niin en kylld
laskisi sinne edes pyoriili-
joitd.

Puumalainen korostaa,
ettei siltaa ole huonosti ra-
kennettu. Jokaisen teknisen
rakennelman kohdalla aika
vain tekee tehtiviinsi. Kaa-
risillalla on ik jo 85 vuotta.

- Eihdn sithen aikaan mah-
tanut Lieksassa kovin monta
autoakaan olla, hevospelilld
sitd liikuttiin.

Puumalaisella on arvio
neljisti vaihtoehdosta sillan
lopulliseksi kohtaloksi.

- Jatetdiin muistomerkiksi
tai puretaan pois vaaralli-
sena, satsataan tietty méid-
ri euroja, ettd siilyisi edes
kevyen liikenteen viylind
tai satsataan sithen x miéra
euroja, ettd saataisi avattua
yksisuuntaiselle liikenteelle
ja kevyelle liikenteelle.

Armonaika loppuu

Edellinen Kaarisillan kattava
kunto- ja kunnostusarvio on
vuodelta 2006. Siind esite-
tidn vilittdmien korjaustoi-
menpiteiden tarve ja kolme

vaihtoehtoa sillan pitdmisek-
si litkenteelle avoimena jat-
kossakin. Ensimmadinen on
23 toimenpiteen lista, jolle
hintaa olisi tullut tuon aikai-
sen arvion mukaan 700000
euroa. Toinen vaihtoehto
oli koko sillan uusiminen.
Kumpaakaan néisti ei tehty,
joten sen aikaisten ratkaisu-
jen perusteella néyttdisi toi-
menpiteeksi valikoituneen
vaihtoehto kolme pienelld
varauksella: sillan kéytta-
minen loppuun harkitusti.
Téssd vaihtoehdossa esitet-
tiin Kaarisillalle tehtdvin
nelji korjaustoimenpidettd
1-2 vuoden kuluessa. Niiden
kustannusarvio oli 60 000 eu-
roa ja niilld olisi sillalle saa-
tu kiyttdaikaa kymmenen
vuotta.

- Toimenpiteet olisi silloin
pitinyt tehdd vilittémasti,
mutta ei sielld mitdin tehty,
Puumalainen toteaa.

Armonaika alkaa olla kiy-

tetty.
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Kaarisillan kuntoarvion valiraportissa esitetaan kolme vaihtoehtoa
kunnostukselle. Kahdessa niista liikenne palaisi sillalle yksisuuntaisena.

VARPL STRENGELL

aarisillan kohtaloksi

on Ramboll Oy:n laa-

timan kuntoarvion

villiraportin mukaan
esilld kolme vaihtoehtoa. En-
simmiisen mukaan silta s&i-
lytetdin ajoneuvoliikenteelld
mutta aiemmasta poiketen
yksisuuntaisena. Tdmén
vaihtoehdon hinta kunnos-
tustiineen olisi puisella syrji-
lankkukannella toteutettuna
850000 euroa ja betonikan-
nella toteutettuna 1,2 miljoo-
naa euroa. Kiytthikitavoite
sillalla olisi 20 vuotta.

Toisen vaihtoehdon mu-
kaan sillan loppukiyttd oli-
si toimia kevyen liikenteen
viiyldnd. Tamén vaihtoehdon
hintalappu olisi 300000 eu-
roa. Saavutettu kiyttdikita-
voite olisi niin ik#En 20 vuot-
ta. Painoraja sdilyisi kaikissa
vaihtoehdoissa kolmessa
tonnissa.

Kadunrakennuspiillikks
llkka Puumalalsen kisitys
tarvittavista toimenpiteistd
on selked:

-Puukannella tehtyni hin-
ta-laatu-suhde on kohdillaan.
Yksisuuntaisena ajosuunta
olisi keskustasta Rantalaan
piin. Kaarisillan korjaami-
sella saataisiin painetta vi-
hemmiksi kantatieltd. Nyt
sielld lilkkuu sen 10000 autoa
péivissd, ja Siltakadun-kanta-
tien risteys on vksi pahimpia
paikkoja.

Vaaralliset vetotangot
Yksi pahiten vaurioituneista
sillan osista ovat sitd pys-

tyssd pitdvit vetotangot. Ne
tulee joka tapauksessa uusia
ja sunjata ennen ajoneuvo-
litkenteen padstimistd sillal-
le. Ramboll Oy:n tekemissd
laskennallisessa tarkastelus-
sa vetotankojen nykytilanne
osoittautui kriittiseksi. Ta-
hiin ovat syynd tGrmiysvau-
riot.

-Kun osa tangoista on
liian léysilld ja osa liian ki-
reind, ovat jinnitteet piin
seinid ja kuormitus jakautuu
sillalla vé#rin, Puumalainen
havainnollistaa tilannetta ja
néyttdd miten mutkilla oleva
tanko heiluu kuin irtoamas-
sa oleva maitohammas.

Vastaavasti osa tangoista
on pinked kuin viulunkieli.

-En uskalla edes ajatella,
mitd tapahtuisi, jos auto nyt
torméisi johonkin liian ki-
redlld olevaan vetotankoon,
Puumalainen huoahtaa.

Pommi sillasta lpi

Mikili silta kunnostetaan ajo-
neuvolilkenteen kiyttion, sil-
le esitetiin tehtéviiksi noin 20
korjaustoimenpidettd. Kevy-
en liikenteen kiyttion riittdisi

kymmenkunta toimenpidetta.

- Silta tulisi joka tapaukses-
&3 ottaa vuosittaiseen seuran-
taan ja siltarakenteen kunnos-
sapitoon tulee kiinnittds eri-
tyistd huomioita, raportissa
todetaan.

Raportissa  kiinnitetddn
huomioita myéis Rantalan
puoleisen maatuen litkkumi-
seen, miki voi vihentds sillan
kaytttiikid. Raporttiin on kir-
jattu, ettei maatuen liikkeitd
pystytd ennustamaan, eikd
kohtuullisin - kustannuksin
tiysin estimadn.

Muuten Rantalan puolei-
nen osa on keskustan puo-
leista paremmassa kunnossa.
Sillan Rantalan puoleisesta
osasta meni suutariksi jEinyt
lentopommi lEpi jatkosodan
aikana, joten se on uusittu
vuosina 1946-47. Keskusta
puoleinen osa on liki alkupe-
riisessd asussaan.

Jaljella en3a kaksi

Tyylillisesti Kaarisilta edustaa
funktionalismia. Lieksan Kaa-
risillan kaltaisia kaksikaarisia
siltoja on Suomessa raken-
nettu kaikkiaan neljd. Lieksan

sillan lisdksi jiljelld on aino-
astaan Savukosken silta.

Lieksanjoen sillasta tekee
ainutlaatuisen kaaren ulko-
puolella ulokkeiden varassa
olevat metrin levyiset jalka-
kiytdvat. Mikali silta korja-
taan ajoneuvoliikenteelle,
myiis kevyen liikenteen viy-
lit tulee kunnostaa. Niiden
ulkokaiteet ovat nykystan-
dardien mukana liian mata-
lat. Mikiili silta kunnostetaan
halvimman mukaan eli vain
kevyen lifkenteen kiyttédn,
puiset reunaulokkeet pure-
taan.

Kaarisillan kuntoarvion
viliraportti saatetaan Lieksan
ja Nurmeksen teknisen lauta-
kunnan tiedoksi huomisessa
kokouksessa. Kokouksessa
kisitelldin myiis teknisen
toimen investointiohjelmaa
2016-21. Siind Kaarisillan
korjauksen suunnitteluun on
esitetty ensi vuodelle 150000
euroa ja peruskorjaukseen
1,2 miljoonaa vuodelle 2017.

Kaarisillan kuntoarvion yk-
sityiskohtainen loppuraportti
valmistuu vuoden loppuun
mennessi.

KOMMENTTI: Joen rannalle rakennettu tarvitsee siltoja

Kaarisilta on olennainen
o0sa Lieksan kaupunkipro-
fiilia. Pelkaksi muistomer-
kiksi se ei kuitenkaan ole
vield valmis. Lieksanjoen
kahta puolen rakennetus-
s5a kaupungissa ei voida
lahted siita, etta liiken-
teelle on avoinna vain yksi

silta. Joenrantakaupungin
infrastruktuuriin kuuluu
mahdollisuus ylittaa joki
useammasta kuin yhdesta
kohtaa. Talld hetkelld joen
yli paasee kolmesta kohtaa.
Riippusilta on tarkoitettu
jalankulkijoille, Kaarisiltaa

paasevat myds mopot ja

ainoastaan kantatien siltaa
ajoneuvoliikenne. Kaarisilta
tarvitaan ajoneuvoliiken-
teelle edes yksisuuntaisena
keskustasta Rantalaan
pdin. 5illd olisi merkitysta
ds Rantalassa toimiville
yrityksille.
VARPL STRENGELL
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a on tuhansia ajoneuvoja vuorokaudessa. Liikenteen estyessa raskas rekkaliikenne

Lieksanjoen ylittavan kantatien sillan liiker

joutuu kiertamaan Pielisen lansipuolen kautta. kuva: MARIA MOLSA

Huoltovarmuus heikoilla

Tiistaina jarjestetyssi simuloidussa valmiusharjoituksessa
liikenne kantatien sillalla oli poikki kokonaisen vuorokauden.

Marja Molsa

Jos liikenne Lieksanjoen ylittavilta
kantatien sillalta joudutaan vaik-
kapa dkillisen onnettomuuden
vuoksi katkaisemaan, aiheutuu sii-
td melkoinen trafiikki. Ajoneuvo-
liikkenteelle korvaavia reitteja ovat
tdssd vaiheessa joko Lopontie tai
Pielisen lédnsipuoli ajoneuvon pai-
nosta riippuen. Tilanne vaikuttaa
valittémasti huoltovarmuuteen,
kuten koulu- ja ruokakuljetuksiin
sekd erilaisen rahdin siirtoihin, pu-
humattakaan henkildliikenteen su-
juvuudesta.

Muun muassa nama asiat ka-
vivit ilmi tiistaina, kun Lieksan
kaupunki ja Pohjois-Karjalan
pelastuslaitos jérjestivat oman
valmiusharjoituksen osana Joen-
suu2018-harjoitusta. Simuloidussa
tilanteessa tapahtui kahden ras-
kaan ajoneuvon liikenneonnet-
tomuus kantatielld Lieksanjoen
sillalla. Pohjois-Karjalan pelas-

Varasuun-

nitelmia
joudutaan teke-
maiin kaikille
osa-alueille.

tuslaitoksen rakentama kello 9.30
alkanut kuviteltu onnettomuus-
tilanne kehittyi vihitellen vaka-
vammaksi henkilévahinkojen ja
6ljyvahingon takia.

- Alussa litkenne oli poikki nel-
jé tuntia, mutta siltarakenteissa
ilmenneiden vaurioiden takia lii-
kenne estyi 24 tunnin ajan, kuvaa
Pohjois-Karjalan pelastuslaitoksen
Pielisen Karjalan palvelualueen
palopaillikko Mika Viertola kau-
pungintalolla kaupunginhallituk-
sen kokoushuoneessa jirjestetyn
harjoituksen kulkua.

Samalla, kun harjoitustilantees-
sa liikenne ohjattiin korvaaville
reiteille Lépontielle ja Pielisen lan-
sipuolelle, mietittiin my6s muiden
mahdollisten kenties lyhyempien
reittien kdyttoonottoa tulevaisuu-
dessa.

—Eli harjoitus poiki myds lissel-
vittelyd muun muassa ELY-keskuk-
sen kanssa. On selvitettévi teiden
omistussuhteita ja niin edelleen.

Viertolan mukaan on syyta huo-
mata, ettd harjoituksen kaltainen
tilanne voi olla hyvinkin nopeasti
todellisuutta.

-Yhden suuremman ajoneuvon
kaatuminen tai kahden ajoneuvon
tormdys kantatien sillalla aiheuttaa
vilittomasti kantatien sulkemisen
ja liikkenteen estymisen.

Viertola muistuttaa, ettd kysei-
sen kaltaisen onnettomuuden sat-
tuessa pelastustoimen resurssit on
sidottu hyvin pitkille onnettomuu-
den hoitoon.

-Tédmi tarkoittaa vdistimatta
vasteaikojen pidentymistd paal-
lekkdisten halytystehtévien osalta.
Silld voi olla suora vaikutus myos
henkil6turvallisuuteen.

Onnistunut harjoitus
Lieksan kaupunginjohtaja Jarkko
Miittidnen pitda harjoitusta on-
nistuneena.

-Saimme erittdin hyvén kisi-
tyksen siitd, miten tdllainen lii-
kenneonnettomuus vaikuttaa eri
toimintoihin ja mitd kaikkea on sii-
né vaiheessa huomioitava.

Harjoituksessa asiaa kéytiin ld-
pi sekd kuntalaisten ettd kaupun-
gin organisaatioiden toiminnan
nékokulmasta. Harjoitus osoitti,
ettd varasuunnitelmia joudutaan
tekemiin kaikille osa-alueille.
Siitd huolimatta kaikkia eteen tu-
levia ongelmia ei kaupunki pysty
nyt ratkaisemaan liikenteen ollessa
poikki Lieksanjoen yli. Esimerkik-
si raskaan rekkaliikenteen organi-
sointi kiertotietd on haastavaa.

- Tamad vahvistaa edelleen kisi-
tystamme, ettd tarvitsemme jatkos-
sa ehdottomasti kaksi raskaillakin

ajoneuvoilla liikennéitévaa siltaa
Lieksanjoen yli, Maéttanen sanoo.

Tilatkin testissa

Samalla kun harjoituksessa kiy-
tiin ldpi kuvitellun onnettomuuden
aiheuttamia tarvittavia toimenpi-
teitd, testattiin my6s kaupunginta-
lolla sijaitsevien tilojen sopivuutta
kriisitilanteiden johtokeskuksena.
Tiistaiseen harjoitukseen osallis-
tui noin 15 henkil64, "oikean” ti-
lanteen tullen henkiloméara on
suurempi.

- Nyt mahduimme kaikki kau-
punginhallituksen kokoushuo-
neeseen. Ydinporukka mahtuu siis
siihen, tarvittaessa voidaan tehda
jakoa kahteen erilliseen tilaan eli
viereiseen kahvioon, kertoo elin-
voimajohtaja Susanna Saastamoi-
nen.

Maittdsen tavoin hinkin pitaa
harjoitusta onnistuneena. Tilatar-
peiden lisdksi kiinnitettiin huo-
miota my®s tarvittavan valineiston
riittdvyyteen.

- Esimerkiksi nyt oli kdytossam-
me yksi tykki ja valkokangas, tarvit-
taessa voidaan ottaa kiytt6on kaksi
valkokangasta ja tykkid.

Valmiusharjoituksessa kaytiin
ldpi ja péivitettiin myos Lieksan
kaupungin pelastussuunnitelmaa
ajan tasalle.
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Terveisia Arkadianmaelle

Kari Kulmala
kuunteli
yrittdjien
toiveita ja
painotti
koulutuksen
suunnittelua
seki teiden
kunnossapitoa
vieraillessaan
lieksalais-
yrityksissa
maanantaina.

Varpu Strengell

Uusi silta. Sen toiveen esitti K-Mar-
ket Muskotin kauppias Miia Péi-
vinen maanantaina yrityksessa
vierailleelle kansaedustaja Kari
Kulmalalle (sin.). Kaarisillan sul-
kemisen jilkeen asiakasmédrit ovat
Rantalan puolella vahentyneet vii-
dennekselld.

-Se onniin iso investointi, ettd ei
sen rakentamista voi yksin Lieksan
kontolle salyttad, Kulmala totesi.

Myds vanhemmuuden kulujen
tasaaminen ja turhan byrokrati-
an karsiminen olivat asioita, joita
Pidivinen toivoi Kulmalan vievin
eteenpdin eduskunnassa. Kulma-
la puolestaan tiedusteli Pdivisen
nikemyksid népistysten rangaista-
vuudesta.

-Tottahan se menettii tehonsa,
jos ei rangaistusta kdytannossa tu-
le, mutta meilld napistykset eivit
ole olleet ongelma. Asia on otettu
huomioon myyméldsuunnittelussa
niin, ettd nakyvyys on kassalta hyva,
Péivinen selvitti.

Pohjois-Karjalan Yrittdjien toi-

Laitetaan

reppu selkidin
ja eviitd reppuun.

Taisto Lehikoinen

KUVA: VARPU STRENGELL

mitusjohtaja Merja Blombergia
kiinnosti, miten helposti paikalli-
set tuotteet padsevit kaupan vali-
koimaan.

~Todella hyvin. Tall4 viikolla tu-
lee esimerkiksi paikallista hunajaa.
Heti otin, kun kuulin, etta taéllakin
tuotetaan hunajaa, Piivinen hy-
myili.

Tiesto kuntoon
Kulmala vieraili viidessi lieksalai-
syrityksessd.

-Haluan henkilokohtaisesti
kuulla toiveita siitd, miten voisin
omassa tyossani auttaa yrityksia

Yritysvierailuilla on Kulma-
lan mukaan tullut vastaan paljon
asioita, joista ei muuten olisi tie-
toa saanut. Yksi Kulmalan korviin
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tullut huolenaihe yrittijiltd on in-
vestointien tekemisen vaikeus.
-Suomessa ei endd ole yksit-
tdistd yritysmyonteistd pankkia
ja lainan saaminen investointei-
hin on todella vaikeaa, Kulmala
kertoi yrittdjien kuulumisia.
Lieksan osalta esille yhtend
suurena ongelmana nousi tyo-
voiman ja tydpaikkojen kohtaan-
to-ongelma. Vaikka ty6ttomid on
paljon, on yrityksissa tyGvoima-
ula.

-Koulutuksen suunnittelussa
pitdisi katsoa my6s se, miten hy-
vin alalle valmistuneet tyollisty-
vit, Kulmala totesi.

My®s teiden kunto, postin kul-
ku ja raideliikenne olivat huolen-
aiheita.

- Tiestd, myds soratiet, on saa-

ML

Kari Kulmala ihasteli isoja perunoita K-market Muskotissa. Miia Pivinen kertoi perunoiden olevan paikallisia tuotteita Pekkarisen tilalta.

tava kuntoon. Puunkuljetukset ja
maitoautot kéyttivit sorateité ja
niiden pitdd paasta kulkemaan,
Kulmala méaritti.

Evaiiti Lieksasta

Lieksan Yrittdjien puheenjohtaja
Taisto Lehikoinen pitid kansan-
edustajien Lieksan tekemid yritys-
vierailuja tarkeind.

~Toki oma kansanedustaja oli-
si Lieksalle ehdottomasti tarked.
Maakunta on niin iso, ettd helpos-
ti se vaikutus tdélld reuna-alueilla
vaimenee. Jotakin naisté vierai-
lusta aina kuitenkin tulee meille-
kin, Lehikoinen totesi.

Merja Blomberg néki vierailu-
jen merkityksen niiden tuomissa
monissa keskusteluissa.

-Niilld vierailulle tulee kaytya

monta vuoropuhelua paikallisten
yritysten ja yhdistysten kanssa ja
keskusteltua monista asioista.
Kuulemme suoraan kentilta mo-
nen eri tahon kuulumiset ja mah-
dolliset epakohdat.

Vierailun paitteeksi Lehikoinen
lahjoitti Kulmalalle repun téyn-
nd eviitd eli repullisen paikallis-
ta leipdd.

- Laitetaan reppu selkdin ja
eviitd reppuun, etté jaksaa teh-
da toitd Lieksan eteen, Lehikoi-
nen tuumasi.

Kulmala ja Blomberg vierailivat
K-market Muskotin lisdksi Liek-
san Lehdessd, A&R Sveholm Oy/
Perhekokissa, Lieksan Sahkéssa
sekd tutustuivat Lieksan uuteen
likkuntahalliin ja Lieksan Ortofy-
sioon.



LIITE 6

Maisemallinen esitys rinnakkaisista silloista ja niiden katumuutoksista ja maisemallisesta
vaikutuksesta Lieksan joella ja kaupunkikuvassa erilaisilla siltavaihtoehdoilla.

(Kuvissa maisema on ylivihrea ja muutoinkin mydnteisen ylikorostunut).

-

—
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Uusi kaarisiltavaihtoehto on jatetty pois vaihtoehdoista rakenteellisten haasteiden seka sen
huomattavan kalleuden vuoksi.

Toinen rinnakkainen katu vie runsaasti olemassa olevaa tonttimaata, muuttaa alueen puistoja ja lisda
joen pengerryksia.



Kaksi rinnakkaista leveaa vadylaa jokimaisemassa ja kaupunkikuvassa muodostavat moottoritiemaisen
tie- ja siltakokonaisuuden.

Kaksi siltaa ja katua ovat maankayton, yllapidon, joen kayton ym. sekd kaupunkikuvan kannalta
merkittavasti negatiivisempi seikka kuin yksi silta.

Uuden sillan tukirakenteet on esitetyissa malleissa sijoitettava eri kohtiin kuin vanhan, milla saattaa
olla merkittava haitallinen yhteisvaikutus joen virtaumiin (viittaus asiassa saatuun lausuntoon).
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Vastineet Mahkon sillan asemakaavamuutoksen ja laajennuksen osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelmasta saatuihin lausuntoihin ja mielipiteisiin

LAUSUNNOT

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) pidettiin nahtavilla kau-
punginhallituksen 16.12.2019 § 305 paatdksen ja maankaytt6- ja ra-
kennusasetuksen 30 §:n mukaisesti ajalla 19.12.2019-31.1.2020.

Lausunnot pyydettiin seuraavilta viranomaistahoilta:
Pohjois-Karjalan maakuntaliitto, Pohjois-Karjalan ELY-keskus, Poh-
jois-Savon ELY-keskus, Museovirasto, Vaylavirasto, Kemijoki Oy,
Lieksan kaupunkikeskusyhdistys ry, Lieksan luonnonystavat ry ja
Lieksan kaupungin sisaiset organisaatiot.

Lausuntonsa jattivat:

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto, Pohjois-Karjalan ELY-keskus, Poh-
jois-Savon ELY-keskus, Museovirasto, Vaylavirasto, Lieksan kaupun-
kikeskustayhdistys ry ja Lieksan luonnonystavat ry.

Lisaksi jatettiin kaksi mielipidetta.

Pohjois-Karjalan ELY-keskuksen lausunto

LIEKSAN KAUPUNKI

Lyhennelma: Kaarisillan mahdollista asemakaavallista suojelua var-
ten on laadittava selvitys sillan kulttuuri- ja rakennushistoriallisista
seka maisemallisista arvoista. ELY-keskus esittda, etta sillan arvoja
tarkasteltaisiin arvottamistyéryhman avulla. Ryhma voi olla myds oh-
jaavana elimena selvityksen laadinnassa.

Sillan mahdollisen suojelun ja sailyttdmisen arvioimisessa tulee kaa-
vassa tarkastella vaihtoehtoisia ratkaisuja, esimerkiksi sillan palvele-
minen kevyen liikenteen siltana. Kaavassa tulisikin selvittda suunnit-
telualuetta laajemmin vaikutuksia esimerkiksi liikenteeseen ja yhdys-
kuntarakenteeseen.

Vuonna 2015 laadittua sillan kuntoa ja korjausvaihtoehtoja koskevaa
tutkimusraporttia (Ramboll Finland Oy, 2015) tulee tdydentaa ajan-
kohtaiseksi. Sillan sailymisen edellytysten arvioimiseen voi liittya
my0s ajankohtaiset taloudellisten vaikutusten arviot.

Asemakaavassa annettavien suojelumaaraysten kohtuullisuus
maanomistajalle on selvitettava ja arvioitava kaavaa laadittaessa.
Asemakaavan suojelumaaraysten osalta kaavasta tulee kayda ilmi,
onko suojelumaaraysten antaminen perustunut maankaytté- ja ra-
kennuslain 57 §:n 2 momenttiin vai 3 momenttiin.
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Vastineet: Rakennushistoriallisista ja maisemallisista arvoista on laa-
dittu selvitys. Kaupunki katsoo, ettd arvottamistydryhmaa ei tarvita.
Riittava selvitys on tehty kaupungin toimesta.

Liikenteellisia vaihtoehtoja ja vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen ja
taloudellisiin vaikutuksiin on arvioitu kaavaselostuksessa ja erillissel-
vityksessa. Sillan kuntoa ei tdssa vaiheessa ole mainitun erikoistar-
kastuksen lisaksi tarpeen tutkia lisda.

Suojelun kohtuullisuutta vs. uuden sillan merkitysta on kasitelty kaa-
vaselostuksessa laajasti. Suojelun on todettu olevan kokonaisuus
huomioiden kohtuuton vaatimus. Sen perusteella asemakaavasta
esitetdan vain yksi kaavaluonnosvaihto, jossa siltaa ei suojella ja
kaava mahdollistaa uuden sillan rakentamisen vanhan paikalle.

ELY-keskuksen sillan suojelua koskevassa paatdksessa vuonna
2018 ja siitd Museoviraston tekemassa valitusasiassa ymparistomi-
nisterid ei katsonut sillalla olevan sellaisia valtakunnallisia suojeluar-
voja, ettd siihen olisi ollut tarvetta soveltaa suoraan lakia rakennus-
perinndn suojelemisesta. Mydskaan kohteen suojeluun tdman lain
mukaisesti ei ole erityisia syitda asemakaavoitustilanteen vuoksi, silla
alueelle on laadinnassa asemakaava.

Pohjois-Savon ELY-keskuksen lausunto

Lyhennelma: Kaavaselostuksessa tulee kuvata, miten sillan viimeai-
kaiset kayttorajoitukset ovat vaikuttaneet liikenteeseen ja mitd muu-
toksia kaarisillan suojelu tai uuden sillan rakentaminen aiheuttaisi
alueen liikenteeseen. ELY-keskus ehdottaa Vaylaviraston lisdamista
osallisiin.

Vastineet: Esitetyt seikat ovat kuvattu kaavaselostuksessa ja erilli-
sessa selvityksessa. Vaylavirasto on liitetty osallisiin.

Pohjois-Karjalan maakuntaliiton lausunto

LIEKSAN KAUPUNKI

Lyhennelma: Pohjois-Karjalan maakuntakaavassa kaava-alue sijoit-
tuu taajamatoimintojen alueelle (A) ja kaarisilta on merkitty maakun-
nallisesti merkittavaksi rakennetuksi kulttuuriymparistoksi (ma/km),
johon sisaltyy erillinen suunnittelumaarays. Parhaillaan kaavaehdo-
tusvaiheessa olevassa Pohjois-Karjalan maakuntakaava 2040:ssa
alueelle ei ole osoitettu muutoksia. Maakunnallisesti merkittava ra-
kennettu kulttuuriymparistén maakuntakaavavaraus perustuu vuo-
den 2013 selvitykseen. Ei muuta huomautettavaa.

Vastineet: Sillan rakennushistoriallisista arvoista on laadittu selvitys.
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Lisaksi Pohjois-Karjalan maakuntaliitto on myéhemmin lausunut laa-
dinnassa olevaan Lieksan keskustaajaman osayleiskaavaan koskien
kaarisiltaa muun muassa, etta asia ratkaistaan asemakaavalla (liitetty
téhan asiakirjaan).

Museoviraston lausunto

LIEKSAN KAUPUNKI

Lyhennelma:

Pohjois-Karjalan maakuntakaavassa kaava-alue sijoittuu taajamatoi-
mintojen alueelle (A) ja kaarisilta on merkitty maakunnallisesti mer-
kittdvaksi rakennetuksi kulttuuriymparistoksi. Maakuntakaava ohjaa
asemakaavoitusta ja jotta maakuntakaavan kulttuuriympéaristétavoit-
teet Lieksassa toteutuvat, on Kaarisillan sailyminen tarkeaa.

Museovirasto esittdad kaava-alueen laajentamista kattamaan myds
ranta-alueet.

Kaavamuutoksessa on syyta tutkia eri vaihtoehtoja, joista yksi on
Kaarisillan suojelu ja uuden sillan rakentaminen toisaalle, esimerkiksi
Kaarisillan viereen. Kaava-asiakirjoihin tulee myos liittda ne kaavat,
joita kaavamuutos koskee. Alueen aiemmista asemakaavoista voi
paatella, ettd kaavoituksella on varauduttu Kaarisillan sailyttamiseen
ja uuden sillan rakentamiseen taman pohjoispuolelle.

Kaupungin tulee laatia selvitys Kaarisillan historiasta.

Vastineet: ELY-keskus ja Pohjois-Karjalan maakuntaliitto ovat esitta-
neet, ettd kaarisillan suojelukysymys ratkaistaan asemakaavalla.
Kaavaselostuksessa on esitetty maakuntakaavan ja kaavaratkaisun
suhde toisiinsa.

Ranta-alueita ei ole tarpeen ottaa mukaan valitussa kaavaratkaisussa
erityisen laajasti.

Rakennushistoriallisista ja maisemallisista arvoista on laadittu selvi-
tys.

Lieksanjoen ylitystarpeita on tutkitu kaavaselostuksessa.

Kaavaselostuksessa on tutkittu eri uuden sillan vaihtoehtoja seka pe-
rusteltu valittu vaihtoehto. Kaavaselostuksessa on kuva kaavasta,
jossa on varauduttu uuden sillan sijoittamiseen kaarisillan ylavirran /
pohjoispuolelle. Tama vaihtoehto ei ole liikenneturvallisuus huomioi-
den tarkoituksenmukainen.
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Kaavatyo AKM 929
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Lyhennelma: Kaavan muutos ja siihen liittyvat siltaan kohdistuvat
ratkaisut eivat saa huonontaa vesiliikenteen nykyisia toimintamah-
dollisuuksia alueella.

Vastineet: Kaavalla pyritddan parantamaan vesilikenteen mahdollli-
suuksia mm. kaavamaarayksin.

Lieksan kaupunkikeskustayhdistys Ry

Lyhennelma: Kyseessa on seka kaupunkikuvan etta kaupunkiraken-
teen kannalta merkittavasta asiasta. Asia kiinnostaa kuntalaisia poik-
keuksellisen paljon ja yhdistyksen hallituksen mielesta esittelytilai-
suuksia tulisi jarjestaa.

Vastineet: Kaavaa tullaan esittelemaan yleisétilaisuudessa koronati-
lanteen niin salliessa.

Lieksan luonnonystaviat Ry

MIELIPITEET

Mielipide 1

LIEKSAN KAUPUNKI

Ei huomautettavaa.

Lyhennelma:

Kaarisillan esitetdan olevan valtakunnallisesti merkittava rakennus-
historiallinen kohde. Asialla viitataan mm. Museoviraston tekemaan
esitykseen ja valitukseen. Sillan purkamisen edellytykset eivat tayty.

Kaavassa tulee ottaa huomioon kaava-aluetta laajempi kokonaisuus.
Alueelle tulee tehda arkelogiset tutkimukset.

Jatetty adressi sillan sailyttamisen puolesta. Kaupungin on lisattava
osallisia ja kuultava heita.

Kaarisilta on matkaillullisesti tarked kohde. Lisaksi esitetddn alueen
matkailun kehittdmisen edellytyksia.

Mielipiteessa referoidaan Ramboll Oy:n erikoistarkastusraporttia. Sil-
lan korjausta esitetdan pitkaikaisia tuloksia antavaksi. Liséksi pohdi-
taan liikenteellisia vaihtoehtoja tarpeita kaarisillan ym. kannalta seka
huolto / pelastustoimen varmuutta. Lopuksi esitetdan raskaan liikken-
teen kestavan sillan rakentamista muuhun sijaintiin kuin kaarisillan
laheisyyteen.

Vastineet: Kaavatydssa on lahdetty tulkinnasta, ettéa kaarisillan arvo
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LIEKSAN KAUPUNKI

Vastineet 5

Kaavatyo AKM 929
25.2.2021

on maakuntakaavan mukainen maakunnallisesti arvokas kohde. Kaa-
varatkaisu esittaa, ettéd kaarisillan saa purkaa. Asiaa on perusteltu
kaavaselostuksessa.

Kaavaselostuksessa on kasitelty sillan suhdetta laajempaan kokonai-
suuteen, identiteettiin / maamerkkimaisyyteen, ymparistddn ja mai-
semaan ja mm. toisen sillan vaatimiin pengerryksiin ym. Arkeologi-
sille tutkimuksille ei ole tarvetta kaavan perusteella.

Kaupunki on vastaanottanut adressin ennen kaavamuutosta. Yhta-
lailla sillan sailyttdmisen puolesta kuin uuden sillan rakentamisen
puolesta on esitetty mielipiteita. Naitéd on kuvattu muun muassa liit-
teena olevissa lehtileikkeissa.

Osallisia on lisatty kaavaselostukseen. Kaupunki kuulee kaikkia osal-
lisia samalla tavalla, kuuluttamalla, pitamalla kaava ja sen aineisto
saatavilla ja nahtavilla seka tiedottamalla lehdistdssa ja yleisoétilaisuu-
dessa.

Kaarisilta on yksi osa Lieksan matkailullisia nahtavyyksia. Mielipi-
teessa silta sidotaan osaksi Lieksan kokonaisuutta. Tama vastaa kaa-
vaselostuksessa esitettya nakemysta.

Erikoistutkimusraportti (Ramboll Oy) antaa kaupungin mielesta hy-
van kuvan sillan kunnosta ja sen mahdollisista kayttdiasta eri vaihto-
ehdoissa. Liikenteellisia seikkoja ja vaihtoehtoja ym. on kasitelty ka-
vaselostuksessa mielipiteessa esitetyistda nakdkulmista. Uuden kor-
vaavan sillan rakentamisen paaperustelut eivat ole raskaan liiken-
teen silta. Uusi silta tarvitaan, etta silla ratkaistaan myds kokonaisuu-
tena liikkenteellisia, kaupunkirakenteellisia, elinvoimaan ym. talouteen
liittyvia seikkoja. Naita on esitetty laajalti ja perustellusti kaavaselos-
tuksessa.

Kaupunki on myds tutkinut sisdisena tydnaan uuden sillan sijaintia.
Korvaavaa sijaintia ei ole l6ytynyt. Asiaa on tutkittu myds Lieksan
keskustaajaman osayleiskaavassa ja sitd koskevassa liikkenneselvi-
tyksessa.

Lyhennelma:

Henkilda on pyydetty lieksalaisten yksityishenkildiden pyynnésta te-
kemaan Lieksan kaarisillasta arviointi/selvitys sillanrakentamis-, kon-
sultti- ja suunnittelualan asiantuntijana. Arvioinnissa esittdja kom-
mentoi laajasti kaarisillasta tehtya teknista arviota (Ramboll Oy 2015)
ja pyytaa ottamaan esitettyja seikkoja huomioon kaavatydssa ja sen
aluerajauksessa.
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25.2.2021

Arvioija esittaa, etta sillan tuet eivat lilku yhtaan. Liséksi arvioidaan
teoreettista kaytt6ikaa ja sen maaritysperiaatteita.

Liikenteellisissd arvioissa keskitytddn padosin raskaan liikenteen
seikkoihin seka esitetdan ajatus uuden sillan rakentamisesta toiseen
sijaintiin ja siten laajentamaan kaavamuutosaluetta.

Arviossa esitetdan poikkeusolosuhteiden liiallista korostamista kaa-
van ja kaarisiltaa koskevien asioiden perustana.

Vaihtoehtoja ei ole tutkittu.

Vastineet:

Sillan tukiin liittyy suuria epavarmuuksia, vaikka ne eivat liikkuisi ha-
vainnointiaikana. Kaupunkin nakemys on, ettd kaarisilta on kayt-
téikansa paassa. Lisaksi kaarisillan purkamiseen ja erityisesti uuden
sillan rakentamiseen liittyy muita erittdin merkittavia tekijoita, jota
vasten kaavaratkaisua tulee arvioida. Kaytt6ika on vain yksi osa-alue.
Naita on arvioitu kaavaselostuksessa.

Kaavaselostuksessa on korostettu, ettd uusi silta ei ole tarkoitettu
paaasiallisesti raskaalle liikenteelle. Sillan paakayttdé on kevytta lii-
kennetta ja tavanomaista autoliikennettd. Liikenteelliset vaikutukset
heijastuvat kaikille kaavassa arvoiduille muille osa-alueille positiiivi-
sina.

Kaavaratkaisulle on esitetty kaavaselostuksessa perustelut. Lisaksi
kaupunki on myds tutkinut sisdisend tyoénaan uuden sillan sijaintia.
Korvaavaa sijaintia ei ole 16ytynyt. Asiaa on tutkittu myds Lieksan
keskustaajaman osayleiskaavassa ja sitd koskevassa liikenneselvi-
tyksessa.

Kaavaselostuksessa tama nakdkulma ja perustelu on vain yksi osa
kokonaisratkaisua ja -perusteluita. Uusi silta tarvitaan muun muassa,
etté silla ratkaistaan kokonaisuutena myos liikenteellisia, kaupunkira-
kenteellisia, elinvoimaan ym. talouteen liittyvia seikkoja.

Vaihtoehtoista sillan sijaintia on tutkittu sisdisena tyona seka Lieksan
keskustaajaman osayleiskaavassa ja sen aineistossa. Kaavaratkai-
suna ja uuden sillan kohtana on Siltakadun vahvistaminen ajoneuvo-
liikenteen vaylana perusteltu ja kdytanndssa ainoa jarkeva ratkaisu.
Kaavaselostuksessa on esitetty ko. sijainnissa olevat ratkaisuvaihto-
ehdot ja valitun ratkaisun perustelut.
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Lieksan kaupunki
Pielisentie 3
81700 Lieksa

Viite / Hanvisning
Asemakaavan muutos ja laajennus, Miihkdn silta

Asia / Arende
Lausunto Miihkin sillan asemakaavan muutoksesta ja laajennuksesta

Lieksan kaupunki pyytié lausuntoa Méhkdn sillan asemakaavan
muutoksen ja laajennuksen osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta.

Kaavan avulia tutkitaan Mihkon eli Lieksanjoen kaarisillan suoje-
lun edellytykset. Silta on osoitettu maakuntakaavan 3. vaiheessa
(vahvistettu 2014) maakunnallisesti merkittdviksi rakennetun kult-
tuuriympdriston kohteeksi.

Kaarisillan mahdollista asemakaavallista suojelua varten on laadit-
tava selvitys sillan kulttuuri- ja rakennushistoriailisista sekd mai-
semallisista arvoista. Jotta sillan historiaan saadaan kontekstia, tu-
lee sillan harvinaisuutta koskevien arvojen selvittimiseksi luoda
katsaus muthin Suomen 1920- ja 1930-luvuilta séilyneisiin vastaa-
vantyyppisiin siltothin. ELY -keskuksen mielestd kulttuuri- ja ra-
kennushistoriallisen selvityksen laatijan tulee olla kokenut rakenne-
tun kulttuuriympiriston selvitysten laatija.

ELY-keskus esittiid, ettd sillan arvoja tarkasteltaisiin arvottamistyo-
ryhmin avulla, Ryhmai voi olla myds ohjaavana elimené selvityk-
sen laadinnassa.

Sillan mahdollisen suojelun ja siilyttimisen arvioimisessa tulee
kaavassa tarkastella vaihtoehtoisia ratkaisuja, esimerkiksi sillan
palveleminen kevyen liikenteen siltana. Kaavassa tulisikin selvittia
suunnittelualuetta laajemmin vaikutuksia esimerkiksi liikenteeseen
ja yhdyskuntarakenteeseen. Liikenteen osalta tarkastelussa tulee
kiinnittdd huomiota mm. Lieksanjoen ylityksiin.

POHJOIS-KARJALAN ELINKEINO-, LIIKENNE- JA YMPARISTOKESKUS
Kutsunumero 0295 026 000 Kauppakatu 40 B PL 69
www.ely-keskus. fi/pohjois-karjala  Joensuu 80101 Joensuu

Faksi (013) 123 622
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On mahdollista, ettd kaavahankkeen edetessd vuonna 2015 laadit-
tua sillan kuntoa ja korjausvaihtoehtoja koskevaa tutkimusraporttia
(Ramboll Finland Oy, 2015) tulee tdydentii ajankohtaiseksi. Sillan
sdilymisen edellytysten arvioimiseen voi liittyd myds ajankohtaiset
taloudellisten vaikutusten arviot.

Asemakaavassa annettavien suojelumédridysten kohtuullisuus
maanomistajalle on selvitettiva ja arvioitava kaavaa laadittaessa.
Asemakaavan suojelumiiriysten osalta kaavasta tulee kdyda ilmi,
onko suojelumaidriysten antaminen perustunut maankéytté- ja ra-
kennuslain 57 §:n 2 momenttiin vai 3 momenttiin. (Vrt. KHO:n
péitos 2018:102)

I

- w "
Timo Korkalainen
Maankiyton johtava asiantuntija
Ympirist0 ja luonnonvarat —vastuualue

Pekka Piiparinen (TP)
Maankiyttdasiantuntija
Ympiristo ja luonnonvarat —vastuualue

TIEDOKSI Pohjois-Karjalan museo
Museovirasto

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto
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. Elinkeino-, likenne- ja POSELY/1964/2019

ymparistOkeskus

Lieksan kaupunki
kirjlaamo@lieksa.fi

Lausuntopyynté 20.12.2019

Mahkon sillan asemakaavan muutos ja laajennus, osallistumis- ja arviointisuunnitelma

Tiedoksi

POHJOIS-SAVON ELINKEINO-,

0295 026 500
www.ely-keskus fi
Y-tunnus 2296962-1

Lieksan kaupunki on pyytanyt Pohjois-Savon ELY-keskuksen liikenne ja
infrastruktuuri -vastuualueelta (ELY-keskus) lausuntoa Mahkon sillan
asemakaavan muutoksen ja laajennuksen OAS:sta. Kaavan tarkoituksena
on laajentaa asemakaavaa kaarisillan alueella ja ratkaista kaarisillan
suojeluun liittyvat kysymykset.

ELY-keskus esittda lausuntonaan seuraavaa:

Kaarisilta sijaitsee kaupungin katuverkolla, mutta kaarisillan ratkaisuilla on
merkitystd myds kantatien 73 liikenteeseen. Kaavaselostuksessa tulee
kuvata, miten sillan viimeaikaiset kayttorajoitukset ovat vaikuttaneet
likenteeseen ja mitd muutoksia kaarisillan suojelu tai uuden sillan
rakentaminen aiheuttaisi alueen liikenteeseen.

ELY-keskus ehdottaa Vaylaviraston lisdamista osallisiin, koska kaava-alue
rajoittuu vesialueeseen, jonka lahella sijaitsee sisavesivayla.

Tama asiakirja on sahkoisesti hyvaksytty. Asian on ratkaissut
Liikennejarjestelmaasiantuntija Henri Heikura.

Kaikkonen

Mattelmaki

Nissinen

Puumalainen

Pirinen POK ELY

LIIKENNE- JA YMPARISTOKESKUS

Kirjaamo
PL 2000, 70101 Kuopio
kirjaamo.pohjois-savo@ely-keskus.fi


mailto:kirjaamo@lieksa.fi

Tama asiakirja POSELY/1964/2019 on hyvaksytty sdhkoisesti / Detta dokument POSELY/1964/2019 har
godkants elektroniskt

Ratkaisija Heikura Henri 20.01.2020 09:30
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Lieksan kaupunki
kirjaamo(at)lieksa.fi

Lausuntopyyntdnne 19.12.2019

Mahkon silta, asemakaavan muutos ja laajennus, osallistumis- ja arviointisuunnitelma,
Lieksa

Lieksan kaupunki pyytaa lausuntoa Mahkon sillan asemakaavan muutoksen ja laajennuk-
sen osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta. Asemakaavalla ratkaistaan kaarisillan suoje-
luun liittyvat kysymykset. Lieksanjoen molemmat laidat ovat asemakaavoitettu, mutta
itse kaarisillan alueella ei ole asemakaavaa. Kaavan laadintaa on edeltanyt monivaihei-
nen prosessi, jonka lopputuloksena laadittava kaava perustuu ELY-keskuksen paatok-
seen, jossa edellytetdan tutkimaan kaarisillan suojelun edellytykset asemakaavalla.

Pohjois-Karjalan maakuntakaavassa kaava-alue sijoittuu taajamatoimintojen alueelle (A)
ja kaarisilta on merkitty maakunnallisesti merkittavaksi rakennetuksi kulttuuriymparis-
toksi (ma/km), johon siséltyy erillinen suunnittelumaarays. Parhaillaan kaavaehdotusvai-
heessa olevassa Pohjois-Karjalan maakuntakaava 2040:s53 alueelle ei ole osoitettu muu-
toksia. Kaavavalmistelussa annetuissa palautteissa todettiin, ettd maakunnallisesti mer-
kittava rakennettu kulttuuriympariston maakuntakaavavaraus perustuu vuoden 2013 sel-
vitykseen. Maakuntahallitus on my0s tehnyt periaatepaatoksen seuraavasta vaihemaa-
kuntakaavasta, jossa tulla kasittelemdan muun muassa maakunnan rakennettua kulttuu-
riymparistoa. Valmistelun yhteydessa tullaan laatimaan erillinen rakennetun kulttuu-
riympariston selvitys.

Pohjois-Karjalan maakuntaliitolla ei ole muuta huomautettavaa asemakaavan muutok-
sen ja laajennuksen osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta.

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto

;&Uq \Qd.‘.‘;_\ /Z&Lf ) i e
. ) Lonl (P
Risto Poutiainen Heikki Viinikka
maakuntajohtaja maankayttdasiantuntija

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto, Pielisjoen linna, Siltakatu 2, 80100 JOENSUU
Puhelin 013 337 4700, kirjaamo@pohjois-karjala.fi, www.pohjois-karjala.fi, Y-tunnus 0g27140-5
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Lieksan kaupunki

Pielisentie 3

81700 LIEKSA
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Asia
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LIEKSA, Mahkon sillan asemakaavan muutos

Lieksan kaupunki pyytdd Museoviraston lausuntoa Mahkon sillan — eli Kaarisillan —
asemakaavan muutoksen ja laajennuksen osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta.
Kaarisilta on osoitettu Pohjois-Karjalan maakuntakaavassa (3. vaihe) maakunnallisesti
merkittdvaksi rakennetuksi kulttuuriymparistoksi. Maakuntakaava ohjaa asemakaavoitusta
ja jotta maakuntakaavan kulttuuriymparistotavoitteet Lieksassa toteutuvat, on Kaarisillan
sailyminen tarkeaa.

Kaava-alueen rajaus

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa kaava-alue on rajattu kasittdmaan vain sillan alue.
Museovirasto pitda rajausta lilan suppeana ja esittaa kaava-alueen laajentamista
kattamaan myos ranta-alueet. Kaavamuutoksessa on syyta tutkia eri vaihtoehtoja, joista
yksi on Kaarisillan suojelu ja uuden sillan rakentaminen toisaalle, esimerkiksi Kaarisillan
viereen. Vaihtoehtojen mielekas tutkiminen edellyttaa kaava-alueen laajennusta. Kaava-
asiakirjoihin tulee my®s liittaa ne kaavat, joita kaavamuutos koskee. Alueen aiemmista
asemakaavoista voi paatella, etta kaavoituksella on varauduttu Kaarisillan sailyttamiseen ja
uuden sillan rakentamiseen tdman pohjoispuolelle.

Tarvittavat selvitykset

Jotta Kaarisillan merkitys ja arvo seka niistd seuraava suojelun tarve voidaan kaavatydssa
maaritella, tulee kaupungin laatia selvitys Kaarisillan historiasta. Historiaselvityksessa tulee
tutkia rakennustekniikkaa, korjaushistoriaa seka sillan kayttda eri aikoina. Lisaksi
selvitykseen tulee liittya arvio sillan harvinaisuudesta tai ainutlaatuisuudesta Suomessa ja
sitd kautta syntyvasta mahdollisesta valtakunnallisesta merkityksesta. Selvityksen tekijaa
kannattaa tiedustella esimerkiksi tieliikenteen valtakunnallisesta vastuumuseosta
Mobiliasta. Mobilialla on asiantuntemusta ja kokemusta vastaavien selvitysten laatimisesta
ja teettamisesta.

Museovirasto suosittelee, ettd taman kaavatydn yhteydessa kaupunki selvittaa
kaavahanketta laajemmin Lieksanjoen ylitykset ja ylittamistarpeet.

Vaihtoehtojen tarkastelu

Asemakaavaty0 on tarkea ja kaavaratkaisu tulee vaikuttamaan Lieksan kaupunkikuvaan
vuosikymmenten ajan. Museovirasto pitda tarkeana ettad kaavatyodssa tutkitaan eri

PL 913, 00101 Helsinki, kirjaamo@museovirasto.fi, puh. 0295 33 6000, faksi 0295 33 6999, www.museovirasto.fi
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vaihtoehtoja sillan sailymisen ja kdytdn suhteen seka toisaalta siltaratkaisun aiheuttamia
muita liikenndintitarpeita.

Yli-intendentti Petri Halinen
Intendentti Marja-Leena lkkala
Tiedoksi Joensuun kaupunki/Pohjois-Karjalan museo

Pohjois-Karjalan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
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5.2.2020

Lieksan kaupungin kirjaamo

sahkdisesti: kirjaamo@lieksa.fi

Lausuntopyyntd 22.12.2019 asemakaavan muutos ja laajennus, Mahkon silta, vireille tulo OAS

Asemakaavan muutos ja laajennus, Mahkon silta, OAS

Asemakaavan muutos koskee Mahkon VI kaupunginosan katualuetta ja vesialuetta seka
Brahean I-kaupunginosan katualuetta ja puistoa. Asemakaavan laajennus koskee
Lieksanjoen kaavoittamatonta aluetta. Seka Mahkon etta Brahean kaupunginosien
Lieksanjoen laidat ovat asemakaavoitettu. Itse kaarisillan alueella ei ole asemakaavaa.
Laadittavalla asemakaavalla osoitetaan Lieksanjoen alueelle osa Siltakatua ja ratkaistaan
kaarisillan suojeluun liittyvat kysymykset.

Vaylavirasto on tutustunut asemakaavan muutoksen ja laajennuksen osallistumis- ja
arviointisuunnitelmaan vesiliikenteen nakdkulmasta. Alueella on paljon veneliikennettd,
vaikka joessa ei ole virallisesti merkittya yleista kulkuvadylaa. Vaylaviraston yllapitama
vayla paattyy ennen rautatiesiltaa. Kaavan muutos ja siihen liittyvat siltaan kohdistuvat
ratkaisut eivat saa huonontaa vesiliikenteen nykyisia toimintamahdollisuuksia alueella.

Vaylavirastolla ei ole tdssa vaiheessa muuta huomauttamista.
Osastonjohtaja Paivi Nuutinen
Asiantuntija, vesivadylanpito Kirsti Loponen

Tiedoksi Olli Holm
Juha Tiainen

Vaylavirasto
Brahenkatu 4, 53100 Lappeenranta Puhelin 0295 34 3000 etunimi.sukunimi@vayla.fi
Faksi 0295 34 3700 kirjaamo@vayla.fi
www.vayla.fi
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Aihe: Lausunto kaava-asiassa (378/63.632/2019)

Lieksan kaupunkikeskusyhdistyksen hallitus kasitteli tdman asian kokouksessaan 23.1.2020 ja paatti antaa seuraavan
lausunnon.

Lausunnon antaminen asemakaavan muutoksen ja laajennuksen (Mahkon silta) osallistumis-ja
arvioitisuunnitelmasta

Lieksan kaupunki pyytaa yhdistyksen lausunnon otsikkoasiassa 31.1.2020 mennessa.

Asemakaavan muutos koskee Mahkon VI-kaupunginosan katualuetta (Mahkontie/Siltakatu) ja vesialuetta seka
Brahean I-kaupunginosan katualuetta (Siltakatu) ja puistoa. Asemakaavan laajennus koskee Lieksanjoen
kaavoittamatonta aluetta (ns. kaarisillan alue). Laadittavalla asemakaavalla osoitetaan Lieksanjoen alueelle osa
Siltakatua ja ratkaistaan ns. kaarisillan suojeluun liittyvat kysymykset.

Lausuntopyynnon kohteena oleva osallistumis-ja arviointisuunnitelma on asetettu ndhtaville 19.12.2019-31.1.2020
ja on esityslistan liitteena 6.

Kaavan valmistelun aloitusvaiheessa tehtdvéa osallistumis- ja arviointisuunnitelma on kaavan laatimisen
kasikirja, jossa madritelladn kaavan tavoitteet ja siind laadittavat selvitykset ja vaikutustenarviointi,
osallistumis- ja vuorovaikutusmenettelyt sekd kaavan osalliset. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa
voidaan pdivittda tarvittaessa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma asetetaan julkisesti nédhtéaville, jolloin siitd saa antaa kirjallista
palautetta. Ndhtdvilldoloaikana my6s osallisilta pyydetddn lausunnot. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma
on tdssd vaiheessa vield luonnos.

Kaydaan keskustelu ja paatetdan lausunnosta.

Paatos: Yhdistyksen hallitus kavi keskustelun asiassa ja lausuntonaan esittaa seuraavaa.

Lieksan kaupunkikeskusyhdistyksen hallitus pitda hyvin hyvana, etta silta on pyydetty lausunto asemakaavan
muutos- ja laajennusasiassa. Kyseessa on seka kaupunkikuvan etta kaupunkirakenteen kannalta merkittavasta
asiasta.

Yhdistyksen hallitus toivoo sen olevan jatkossakin lausunnonantajana vastaavanlaisissa asioissa.

Osallistumis-ja arviointisuunnitelma antaa hyvat mahdollisuudet osallistua ja vaikuttaa kaavoitusprosessiin ja sen
lopputulokseen.

Asia kiinnostaa kuntalaisia poikkeuksellisen paljon ja yhdistyksen hallituksen mielesta esittelytilaisuuksia tulisi
jarjestaa.
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Lieksan kaupunki
Lieksan kaupungin kirjaamo

PL 41
81701 Lieksa

LAUSUNTO Mahkon sillan asemakaavan muutoksesta ja laajennuksesta

Lieksan Luonnonystavilla ei ole huomautettavaa Mahkén siltaa koskevaan osallistumis- ja
arviointisuunnitelmaan.

Lieksassa 30.1.2020
Lieksan Luonnonystavat ry

puheenjohtaja sihteeri
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LIEKSAN KAUPUNKI

Asemakaavan muutos ja laajennus, Mahkon silta

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA
Mielipiteen esittaminen

Kulttuuri- ja rakennushistoriallisten ja maisemallisten arvojen, matkailullisen

merkityksen ja kuntalaisten osallisuuden huomioiminen asemakaavan laadinnassa
seka Mahkon sillan sdilyttaminen asemakaavan avulla

Ldhtokohta: Mahkon silta / Lieksan kaarisilta maakunnallisesti merkittivaa rakennettua
kulttuuriymparistoa

Voimassa olevassa, vuonna 2014 vahvistetussa Pohjois-Karjalan maakuntakaavassa Lieksan kaarisilta on
osoitettu maakunnallisesti merkittavaksi kulttuuriympariston kohteeksi erityisesti rakennushistoriallisten ja
maisemakuvallisten arvojen vuoksi. Asemakaavan kohde on kulttuuriymparistén ja maiseman vaalimisen
kannalta tarked alue, maakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparisto.

Kaavamaarayksen mukaan alueen suunnittelussa on otettava huomioon kulttuurihistoriallisen rakennetun
ympariston kokonaisuus, ominaispiirteet ja identiteetti seka vaalittava kulttuuriarvojen sailymista.

Kaarisilta valtakunnallisesti merkittava rakennushistoriallinen kohde

Museovirasto esitti 3.7.2017 vuonna 1929 rakennetun Lieksan kaarisillan suojeltavaksi 1.7.2010 voimaan
tulleella lailla rakennusperinnén suojelusta (498/2010). Suojelun tavoitteena on sdilyttaa silta kdytossa ja
osana Lieksan keskustan maisemaa.


haltijuk
Kirjoituskone
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Perusteluna suojelulle on kohteen harvinaisuus, edustavuus ja alkuperdisyys. Kaarisilta on Suomen oloissa
harvinainen esimerkki 1920-30-lukujen siltahistoriasta ja sillanrakennustekniikasta. Lieksan kaarisilta on
ainut jaljella oleva kaksikaarinen ko. tekniikalla rakennettu silta. Sdilyttamista tukee myos historiallinen
todistusvoimaisuus ja historiallinen kerroksisuus. Kaarisillan rakentaminen kuului Kuopion ldaanin suurimpiin
siltahankkeisiin vuosina 1918-1939. Sillalla on lisdksi merkitysta osana Pielisen itdpuolisen maantien
historiaa. Maantien synty liittyy karjalaisten ja venaldisten vanhaan, padosin vesireitteihin perustuvaan
kauppareittiin sekd Pohjanlahdelle etta Vienanmerelle. Tiehistoriallisesti silta kuuluu aikaan, jolloin
hevosliikenteen vaylid alettiin muuttaa autoliikenteelle sopiviksi.

Lieksan vanha kaarisilta on osa kansallista kulttuuriperintda. Museovirasto on Suomessa alan korkein
viranomainen, jonka esitykselle kuuluu antaa ratkaiseva painoarvo. Purkuluvan edellytyksena on, etta
ymparistoon sisaltyvid perinne- ja kauneusarvoja ym. arvoja ei hdviteta. Purkamisen edellytykset eivat tdssa
tapauksessa tayty.

Asemakaavassa tarkasteluun kulttuurihistoriallisen rakennetun ympariston kokonaisuus
maakuntakaavan mukaisesti — historialliset ja arkeologiset tutkimukset

Asemakaava-alue on OAS:ssa rajattu koskemaan vain silta-aluetta. Maakuntakaava edellyttad ottamaan
tarkastelussa huomioon alueen kulttuurihistoriallisen kokonaisuuden. My6s sillan maisemakuvallinen
merkitys on valttamatonta selvittaa sillan sdilyttamisen merkityksellisyyden hahmottamiseksi.

Lieksan kaarisilta on keskeisin kulttuurimaisemallinen ja ymparistéllinen elementti kaupunkikuvassa.
Kaarisillan purkaminen ja uuden raskaan liikenteen sillan vaatimat mittavat pengerrykset muuttaisivat
kaupungin ilmetta seka mm. valtakunnallisesti merkittdavan kulttuurihistoriallisen kohteen, Hovilan,
ymparistoa radikaalisti. Kaupunki menettaisi nakymaansa syvasti juurtuneen kaarisillan mukana yleisesti
kaytdssa olevan ikonisen tunnuskuvansa, jota on kdytetty vuosikymmenien ajan kuva-aiheena kaupungin
virallisessa tiedottamisessa ja kansalaisyhteisdjen toiminnassa. Kaarisilta on nakynyt vuosikymmenien ajan
yleisesti taustana ja kuvituksena median uutisoinnissa, seka perinteisessa etta sahkoisessa viestinndssa.
Kaarisillan ja maisemakokonaisuuden katoamisen myota yhteiso ja kansalaiset jdisivat ilman tuttua
turvallisuuden tunnetta tuovaa maamerkkidnsa ja yhteisen identiteetin rakentumisen symbolia. Lieksan
kaupunki menettaisi vuosikymmenien kuluessa rakentuneen olemassaolonsa nakyvimman merkin,
kaarisillan, jonka yli Lieksan kauppala ja Pielisjarven kunta aikanaan I6ivat katta synnyttdaen nykyisen Lieksan
kaupungin vuonna 1973.

Koska asemakaava-alue sijaitsee Lieksan historian maallisen (mm. Brahean kaupunki, Pietari Brahe, Hovilan
alue, Simo Hurtta) ja kirkollisen vallan ydinalueella, vuosisataisten liikkennevaylien risteyksessa ja suurten
historiallisten myllerrysten tapahtumapaikoilla, on asemakaavaa laadittaessa tarpeen tehda sillan
historiallisen selvityksen lisaksi myGds arkeologiset ja vesiarkeologiset selvitykset.

Osallistumisen ja vuorovaikutuksen jarjestiminen — mm. yli 600 nimen adressi sillan
sdilyttamisen puolesta

OAS:ssa on lueteltu keskeisid tahoja, joiden on mahdollista osallistua kaavan laadintaan ja lausua
mielipiteensa asiasta. Koska kaarisilta on kaikkien yhteison jasenten ja paikkakunnalle tulevien
matkailijoiden keskeiseen nakymaan kuuluva ja vaikuttava maisemallinen ja historiallinen maamerkki, olisi
osallistujien listaan, monien muiden vastaavien asemakaavaprosessien tavoin, asiallista lisata mm.
seuraavat ryhmat, joita sillan kohtalo koskee: alueen ja lahiympariston asukkaat ja kiinteisténomistajat,
alueella ja lahiseudulla tydskentelevat sekda muut kaupunkilaiset. Tarkea kuultava ryhma ovat myos
lahiympdristén, paikkakunnan ja seudun matkailuyrittajat ja -toimijat.



Mahkon kulttuurihistoriallisesti ja -maisemallisesti arvokkaan kaarisillan sdilyttamiselld ja suojelulla on
laajaa paikallista ja valtakunnallista kannatusta kansalaisten ja alan asiantuntijoiden keskuudessa.
Esimerkiksi Kaarisillan puolesta -ryhma luovutti 26.3.2018 Lieksan kaupungille yli 600 allekirjoitusta
sisdltaneen adressiin, jossa esitettiin sillan sailyttdmista ja suojelua. Kaupungille luovutettu adressi olisi
toivottavaa saada my0s asemakaavaprosessin kayttoon.

Kaupungin Hyvinvointipalveluista hyodyllisia asiantuntijoita kaarisiltaa koskevassa asemakaavoituksessa
olisivat kaupungin oma alan ammattiorganisaatio, valtionapua nauttiva Pielisen museo, ja kulttuuritoimi ja
sosiaali- ja terveystoimi, jolla on ndakemys siitd, miten tutun ja merkitykselliseksi koetun ympariston tuoma
turvallisuuden ja jatkuvuuden tunne vaikuttaa vilillisesti myos asukkaiden terveyteen ja hyvinvointiin.

Kaarisilta palvelee matkailuelinkeinoa ainutlaatuisena arkkitehtonisena ja maisemakuvallisena
kohteena

Matkailussa arvostetaan koko ajan yha enemman paikallista omaleimaisuutta, alkuperaisia paikallisia
ominaispiirteita. Tyypiltdan ainutlaatuinen kaksikaarinen silta, erikoinen rakennushistoriallinen ja
arkkitehtoninen kohde, jollaista ei I16ydy muualta, on tuotteistettavissa osaksi Lieksan kulttuurimatkailun
aitoa kokonaisuutta. Mm. kaupunkiin kantatietd saapuville kaarisilta ndkyy hienona maamerkkina ja
herattaa positiivista huomiota.

Kaarisillan 1dheisyydessa sijaitsevat monet merkittavat matkailulliset kohteet, arkkitehtonisesti kiinnostavat
Raili ja Reima Pietildn suunnittelema Lieksan kirkko ja Carl Ludvig Engelin suunnittelema vanha kellotapuli
sekd matkailupalveluja tarjoava Hotelli Puustelli. Sillan viereisessa puistossa sijaitsee Kauko Kortelaisen
veistos ”Idan ja lannen kohtaaminen” ja lahist6lla myos Eva Ryyndsen veistos Pietari Brahe.

Mm. Leader-rahoituksella kehitettyjen matkailutuotteiden, Sibeliuksen haamatkakohteeseen
suuntautuvien Monola-veneretkien, idyllinen lahtdsatama sijaitsee kaarisillan kupeessa Puustellin laiturissa.
Nakyma on tuttu monista matkailumarkkinointikuvista. Mahdollinen kaarisillan purkaminen rikkoo
maisemakuvan sekd veneretkien ldhtdpaikan ettd muun nykyisen ja kehitettdvan matkailutoiminnan
taustalta ja vahingoittaa siten ko. elinkeinon toimintaedellytyksia.

Entisen Lieksan kaupungintalon / Pielisjarven kunnantalon, Rantalan koulun ja meijerin muodostama
rakennettu milj6d yhdessa Mahkon kaarisillan kanssa muodostaa oikein kdytettyna ja kehitettyna
merkittavan kaupunkikuvallisen ja -imagollisen kokonaisuuden, jossa on nahtavissa kaupungin
rakentumisen kiinnostava kerroksisuus. Kaupungin keskeisiin toimintoihin liittyvien rakennusten
kokonaisuus on verrattavissa esimerkiksi Tampereen keskustan museoituihin tehdasalueisiin, jotka ovat
tarkea kulttuurihistoriallinen ja kaupunkikuvallinen elementti teollisen yhteisén kaupunkikuvassa.

Kaarisillan arvot ja liikenteelliset jarjestelyt

Kaupungin tilaama asiantuntijaraportti (Ramboll Oy 9.12.2015) ei esita siltaa purettavaksi. Silta voidaan
korjata turvalliseksi, pitkakayttoiseksi sillaksi. Museoviraston suojeluvaatimukset tayttavia
korjausvaihtoehtoja ovat sillan kunnostaminen joko kevyelle liikenteelle tai yksisuuntaiselle
autoliikenteelle. Molemmat vaihtoehdot palvelisivat myds kevyempia halytysajoneuvoja. Lahelld n. 300
metrin etdisyydella oleva ELY-keskuksen yllapitama kantatie 73:n silta toimii raskaamman liikenteen siltana.
Taman sillan toiminta on taattu my6s poikkeusolosuhteissa ELY-keskuksen suunnitelmien mukaisesti.

Kaarisillan paikalle esitetty raskaan liikenteen silta on vastoin nykyisen liilkennesuunnittelun periaatteita.
Toteutuessaan silta vaarantaisi vakavasti Lieksan keskustan turvallisuuden ja toisi mukanaan vaikeat ja
laajat litkenne- ja turvallisuusjarjestelyt. Mahdollinen liikkenne raskaine ajoneuvoineen vaarantaa ja héiritsee
pysyvasti kaupungin ydinkeskustaa.



Palo- ja turvallisuusviranomaisten tulee laatia toimintasuunnitelma, jossa esitetdan myds vaihtoehtoisia
ratkaisumalleja siihen, miten turvallisuus taataan poikkeustilanteessa molemmin puolin Lieksanjokea.
Todenndkdisesti vuosia voimassa ollut suunnitelma on syyta ottaa kasittelyyn kaarisillan
asemakaavoituksen yhteydessa.

Uuden raskaan liikenteen sillan tarvetta arvioitaessa on jarkevaa huomioida Lieksan sijainti hyvien
rautatieyhteyksien pdassa ja tutkia rautatien kdayton tehostamismahdollisuudet teollisuuden kuljetuksissa.
Kallein investointi on tehty, raiteet rakennettu. Lisdakayt6lld voitaisiin perustella yleisesti myos koko
rautatien kehittamista. Raideliikenteen kayton lisadminen ja maantiekuljetusten vahentaminen olisivat
samalla kestavan kehityksen mukaisia toimintatapoja.

Ratkaisuehdotus

Lieksan kaupungin siltakysymys olisi ratkaistavissa siten, etta vanha kaarisilta sailytetdén ja suojellaan
asemakaavalla sekd kunnostetaan palvelemaan omalta osaltaan liikkennettd, matkailuelinkeinoa,
paikkakunnan identiteettid ja viihtyisyytta seka kansalaisten turvallisuuden ja hyvinvoinnin tunnetta.

Uusi raskaan liikenteen silta rakennetaan, mikali se katsotaan mm. liikennemaarien kehityksen perusteella
tarpeelliseksi, nykyajan liikkennesuunnitteluperiaatteiden mukaisesti siten, ettei se johda kaupungin
keskustaan, vaan palvelee nimenomaan raskaiden ajoneuvojen sujuvaa ja turvallista liikkumista.
Yhteistydssa asiantuntijoiden kanssa maaritellaan sillalle paikka, jossa raskaan liikenteen vaatimukset
parhaiten tayttyvat ja jonne myds Lieksan kaupungin valitsema uusi siltavaihtoehto arkkitehtonisesti ja
maisemakuvallisesti sopii paremmin kuin kaupungin vanhaan, kulttuurihistoriallisesti ja maisemallisesti
korvaamattoman arvokkaaseen miljéoseen.

Allekirjoittajat
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LIEKSAN KAARISILTA 29.01.2020

ARVIO SILLAN RAKENTEISTA JA TEKNISESTA SEKA LIIKENTEELLISESTA
KOKONAISUUDESTA

1. TAUSTAA

Lyhyesti taustaa itsestani eli olen valmistunut || | BBl oppilaitoksesta vuonna 1992.
Tyokokemusta on kertynyt 1ahes 30 vuoden ajan ja olen toiminut I&hes koko tuon ajan isojen suunnittelu- ja
konsulttitoimistojen palveluksessa (Ramboll Finland, Sitowise, Sweco). Olen tydssani erikoistunut erityisesti
betonirakenteisiin ja niiden suunnitteluun, mutta myos puu-, hirsi- ja terdsrakenteet ovat olleet mukana
tehtévissd. Minulla on AA-vaativuusluokan betonirakenteiden suunnittelijan patevyys (Fise), A-
vaativuusluokan rakennusfysiikan suunnittelijan patevyys (Fise) sekd 1-luokan betonirakenteiden
suunnittelijan patevyys (Ymparistoministerit). Merkittavind suunnittelukohteinani voisin tdsséd mainita mm.

Minua on pyydetty tekemé&an Lieksan kaarisillasta tama arviointi/selvitys rakentamis-, konsultti- ja
suunnittelualan asiantuntijana. Olen perehtynyt tdhén kohteeseen ja aiheeseen nyt vuosien ajan seké
kokenut aiheen myos kiinnostavana omalla lapsuudenkotipaikkakunnallani.

Alle olen koonnut materiaalia kokonaisuudesta Lieksan kaarisiltaan liittyen. Mukana liitteend mygs Lieksan
kaupungin teettdamat ulkopuoliset ja kaupungin omat tutkimukset viime vuosien saatossa. Asiayhteydessa
olen my@s esittanyt omat arvioni ja johtopéaatokseni.

2. ASIA-AIHEET

2.1 KAARISILTAAN LITTYVAT
TEKNISET ASIANTUNTIAT

Nykyisesta Lieksan kaarisillasta on tehty perusteellinen tutkimus 2015 (LIITE 1, tutkimusraportti
/ Ramboll Oy). Raportissa on esitetty korjaustapa vanhalle kaarisillalle ja annettu télle alustava
kustannusarvio. Siltaa ei raportissa esiteté purettavaksi vaan annetaan vaihtoehtona erilaiset
korjaustavat ja niille alustava karkea kustannusarvio, jolla nykyinen silta voidaan korjata
turvalliseksi sillaksi.
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Johtop&atds: Tilattu ja tehty tutkimus on hyddynnettéva ja arvioitava nyt jatkossa
perusteellisesti. Tutkimuksen tehneen asiantuntijan esittelya ja tulosten oikeaa tulkintaa olisi
mahdollista ja syyta kayttad ja hyddyntaa.

KAARISILTAAN LITTYVAT EPAVARMUUDET

Lieksan kaupungin tekninen virasto on mitannut saamieni mittaustulosteiden mukaan sillan
tukien painumia ja liikkeita ainakin vuosien 2014 ja 2016 aikana (LIITE 2). Tuloksia ei ole
kuitenkaan analysoitu.

Johtopdatds: Tehtyjen mittaustulosten perusteella tekemani analysointi osoittaa, etté kaarisilta
ei painu eika liiku ollenkaan. Silmamaarainen havainnointi paikan paalla (tukirakenteet,
liikuntasaumarakenteet, kantavat rakenteet) ei anna myoskaan tukea sillan liikkumisen
suhteen.

Mittaukset on tehty liian lyhyelld aikavalilla, ei sdanndllisin valiajoin seka virheellisista paikoista
sillan kannesta. Naiden epatarkkuuksien takia mittauksia voidaan pitéa sillan lilkkumisesta
tehtdvan arvioinnin perustana erittain kyseenalaisina.

KAYTTOIKA

Kaarisillan yhteydessé on puhuttu paljon Rambollin tutkimuksessakin mainitusta maksimissaan
20 vuoden kayttoiastd ja taysin uuden sillan 80-100 vuoden kayttoidstd ja ndisté seuraavista
elinkaarikustannuksista. Tehdyissa perusteluissa ja niité seuraavissa johtopaatoksissa ei ole
ymmarretty asiantuntijoiden kayttaméan teknisen termin KAYTTOIKA -maaritelmaa.

Kaytt6idn madritelma tarkoittaa ajanjaksoa, jonka ajan rakenteen ominaisuudet valitulla
todennédkaisyydella sailyvat rakenteelta vaadittavalla tasolla edellyttéen, ettd sité pidetaan
asianmukaisessa kunnossa. Suunniteltu kayttoika arvioidaan normaalisti 95% varmuustasolla
kayttéden log-normaalista jakaumaa. N&in suunnitellun kéyttdian ollessa 20 vuotta, 5% kyseisista
rakenteista voi vaurioitua ennen 20 ikdvuotta, puolet kestaa lahes 60 vuotta ja pitkaik&isimmat
kestavat n. 120 vuotta. Eli vanhan kaarisillan korjaustéiden mitoituksen perusteena kaytetty
20-vuoden kayttoika tarkoittaa sité, ettd mainitun 20-vuoden jalkeen kunnostetussa
kaarisillassa on liséakunnostettavia rakenteita 5% eika suinkaan sité, ettd kunnostettu kaarisilta
olisi tullut elinkaarensa pdahén 20:n kayttévuoden jalkeen.

Johtop&atds: Asiantuntijoiden kaytto tarpeen. Pelkalla "maalaisjarjella” ei paase kiinni
asiantuntijoiden kayttamiin termeihin eik& oleellisiin taustatietoihin, joihin paatoksenteon
kuitenkin pitdisi perustua.

2.2 LIIKENNEJARJESTELYIHIN LITTYVAT
KAARISILLAN ALUEELLA

Kaarisillan paikalle on esitetty kaupungin pdatoksen mukaan raskaan liikkenteen siltaan. Tall6in
on ehdottoman tarkeaa tutkia talle vaihtoehdolle myds liikenteelliset ratkaisut, niin etta tiesto
ja liikkenngintimahdollisuus mahdollistavat sillan kdyton maariteltyyn tarkoitukseen. Raskaan
liikenteen silta vaatii mm. vahvistus- ja levennystoimenpiteita, tieston- ja risteysmuutoksia ym.
isoja liilkennejarjestelyita sillan molemmin puolin kantatielle tms. saakka. Naissa selvityksissa
voi ilmetd myos hallinnollisia ja maaoikeudellisia kysymyksié. Raskas lilkenne tuo myos
mukanaan mm. tarind-, pakokaasu-, melu-, turvallisuus- ja tien kunnossapitokysymykset. Naist&
ei ole tehty selvitysta.

Raskaan liikenteen edes teoreettinen kaavailu ja liikkenteen ohjaaminen kaupungin keskustaa
kohti ei kuulu endé nykyaikaiseen liilkennesuunnitteluun, vaan taté toimintaa siirretaan kaikin
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keinoin pois laajentuvista kaupunkikeskuksista (ohitustiet kaupunkikeskusten ohi). Lieksassa
mielesténi asiaa voisi miettid myods nékokohdasta, etté jos kaarisiltaa ei olisi koskaan ollut
olemassakaan, niin miké olisi talldin todellinen tarve uudelle sillalle; milloin sen
toteutusajankohta todellisuudessa olisi ja minne se oikeasti kannattaisi mahdollisuuksiin ja
tarpeisiin ndhden tehda.

Johtop&atds: Nykyisen Asemakaavan muutos ja laajennus, Mahkon silta / OAS (Kaavatyd AK
929) aluetta tulee laajentaa kasittdmaan myds nama vaikutukset tieston ja lilkkenteen osalta.

POIKKEUSOLOSUHTEIDEN AIKANA

Perusteena ELY-keskuksen yllapitdmalle kantatie 73 sillan lisdksi tehtévélle uudelle raskaan
liikenteen kuormituksen kestévalle uudelle sillalle on kdytetty esim. onnettomuutta tai jopa
kantatien siltaan liittyvaa rakenteellista epdvarmuutta. Kaarisillasta n. 300 metrin etaisyydell&
olevan kantatien sillan turvallisuudesta vastaa ELY-keskus ja mitdén uhkakuvia sielté ei ole
koskaan esitetty télle sillalle kuten ei muillekaan silloille Suomessa.

Uuden sillan varasiltana toimiminen kantatien sillalle on likkennejarjestelyineen ja
turvallisuuskysymyksineen teoreettinen eikd sen kdytanndn mahdollisuudesta ole mitaan
selvitysté eika esitysta tehty. ELY-keskuksen suunnalta ei ole koskaan esitetty mitdan vaadetta,
ettd he tarvitsevat varasillan ja varaliikennejérjestelyt liikenteelle Pielisjoen yli. ELY-keskuksella
on liikenteen turvaamiseksi oma suunnitelma koko Suomessa jokaisen sillan liikenteen
jarjestamiseksi siltojen yli yllapitokorjauksissa, poikkeusolosuhteissa tai onnettomuuksissa.
Keinoina ovat mm. valiaikaiset ponttonisillat, yhden kaistan/pyoréatien lisakaytto,
nopeusrajoitukset ym. Lisdksi kantatien silta on péaétie pohjois-etelaliikenteelle Pielisen
itdpuolella ja sen liikkenteen turvaaminen on valtiolla prioriteettilistalla korkealla.

Kaupungin oma siséinen turvallisuus ei ole uhattuna nytkéaén Lieksassa sen kummemmin kuin
muissakaan jokien ja jarvien ymparéimissa kunnissa koko Suomessa. Lieksan kantatien silta on
turvallinen ja pienemmat hélytysajoneuvot saavat edelleen ajaa turvallisesti jopa
korjaamattoman kaarisillan Iapi. Kantatie 73:n silta on otettu kdytt6én vuonna 1965 ja liikkenne
on sillalla toiminut jo 55 vuotta katkeamattomana. Muutamia vuosi sitten tehty kantatien sillan
remonttikin onnistui siirtdmalla liikenne toiselle kaistalle hyédyntéen ajoneuvoliikennetta
varten kevyen liikenteen vaylaa.

Epailen vahvasti, ettd yksik&dan kunta ei ole toteuttamassa omilla varoillaan kallista varasiltaa
turhaan. Kaupungin omalla kustannuksellaan rakentamat sillat tulevat olemaan myds
kaupungin yll&pidon ja korjausten varassa. Myo6s ndista seuraavat kustannukset ovat suoraan
kuntalaisilta kerattyjen varojen yllapitdamia. Kantatien sillasta vastaa kaikkine kuluineen ELY-
keskus eikd siitd tule suoria maksuja Lieksan kaupungin veronmaksajille.

Johtopé&atds: Uuden sillan tekeminen néilla perusteilla ei ole tarpeen.

2.3 VAIHTOEHTOISTEN SILTARATKAISUJEN JA PERUSTEIDEN TUTKIMINEN

Mahdollisen uuden sillan rakentamisesta ei ole tehty todellista vaihtoehtotutkintaa eiké sen
erilaisia toteutuskustannuksia ja sijoitusvaihtoehtoja ole yleensakaan tutkittu riittavasti.

Nyt julkisuudessa on puhuttu monista vaihtoehdoista ja monista eri kustannuksista. My6s eri
rakennustuotealojen edustajat ovat kdyneet esitteleméssa omia vaihtoehtojaan omalta
kannaltaan. Julkisuuteen on levinnyt tatd mydten myos vaaraa tietoa teknisistakin asioista.



Johtop&atds: Perusteeksi eri kaavailulle tulee ottaa todellinen Iaht6kohta ja todelliset
kustannukset ja todelliset arvot. TAhan vaiheeseen palaaminen edellyttdd myds ym. kohtien
asioiden ottamista uudelleen kasittelyyn.

Teknisten puolueettomien asiantuntijoiden ja kustannuslaskijoiden kayttd on selvasti
perusteltua paattajien avuksi ja tueksi. Nyt kynnistyva asemakaavavaihe on térkea ja siind
voidaan nyt maaritella tarkat ja oikeat perusteet kattamaan kaikki perusteet ja vaateet.

LITTEET
LITE 1 Tutkimusraportti, Ramboll Finland Oy 9.12.2015
LIITE 2 Painumamittaukset, Lieksan kaupunki 14.5.2014 — 19.5.2016
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ASEMAKAAVAMERKINNAT JA -MAARAYKSET

- Lahivirkistysalue.

w Vesialue.

s 5 1 2 M kaava-alueen rajan ulkopuolella cleva viiva.

—_— Kaupungin- tai kunnanosan raja.

= Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.
6 Kaupungin- tai kunnanosan numero.
MAH Kaupungin- tai kunnanosan nimi.
SILTAKATU Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun yleisen alueen nimi.
- Katu

YLEISET MAARAYKSET

1. Vanhan Mahkénsillan (ns. kaarisilta) saa purkaa.
2. Tilalle tulee rakentaa uusi silta.

3. Uutta siltaa koskevia maarayksia:

+ Uusi silta tulee rakentaa clemassa olevan sillan sijantiin.

+ Siltaan tulee sijoittaa ajoneuvoille tarkoitettujen ajovaylien lisdksi kevyen
liikenteen vayla. Kevyen liikenteen turvallisuuteen tulee kiinnittaa erityista
huomioita.

+ Sillan rakenteisiin saa sijoittaa yhdyskuntaa palvelevia johtoja Ja putkia, mutta
ne eivit saa olla ndkyvissa sillan ulkopuolella.

Silta tulee rakentaa siten, ettd Lieksanjoen virtausolosuhteita ei heikenneta.
Sillan suunnittelussa, ulkoasussa ja rakenteissa tulee kiinnittda huomiota sillan
maisemallisiin arvoihin.

+ Sillan alapuolinen vapaa korkeus tulee olla nykyista siltaa korkeampi siten, etta
se edistdd veneilyn mahdollisuuksia.
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LIE{SA | |EKSAN KAUPUNKI

ASEMAKAAVAN MUUTOS JA LAAJENNUS
MAHKONSILTA

ASEMAKAAVAN MUUTOS KOSKEE:
Brahean | kaupunginosan katualuetta (Siltakatu) ja puistoa sekd Mahkén VI
kaupunginosan katualuetta (Siltakatu), puistoa ja vesialuetta.

ASEMAKAAVAN LAAJENNUS KOSKEE:
Lieksan kaupungin (422) asemakaavoittamattomia alueita tiloilla 1-9901-1
(Siltakatua) ja 415-122-0 (Lieksanjoen aluetta).

ASEMAKAAVALLA MUODOSTUU:

Lieksan kaupungin Brahean (lI) ja M&hkén (V1) kaupunginosan viher-, vesi- ja
katualueita.

Pohjakartta on suosituksen JHS 1835 sekd MRL:n mukainen.
Koordinaattijarjestelmd ETRS- GK30.
Korkeusjarjestejma N2000

Paikkatietoinsinddrin paatds xx.xx.2020 § xx

LIEKSAN KAUPUNKI KAAVAN KASITTELYVAIHEET
Elinvoimapalvelut
Maankayité / Kaavoitus Vireilletulo 19.12.2019
i Kaavaluonnos nahtavilla 11.3.-2.4.2021
Mittakaava 1:2000 Kaavaehdotus nahtavilla L. XK. 2021
Lieksan kaupunginvaltuuston hyvaksynta XX X%.202x § xxx
Kaavakartta luonnos ) .
Lainvoima XH. XK. 202%

paivays 25.2.2021

Kaavakartta ehdotus
paivays x¥x.xx.2021

Kaavakartta hyvaksynté

palvitetty xx.xx.202_ Kaavan laatija: maankayttspasllikkd Jukka Haltilahti, YKS 631

Kaavasuunnitelma: maankayttdsuunnittelija Reino Hirvonen
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Vastineet Mahkon sillan asemakaavamuutoksen ja laajennuksen kaavaluonnoksesta
saatuihin lausuntoihin ja mielipiteisiin

Kaavaluonnos pidettiin nahtavilla kaupunginhallituksen 1.3.2021 § 67 paatdksen
mukaisesti ajalla 11.3.-9.4.2021.

Lausunnot pyydettiin seuraavilta viranomaistahoilta:

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto, Pohjois-Karjalan ELY-keskus, Pohjois-Savon
ELY-keskus, Pohjois-Karjalan alueellinen vastuumuseo / Museovirasto,
Vaylavirasto, Kemijoki Oy, Pohjois-Karjalan pelastuslaitos (SiunSote), Lieksan
kaupunkikeskusyhdistys ry, Lieksan luonnonystavat ry ja Lieksan kaupungin
sisdiset organisaatiot.

Lausuntonsa jattivat:
Pohjois-Karjalan maakuntaliitto, Pohjois-Karjalan ELY-keskus, Pohjois-Savon
ELY-keskus, Museovirasto, Vaylavirasto, Lieksan Kehitys Oy, Lieksan
kaupunkikeskustayhdistys ry ja Lieksan luonnonystavat ry.

Lisaksi jatettiin nelja mielipidetta.

Palaute

Vastine

P-K Maakuntaliitto

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto toteaa
saman kuin aiemmin asiasta
antamassaan

lausunnossa seka Lieksan
keskustaajaman osayleiskaavatyon
yhteydessa annetussa

lausunnossa, etta kaarisillan
kysymykset tulee ratkaista
asemakaavassa riittaviin

selvityksiin perustuen

P-K ELY

Silta on osoitettu merkinnalla ma/km ja
sen

kaavamaarays on seuraava: "Alueen
suunnittelussa on otettava huomioon
kulttuurihistoriallisen rakennetun
ympariston kokonaisuus,
ominaispiirteet ja

identiteetti ja vaalittava
kulttuuriarvojen sailymista.”

Maakuntaliiton maakuntakaavaa
koskevan tulkinnan mukaan
Kaarisillan kysymykset tulee ratkaista
asemakaavassa riittaviin

selvityksiin perustuen

ELY-keskus pitaa valitettavana, etta
tavoitetila ei [dhtokohtaisesti sisalla
vaihtoehtoa

Kaavan tavoitteet on esitetty ja
perusteltu kaavaselostuksessa.




tutkia edellytyksia Mahkon sillan
sailyttamiselle ja suojelulle.

Referoidaan laajalti maakuntakaavaa,
Sweco selvitystd, Mobiliaa ja
Museovirastoa. Kaarisillan
kulttuurihistorialliset, arkkitehtoniset ja
maisemalliset arvot ovat kiistattomat.
Mahdollisesti kohde on myo6s
valtakunnallisesti harvinainen.

Kaupunki on selvittanyt ja todennut
Kaarisillan kulttuurihistorialliset arvot
ja yhtyy niissd maakuntaliiton
nakemykseen. Kaavalla ei ole
velvollisuutta tutkia kaarisillan
valtakunnallista merkitysta.

Sillan rakennushistoriaselvityksesta ei
kdy ilmi, montako varhaisvaiheen eli
ennen toista maailmansotaa
valmistunutta kaarisiltaa on Suomessa
jaljella seka mika asema ja merkitys
Mahkon sillalla on ndiden kohteiden
joukossa. ELY-

keskuksen mielestda nama asiat tulisi
selvittda kaavatyon yhteydessa.

Kaarisilta on rakennettu 1920-luvun
lopussa. Lausunnossa ei ole avattu,
mika merkitys on 1940-luvun
uudemmilla silloilla asiaan liittyen?
Tehtya selvitysta ei laajenneta
uudempiin siltoihin.

ELY-keskus esittda, etta Mahkon sillan
harvinaisuutta selvitettaisiin muun
muassa pyytamalla lausunto
tieliikenteen alan valtakunnalliselta
museolta Mobilialta. Sillan
arkkitehtonisista arvoista ELY-
keskuksen mielesta olisi hyva
pyytda lausunto Suomen
arkkitehtuurimuseolta, joka
maassamme arkkitehtuurin

alan vastuumuseo.

Olemassa olevat selvitykset,
lausunnot ja lausujat katsotaan
riittaviksi. Mobilialta tai Suomen
arkkitehtuurimuseolta ei katsota
olevan tarvetta lausunnolle.

Kaarisillan purkamiskustannuksia ei ole
arvioitu.

Kaarisillan korjaus ja yllapidon
kustannuksista on tehty arvio —
kaarien ja penkereiden uusiminen
mukaan luettuna.

ELY-keskuksen mielesta
kaavahankkeessa Mahkon kaarisillan
sdilymisen

edellytyksia olisi tutkittava ennen
kaikkea kevyen liikenteen siltana.

Kaarisillan sailymisen

edellytyksia on tutkittu lausunnon
mukaisesti ja perustellusti ennen

kaikkea kevyen liikenteen siltana.

ELY- keskuksen mielesta
kaavahankkeessa tulisi avata
selkedmmin, mita asetettu 20
vuoden kayttoikatavoite ja sen
mukaiset korjaustoimenpiteet
kaarisillan kohdalla
kdytdannossa tarkoittavat. Sillan
sailyttamista tukevana
elinkaaritavoitteena tulee

olla ajallisesti selkedsti pidempi
jatkuvuus.

Kaarisillan elinkaarta, vaikutuksia ja
kustannuksia on tutkittu pidemmalla
aikavalilla.




ELY-keskuksen mielesta
kaavahankkeessa olisi avattava
selkedmmin, onko

300 000 euron kustannusarviossa
mukana sillan alusrakenteiden, muun
muassa maatukien uusiminen. Jos naita
ei ole otettu mukaan, olisi kerrottava,
millaisin

kustannuksin pitkalle aikajanteelle
tarkoitetut alusrakenteet voitaisiin
toteuttaa ja miten korjaustoimet
vaikuttaisivat sillan
rakennushistoriallisiin arvoihin.

Kaarisillan elinkaarta, vaikutuksia ja
kustannuksia seka korjausten kohteita
ym. on tutkittu pidemmalla aikavalilla
ja yksityiskohtaisemmin. Korjausten
vaikutuksia historiallisiin arvoihin on
myds arvioitu lyhyesti.

Kuitenkin myds jonkinlaista
vaihtoehtojen tarkastelua on esitetty.
ELY-keskuksen mielesta
kaavahankkeessa tulee tarkastella
aidosti sillan sailyttdmista ja suojelua
tarkastelevat vaihtoehdot.

Kaavaratkaisuun liittyvia tekijoita
kahden sillan vaihtoehdoissa on
esitetty ja vaikutuksia on arvioitu
laajemmin.

Vaihtoehdossa, jossa nykyinen
kaarisilta palvelisi kevyen liikkenteen
siltana ja uusi ajoneuvosilta
rakennettaisiin sen pohjoispuolelle,
tulisi kaavaselostuksessa tarkentaa,
miksi ratkaisu ei liikenneturvallisuus
huomioiden olisi mahdollinen ja miksi
kevytta lilkkennetta ei voitaisi ohjata
Siltakadun ylitse tai alitse.

Asiaa on avattu perusteellisemmin
kaavaselostuksessa.

Kaavaselostuksessa on todettu, etta
vaihtoehdossa, jossa uusi silta
sijoitettaisiin kaarisillan viereen
alavirran puolelle, sillalle ei olisi tilaa
olemassa oleva rakennuskanta ja
kaavatilanne huomioiden. ELY-keskus
pyytdaa avaamaan myds taman
vaihtoehdon.

Asiaa on avattu perusteellisemmin
kaavaselostuksessa.

ELY-keskus toteaa, etta

laadukkaalla suunnittelulla kaksi siltaa
vierekkadinkin voi muodostaa edelleen
kaupunkikuvallisesti ja maisemallisesti
merkittavaa ja korkeatasoista
kaupunkiymparistoa.

Kaupungin ndkemys poikkeaa
esitetysta ja sitd on perusteltu
kaavaselostuksessa ja havainnekuvin.

Suojelun kohtuullisuus: Kaavan
selvitysten perusteella kaarisillan
kunnostamiskustannukset kevyen
liikenteen sillaksi 20 vuoden
kayttoikatavoitteella olisivat noin 10 %
viereen toteutettavan uuden
ajoneuvosillan kustannuksista. Lisaksi
on huomioitava, etta

Suojelun kustannuksia ja
kohtuullisuutta ja Kaarisillan kdyttoa
kevyen liikenteen siltana on avattu
kaikilta osin paremmin
kaavaselostuksessa.




kahden sillan mallissa kaarisillan
purkamiskustannukset saastyisivat.

Suojelun ja sailyttamisen
kohtuullisuutta ja

kohtuuttomuutta koskevan kysymyksen
tarkastelemiseksi olisi kuitenkin
avattava

ja arvioitava sillan kuntoon ja
kustannuksiin liittyvat seikat tarkemmin
ja pidemmalta aikavalilta kuin mita ne
esitetdan kaavaselostuksessa ja
Rambollin

raportissa.

Millaisia kunnostustoimia siltaan on
kohdistettava 20 vuoden jalkeen ja
millaisilla kustannuksilla ne olisivat
toteutettavissa?

Millaiset olisivat kahden sillan
yllapitokustannukset pitkalla
aikajanteelld verrattuna yhden uuden
sillan yllapitokustannuksiin? Lisaksi olisi
arvioitava, mitka ovat Siltakadun
lisirakentamisen kustannukset
kaarisillan sailyessa.

Esitettyja asioita on selvitetty
tarkemmin kaavamuutosta varten
mm. niin sanotulla
markkinavuoropuhelulla ja
yrityskyselylla.

ELY-keskus toivoo, etta

sillan suhdetta ymparilla olevaan
rakennettuun ymparistoon
tarkennetaan
kaavaselostuksessa.

Kaava-aineistoon on mm. lisatty asiaa
havainnollistavia kuvia.

Rakennusperintolaki ja kysymys
valtakunnallisesta merkityksesta:
Rakennusperintolakiprosessin aikana
keskeiseksi kysymykseksi nousi
Museoviraston esittdma ajatus sillan
valtakunnallisesta merkityksesta, minka
vuoksi sillan suojelu olisi voitu tutkia
rakennusperintodlailla.
Rakennussuojelulakiprosessin aikana
ELY-keskus naki, ettd kohteella ei ollut
valtakunnallista merkitysta, kun taas
Museoviraston mielesta kaarisillan
mahdollista valtakunnallista arvoa ei
ollut tutkittu.

Ymparistoministerio (YM) totesi
valitusta koskevassa paatoksessa, etta
ELY-

keskuksella ei ollut paatoksen
tekohetkella kaytettavissa selvitysta,
jonka

perusteella olisi voitu todeta kohteella
olleen valtakunnallista merkitysta.

Ymparistoministerion paatdksen
sisaltoa on tarkennettu
kaavaselostuksessa.

Kaupunki yhtyy ELY-keskuksen
nakemykseen, ettd maankaytto- ja
rakennuslaki ei edellyta
asemakaavahankkeessa tutkimaan
kohteen valtakunnallista merkitysta.

Kaupunki katsoo, etta kaarisillasta
laaditut mm. kulttuurihistorialliset
selvitykset ovat riittavat
kokonaisvaltaisen tarkastelun ja
perustellun kaavaratkaisun
tekemiseksi.




Tallaista selvitysta ei sisdltynyt
myodskdan suojeluesitykseen.
Kuitenkin ministeri6 piti mahdollisena,
etta

tarkemmassa selvityksessa todettaisiin
kohteen valtakunnallinen merkitys
rakennusperintolain tarkoittamalla
tavalla.

ELY-keskus muistuttaa, etta
maankaytto- ja rakennuslaki ei edellyta
asemakaavahankkeessa tutkimaan
kohteen valtakunnallista merkitysta.

ELY-keskus esittaa, ettd kaavasta
jarjestettaisiin tyoneuvottelu.

Tydneuvottelu jarjestetdaan
kaavaehdotuksen nahtavillapidon
aikana, kun kaikki asiaan liittyvat
selvitykset ovat valmistuneet.

P-S ELY

ELY-keskus antoi kaavan osallistumis- ja
arviointisuunnitelmasta lausunnon
20.1.2020. Lausunnon huomiot on
otettu hyvin huomioon
kaavaluonnoksessa.

Tiehallinnon aikaan on tehty
varareittisuunnitelma kantatielle 73.
Suunnitelman mukaan héiriétilanteen
sattuessa kantatien 73 Lieksanjoen
ylittavalla sillalla, henkil6autoliikenne
ohjattaisiin Mahkaonsillan kautta ja
raskas liikkenne ohjattaisiin valtatien 6
varareitille.

Pielisen kiertdminen on kohtuuton
vaatimus alueen yrityselamalle.
Kantatien sillan kdyton estymisen
vaikutuksia on avattu
kaavaselostuksessa. Ns. Lopon kautta
kiertdessa tiella on painorajoitettu
silta. Kaarisilta on ajoneuvoilta
kayttokiellossa. Uusi Mahkonsilta
ratkaisee varareitin tarpeen kantatien
sillalle mm. sen
uudisrakennushankkeenkin tultua
esiin.

Uusi tavoitteen mukainen silta
parantaa saavutettavuutta ja
liilkkumisen

edellytyksia kaikkien kulkumuotojen
osalta seka vahentaa kantatien 73
liilkennekuormaa ja sujuvuutta
kantatien hairitilanteissa. Tasta syysta
ELY-keskus pitdad kaavahanketta
mydnteisena.

Museovirasto

Selvityksen perusteella voidaan todeta,
etta Lieksan kaarisillalla on ainoana
sailyneend 1920-30-luvun
kaksikaarisena siltana valtakunnallista
merkitysta.

Museoviraston ndkemys poikkeaa
kaupungin nakemyksesta. Laaditut
maakuntakaava ja selvitykset eivat
tue Museoviraston nakemysta.




Sillan maakunnallinen merkitys on
todettu jo voimassa olevassa
maakuntakaavassa

Rakennushistoriaselvitys tuo esiin myos
sillan paikallista identiteettia ja
omaleimaisuutta rakentavan luonteen
seka sillan tarkedn

merkityksen maisemassa ja
kaupunkikuvassa erityisena
maamerkkina.

Kaarisilta on yksi maamerkki muiden
joukossa. Identiteetti tai maamerkki ei
suoraan edellyta suojelua.

Kaarisillan suojelu ja

sailyttdminen ei kuitenkaan estd uuden
sillan rakentamista. Museovirasto
esittaa, etta

kaavaa muutetaan niin, etta Kaarisilta
suojellaan, ja esimerkiksi sen viereen
rakennetaan

uusi silta.

Kaava esittaa yhden sillan ratkaisun ja
se on perusteltu kaavaselostuksessa.

Sillan korjauskustannukset esimerkiksi
kevyen liikenteen
kayttoon jaavat kohtuullisiksi.

Kaarisillan suojelu ja kunnostus
kevyen liikenteen sillaksi muodostavat
kohtuuttomat kustannukset lyhyella
ja pitkalla aikavalilla. Asia on esitetty
kaavaselostuksessa.

Maakuntakaavan ohjausvaikutuksen
pitdisi nakya kunnan kaavaratkaisussa.

Yleiskaavojen ohjausvaikutus on
huomioitu MKL lausunnon ja Lieksan
keskustaajaman OYK kautta.

Lieksan kaupungin on syyta ottaa
huomioon myos kiertotalouden ja
ekologisen kestavyyden nakokulmat
kaavaratkaisussa. Rakenteiden
elinkaaritarkastelu ja toimien
hiilijalanjaljen laskeminen kuuluvat
vastuulliseen

vaikutusten arviointiin. Nama
nakodkulmat puuttuvat toistaiseksi
kaavan valmistelusta.

Uuden sillan ekologisuutta ja
hiilijalanjalkeéa on arvioitu
kaavaselostuksessa.

Alueellinen vastuumuseo

Kohteen maakunnallinen arvo on siis
kiistaton: pikemminkin voidaan puhua
sillan valtakunnallisesta merkityksesta
(esimerkiksi Museoviraston arvio).

Vastuumuseon nakemys poikkeaa
kaupungin ndkemyksesta. Laaditut
maakuntakaava ja selvitykset eivat
tue vastuumuseon nakemysta.

Selvityksesta kay ilmi, ettd heikosta
teknisesta kunnosta huolimatta sillan
historiallinen, rakennushistoriallinen ja
maisemallinen arvo

on olemassa niin kauan kuin silta on
olemassa.

Museo pitda erittdin valitettavana, etta
kaavassa ei ole tutkittu vaihtoehtoja
sillan

Kaavaratkaisuun liittyvia tekijoita
kahden sillan vaihtoehdoissa on
esitetty ja vaikutuksia on arvioitu
laajemmin.




sailyttamiseksi perusteellisemmin.
Kaarisillan sailyttaminen ei poissulje
uuden sillan rakentamista esimerkiksi
nykyisen sillan viereen.

Kaava-aluetta laajentamalla eri
vaihtoehtoja voitaisiin

tarkastella kokonaisvaltaisemmin ja
kulttuuriymparistéarvot paremmin
huomioiden.

Sillan muita sijaintivaihtoehtoja on
kasitelty kaavaselostuksessa.

Kaavan vaikutuksia tarkasteltaessa
sillan sdilyttamisesta luodaan hyvin
negatiivinen kuva. Esimerkiksi
kaarisillan suojelusta aiheutuvien
kustannusten kohtuuttomuus, lyhyt 20
vuoden tarkasteluaika
(kayttoikatavoite), mahdollinen
maatukien lilkkkuminen ja uuden sillan
vaikea sovittaminen vanhan viereen
kaupunkikuvalliseksi kokonaisuudeksi
eivat ole perusteltuja nakdkulmia.

Kaarisillan sdilyttdminen aiheuttaa
merkittdvampia negatiivisia
vaikutuksia kuin sen purkaminen.
Kaavaa perustellaan maankaytto- ja
rakennuslain mukaisesti
kokonaisvaltaisesti kaikki asiaan
liittyvat tekijat huomioiden.

Kaarisillan suojelun mydnteiset puolet
jaavat kaavaluonnoksessa
tarkastelematta.

Kaavaselostuksessa on todettu
kaarisillan maisemalliset ja
kulttuurihistorialliset arvot ja
vaihtoehtoinen kaytto kevyen
lilkenteen siltana.

Vanhan sillan purkamiskustannuksia ei
ole arvioitu.

Purku- ym. kustannukset on lisatty
kaavaselostukseen.

Kaavaratkaisun perustelut olisivat
ymmarrettavampia, mikali uudelle
sillalle ei voitaisi osoittaa mitdan muuta
sijaintia kuin nykyisen sillan paikka.
Nain ei kuitenkaan tadssa tapauksessa
ole. Vaihtoehtoja kiistattoman
arvokkaan ja

merkittavan sillan sailyttamiseksi olisi.

Erilaisissa vaihtoehtotarkasteluissa on
esitetty joenvarren eri siltasijainteja ja
niiden ominaisuuksia seka ns. kahden
sillan vaihtoehtoja.

Vaylavirasto

Vdylavirasto toteaa, etteivat kaavan
muutos ja

siihen liittyvat siltaan kohdistuvat
ratkaisut saa huonontaa vesiliilkenteen
nykyisia

toimintamahdollisuuksia alueella.

Kaupunkikeskustayhdistys

Lieksan Kaupunkikeskusyhdistys toteaa,
ettd valmisteluty6 on tehty
perusteellisesti. Esitetty ratkaisu on
seka liikenteellisesti, teknisesti etta
taloudellisesti

perusteltu. Luonnollisesti perinteikkdan
ja merkittavan “maamerkin”
katoaminen




ymparistosta on valitettavaa.
Vuodesta 2014 avoimena ollut tilanne
on nakynyt selvasti ns. alakylan
kehityksen

pysdahtymisend ja taantumisena.
Tilanne pitaisi saada ratkaistua ja ndin
mahdollistaa

kaupunkikeskustan tasapainoinen
kehittdminen. Yhta aikaa uuden sillan
rakentamisen kanssa Pielisentien
saneeraus valilla Pielisentie 1 —
Mahkonsilta olisi toteutettava.

Lieksan Kehitys Oy

Teollisuusalueiden toimintaedellytysten
kannalta on ehdottoman tarkeaa
raskaan liikenteen sujuva liikkenndinti.
Tarvitaan uusi silta, joka
kantavuudeltaan mahdollistaa
tarvittaessa myos raskaan ka-

luston liikenndinnin, liikkenteen
sujuvoittamiseksi ja turvallisuusriskien
poistamiseksi. Kerantie on merkittava
tydssakayntialue, johon olisi hyva
paastda Mahkon sillan kautta myds niin,
ettd Rantalan koulun voi ohittaa.
Uudella sillalla on my6s merkittava
vaikutus elinkeinoeldman
virkistymiselle ja kauppaliikkeiden
toimintaedellytyksille. Kerantien
integroituminen palvelukeskustaan
mahdollistuu entistd paremmin, kun
Mahkon silta on toteutunut.

Uusi silta lisdd mm. Rantalan koulun
turvallisuutta ja tyopaikkaliikenne
keskustan suuntaan paranee. Muukin
kannanotto esittda kaavamuutoksen
myonteisia vaikutuksia.

Lieksan luonnonystavat

Yhdymme Museoviraston lausuntoon
(3.7.2017) sillan sailyttamiseksi ja
kuntoon saattamiseksi joko kevyen
liikenteen vayldna tai yksisuuntaisena,
painorajoitettuna siltana. Arvo
valtakunnallisesti merkittava ja
merkittava kaavoihin.

Kaavaratkaisua on esitetyilta
nakokohdilta perusteltu
kaavaselostuksessa.

Lieksan luonnonystavat nakee
tarpeelliseksi jokiympariston
kokonaisvaltaisen kaavallisen
kehittdamisen, mutta se ei voi tapahtua
yksittaisia kohteita
asemakaavoittamalla, irrallaan
kokonaisuudesta.

Keskustaajaman yleiskaavassa on
ratkaistu jokivarren kokonaisvaltainen
kehittdaminen. Sen pohjalta ja
muutoinkin voidaan tehda yksittaisia
kaavoja.

MIELIPITEET

Henkilo 1




Kaava on hylattava usean eri lain
vastaisena ja laitettava uusi
kaavaprosessi kayntiin laajempana
alueena

Kaava laaditaan maankaytto- ja
rakennuslain (MRL) mukaisena
kaavana. Aluerajausta ym. on kasitelty
laajemmin kaavaselostuksessa.

Kaavaehdotuksessa ei tutkita alueen
kulttuurihistoriallista arvoa,

eikd pohdita mitenk&an
kokonaisvaikutuksia elinympariston,
hyvinvoinnin, kestavan kehityksen ja
taloudellisuuden kannalta.

Kaupungin ndkemys on, etta esitettyja
asioita on nimenomaan tutkittu
kaavaselostuksessa.

Mahkoénjoen silta ylittad Mahkonjoen
hautausmaiden tienoilla. Tulisi kayttaa
nimea Kaarisilta.

Kaarisilta nimea kaytetdan olemassa
olevasta kaarisillasta, ei uudesta
sillasta, jota kaavalla tavoitellaan.
Mahkdnjoensilta on eri nimi kuin
Mahkonsilta.

Yhteenvetona voin todeta, etta
kaavaluonnoksessa esitetty on vastoin
lakia, hyvia hallinnon

tapoja ja on hinnaltaan kohtuuton.

Kaava laaditaan MRL mukaisena
kaavana. Kaavaselostukseen on lisatty
tarkennuksia eri vaihtoehtojen
kustannuksista.

Kaava ei tutki Pielisentien, Rantalan tai
Mahkon liikenne-, elin- tai -
kulttuurioloja.

Esitettyja asioita tutkitaan riittavalla
tavalla.

Kaavasta puuttuu Lieksanjoen alueen
selvitykset muun muassa suhteessa
Kantatie 73 siltaan.

Uusi Mahkonsilta vahentaa kantatien
sillan lilkennetta merkittavasti.
Kantatien sillan viimeaikaisia sen
kuntoon liittyvia tekijoita ym. on
lisatty kaavaselostukseen.

Postimerkkikaavan tarkoitushakuinen
laatiminen ei tayta lain mukaista
kokonaisvaltaisen suunnittelun
vaatimusta.

Kaava laaditaan MRL mukaisena
kaavana. Aluerajausta ym. on kasitelty
laajemmin kaavaselostuksessa.

Kulttuuri- ja elinymparist6a ei siina
arvioida

Muun muassa Kaarisilta on
kulttuuriymparist6a ja sita ja ihmisten
elinymparistda on arvioitu.

viitataan hallintolakiin, kuntalakiin

Kaava laaditaan MRL mukaisena
kaavana.

Suunnitelmallisesti,

kulttuurisesti, sosiaalisesti ja
taloudellisesti lainmukaista toimintaa
olisi kunnostaa Kaarisilta ja tutkia sen
mahdollisuudet ajoneuvoliikenteelle ja
kevyelle liikenteelle luotettavasti ja
pitavasti.

Uudesta sillasta ei ole tehty
investointilaskelmaa eika
elinkaarikustannusten arviointia.

Kaavaratkaisua on esitetyilta
nakokohdilta perusteltu
kaavaselostuksessa.

Lieksan kaupungin talous ei kesta
Kaarisillan purkamista eika korvaavan
sillan rakentamista. Uutta siltaa ei

ks. edelld. Kaupungin talouteen
liittyvia asioita on avattu paremmin
kaavaselostukseen. Uuden sillan
kustannusarvioita ei voida esittaa




mikaan taho vaadi eika ole esitetty
pitdvia kustannusarvioita

pitdvasti tassa vaiheessa. Ne
tarkentuvat myohemmin.

Kaarisillan purkaminen (perustus- ja
tukirakenteet, jatteiden havitys,
mahdolliset rdjayteraivaukset)
maksaisi karkeiden arvioiden mukaan
jopa puoli miljoonaa euroa. Uusi
korkeampi silta maksaisi penkereineen
5-7 miljoonaa ja tieston vahvistus- ja
muutostoimenpiteet 2-5 miljoonaa
euroa. Lieksan kaupungilla ei ole varaa
tahan.

Uusi mielipiteessa esitetty tiestd ym.
tarvitaan vain, jos vanha silta jatetdan
paikalleen. Talousasioita on
tarkennettu kaavaselostukseen.
Ndkemys on, etta kaupungilla on
kohtuuton taloudellinen kustannus
sdilyttaa kaarisilta.

Viitataan kaupunkistrategiaan lahinna
talousasioissa ja hyvaan kaavoitustapa.

Kaava on laadittu noudattaen MRL ja
hyvaa kaavoitustapaa.

Ympadristovaikutuksista,
kulttuurihistoriallisesta arvosta,
sosiaalisesta ja taloudellisesta
nakokulmasta esitetyn kaavan
perusteet ovat riittamattomat ja jopa
lainvastaiset.

Perustelut ovat laadittu riittdvasti ja
MRL mukaisesti.

Kaarisillan merkitys maakunnallisena
arvokkaana rakennetun
kulttuuriperinndn kohteena on
valtakunnallisesti ja jopa
kansainvalisesti korvaamaton

Kokonaisvaikutukset elinympariston,
hyvinvoinnin, kestavan kehityksen ja
taloudellisuuden kannalta
kaavaehdotuksessa ei ole tutkittu
mitadn edelld mainittuja
kokonaisvaikutuksia. Ne tulee tehda
uudessa asemakaavan
suunnitteluprosessissa.

Kaavaratkaisua on esitetyilta
nakokohdilta perusteltu lisaa
kaavaselostuksessa.

Henkilo 2

P&aatos purkamisesta ja sen jalkeinen
kaavaprosessi ovat nurinkurinen.
Kiistetaan paatoksen perusteet ja
oletetaan se virheelliseksi erilaisin
perusteluin — mm. vajavaisin tiedoin.

Paatosta tehtdessa ei ollut tiedossa
kaavaprosessin tarve. Itse pdatos on
lainvoimainen.

Kaavallisesti tutkittava alue on liian
pieni ja siind ei voida eika ole tutkittu
tarpeellisia asioita. Uudelle sillalle
raskaan liikenteen kulkua ei ole
tutkittu.

Kaava-alueen ei tarvitse olla laaja,
vaan siina on tutkittava riittavan laaja-
alaisesti kaavan kaikki vaikutukset.
Tarkastelualuetta on laajennettu.
Uudelle sillalle raskaan liikenteen ym.
kulkua on tarkennettu
kaavaselostuksessa.

Korkeammalle rakennettava silta
edellyttdad myos korkeammalla
rakennettavia tie- ja pengeralueita.

Loivakaarinen silta on korkeampi ja
ohuempi keskelta kuin vanha tasainen
silta. Ndin alituskorkeus kasvaa
penkereiden tarvitsematta muuttua.




Raskaan liikenteen ohjaamista ja sen
turvallisuutta ko. sillan kautta ei ole
tutkittu.

Asiaa on tarkennettu
kaavaselostukseen.

Raskaan liikenteen uutta siltaa ei
tarvita.

Uusi silta tarvitaan ja sen on
perustellusti oltava myos raskaan
liikenteen kestdva.

Paloauto molemmille puolille jokea

ellei muuta ratkaisua todellakaan 16ydy.

Yksi kalusto puolella ja toisella ei riita
merkittavassa palossa eika ratkaise
lapiajotarvetta. Pelastuspuolen asiat
eivat ratkaise mm. muuta raskaan
liilkenteen ongelmaa.

Viitataan, etta raskas likkenne tulisi
ajamaan koko ajan keskustan lapi.

Uuden Mahkonsillan kayttda raskaan
liikenteen liikenndintiin on avattu
paremmin kaavaselostuksessa.

Kyseenalaistetaan uuden sillan
kayttokatkojen merkitys ongelmana

Kantatien sillan kayttokatkojen
merkitysta Lieksalle ja yrityselamalle
ym. on avattu paremmin
kaavaselostuksessa.

Raskaan liikenteen sillan tarvetta ei ole
perusteltu. Raskaan liikenteen varasilta
keskelld kaupunkia parhaassa
sijainnissa

ilman raskasta lilkennettd hakee
vertaistaan.

Uuden Mahkonsillan kayttoa raskaan
lilkenteen liikenndintiin on avattu
paremmin kaavaselostuksessa.

Kaavaratkaisu tulee hylata ja kaarisilta
kunnostaa ja tutkitaan uuden sillan
paikka kt 73 lansipuolelta.

Tarkastelualuetta on laajennettu.
Kaarisillan kunnostustarvetta ja sen
sailyttamisen vaikutuksia on
tarkennettu kaavaselostukseen.

Henkil6 3 (2 mielipidettd)

Kaavoitusprosessi on ldhtenyt kayntiin
vadrassa jarjestyksessa ja
riittamattomiin tietoihin perustuen.

P&atosta tehtdessa ei ollut tiedossa
kaavaprosessin tarve. ltse pdatos on
lainvoimainen.

Rambollin raportti yleensakin perustuu
20-vuoden kayttoikaan Lieksan
kaupungin tilauksesta.

Se ei ole tutkimuksen lopputulos vaan
annettu lahtoétieto tutkimukselle.

Tarkasteluajanjaksoa on pidennetty ja
siihen liittyvia asioita on tarkennettu.

Kaarisillan kunnostamisvaihtoehto on
my0s kuluerdna huomattavasti
edullisempi.

Kaavaselostuksessa esitetyt laskelmat
eivat tue tata nakemysta.

Kaavallisesti tutkittava alue on liian
pieni ja siind ei voida eika ole tutkittu
tarpeellisia asioita.

Kaava-alueen ei tarvitse olla laaja,
vaan siina on tutkittava riittavan laaja-
alaisesti kaavan kaikki vaikutukset.
Raskaan liikenteen kulku sillalle on
hahmoteltu perustasolla.

Raskaan liikenteen sillan tarvetta ei ole
perusteltu.

Perusteluita on tarkennettu
kaavaselostuksessa.

Korkeammalle rakennettava silta
edellyttdaa myos korkeammalla
rakennettavia tie- ja pengeralueita.

Loivakaarinen silta on korkeampi ja
ohuempi keskelta kuin vanha tasainen




silta. Ndin alituskorkeus kasvaa
penkereiden tarvitsematta muuttua.

Miksi Kaarisillan kohdalla
asemakaavaluonnoksessa ei ole
tutkittu ollenkaan ja kdanteisesti
raskaan liikenteen sillan ja sitd myoten
raskaiden ajoneuvojen tuomia
ongelmia ei

ole tutkittu keskustan suhteen ym.

Raskaan liikenteen mahdollista kulkua
keskustan kautta on tarkennettu
kaavaselostuksessa.

korjattu kaarisilta kestaa henkiléautot.

Kt 73 silta toiminta on turvattu

Onnettomuudessa tai muussa
poikkeustilanteessa kantatien sillan
kautta kulku voi estya. Lisaksi
kaavaprosessin aikana on tullut esiin
sillan uusimistarve, jonka vaikutuksia
on avattu kaavaselostuksessa.

Paloauto molemmille puolille jokea

Yksi kalusto puolella ja toisella ei riita
merkittavassa palossa eika ratkaise
lapiajotarvetta. Pelastuspuolen asiat
eivat ratkaise mm. muuta raskaan
lilkenteen ongelmaa.

Kaavaratkaisu tulee hylata ja kaarisilta
kunnostaa ja tutkitaan uuden sillan
paikka kt 73 lansipuolelta.

Tarkastelualuetta on laajennettu.
Kaarisillan kunnostustarvetta ja sen
sailyttamisen vaikutuksia on
tarkennettu kaavaselostukseen.

Henkilo 4

Postimerkkikaava, liian pienialainen.
Asemakaavan tulisi sisaltaa
kokonaisuus joen rannoista ja niiden
rakennetusta ymparistosta
suojelutarpeineen seka siihen liittyva
tiesto kestdvyysarvioineen.

Tarkastelualuetta on laajennettu. Itse
kaavan aluerajaus on riittdava, kun
vaikutusten arviointi ym. ovat
riittdvan laajat.

Maakuntakaava huomioitava.

Yleiskaavojen ohjausvaikutus on
huomioitu MKL lausunnon ja Lieksan
keskustaajaman OYK kautta.

Kaarisilta ymparistdineen on
valtakunnallisesti merkittava kohde,
mikéa on Lieksan kaupungin

osalta kiistetty seka yleiskaavoissa,
maakuntaohjelmassa, tulevassa
maakuntakaavassa ja

keskusteluissa Museoviraston
suuntaan.

Kaarisiltaa tai siihen liittyvaa
ymparistoa ei ole osoitettu missaan
kaavassa (alustavan tiedon mukaan ei
myo&skaadn tulevassa
maakuntakaavassa), selvityksessa tai
muutoin valtakunnallisesti
merkittavaksi.

Siltavaihtoehtoja arvioitaessa on
kokonaan sivuttu painorajoitettu-,
kaksisuuntainen- ja valo-ohjattu
siltavaihtoehto, joka mahdollistaisi
nykyisen kaavatilan ja sillan
sailyttamisen

Esitettyja asioita on lisatty
kaavaselostukseen. Esitetyt
vaihtoehdot eivat ratkaise kaavan
yhta pddosa-aluetta, eli tarvetta
toiselle raskaan liikenteen kestavalle
sillalle.




Kaava-aineisto sisaltaa
kaavaselvityksessaan aineistoa
vanhasta ja uudesta sillasta
rakenteineen, kestavyyksineen, jopa
hinta-arvioita, jotka eivat valttamatta
kuulu kaavan

valmisteluun

MRL, viranomaiset ja muut osalliset
ovat edellyttédneet ko. asioiden
selvittamistd osana kaavan
vaikutustenarviointia.




LIITE 10

Kaarisillan kunnosta kertovia valokuvia vuodelta 2021.

Kaaret ovat vahintaankin merkittdvassa kunnostustarpeessa ja niiden uusiminen lienee edessa.

Koko kansilaatta tulisi uusia lahiaikoina.




Mahkon puoleisen maatuen kiveys maamassoineen on notkahtanut huomattavasti ja valuu hiljalleen
jokeen. Joen pohjassa on runsaasti jo irronneita muurikivia.
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Siltojen keskituen pintakiveys on irtoamassa ja on pdaasiassa paikollaan pulttitangoilla. Keskitukea
vahvistamaan myéhemmin valettu betoni on ollut tarpeen.




LIITE 11

Vastineet Mahkon sillan asemakaavamuutoksen ja laajennuksen kaavaehdotuksesta
saatuihin lausuntoihin ja muistutuksiin

Asemakaavan ehdotus pidettiin nahtavilla kaupunginhallituksen 18.10.2021 §
313 paatdksen mukaisesti ajalla 21.10.-22.11.2021.

Lausunnot pyydettiin seuraavilta viranomaistahoilta:

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto, Pohjois-Karjalan ELY-keskus, Pohjois-Savon
ELY-keskus, Pohjois-Karjalan alueellinen vastuumuseo / Museovirasto,
Vaylavirasto, Kemijoki Oy, Pohjois-Karjalan pelastuslaitos (SiunSote), Lieksan
kaupunkikeskusyhdistys ry, Lieksan luonnonystavat ry, Lieksan kulttuuriperinnén
tuki ry ja Lieksan kaupungin sisaiset organisaatiot.

Lausuntonsa jattivat:

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto, Pohjois-Karjalan ELY-keskus, Pohjois-Savon
ELY-keskus, Pohjois-Karjalan alueellinen vastuumuseo, Museovirasto,
Vaylavirasto, Kemijoki Oy, Pohjois-Karjalan pelastuslaitos, Lieksan Kehitys Oy,
Lieksan kaupunkikeskustayhdistys ry ja Lieksan kulttuuriperinnén tuki ry.

Lisaksi jatettiin kolme muistutusta.

Palaute Vastine
P-K Pohjois-Karjalan maakuntaliitto on Maakuntakaavan viimeisin tilanne on péivitetty
Maakuntaliitto | lausunut aiemmin kaavaluonnoksesta kaavaselostukseen.

ja toteaa ehdotusvaiheen lausuntonaan

saman, kuin kaavaluonnoksen Kaarisillan kysymykset ratkaistaan asemakaavalla

lausunnossa tdydentden sita riittaviin selvityksiin perustuen.

maakuntakaava 2040 1.vaiheen

tilanteella.

Parhaillaan laaditaan Pohjois-Karjalan
maakuntakaava 2040 1.vaiheen
ehdotusta, jossa yhtena teemana on
rakennettu kulttuuriymparisto. Kaavan
luonnosvaiheessa Kaarisilta ei ollut
mukana. Kaavaehdotus on
valmistumassa loppusyksyn aikana.

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto toteaa
saman kuin aiemmin asiasta
antamassaan lausunnossa seka Lieksan
keskustaajaman osayleiskaavatyon
yhteydessa annetussa lausunnossa,
etta kaarisillan kysymykset tulee




ratkaista asemakaavassa riittaviin
selvityksiin perustuen.

P-K ELY

Pohjois-Karjalan ELY-keskus kuvaa
laajasti alueen kaavatilannetta, sillan
kulttuurihistoriallisia arvoja ja siltaa
koskevia selvityksia, myds Mobilian
selvitystd Savukoskensillan pohjalta ja
Lieksan kaarisiltaan liittyen.

Sillan kulttuurihistoriallisista arvoista
lausutaan seuraavaa:

Asemakaavan siséltévaatimuksista
sdddetddn MRL 54 §:ssd seuraavaa:
“Rakennettua ympdristéd ja
luonnonympdristéd tulee vaalia eikd niihin
liittyvié erityisié arvoja saa hdvittdd.”.

Maankaytto ja rakennuslaki Iahtee myos siita, etta
naita arvoja saa havittaa perustellusta syysta.

Kaavan luonnosvaiheessa ELY-keskus pyysi,
ettd kaavatyon yhteydessa selvitettdisiin
vield, montako varhaisvaiheen eli ennen
toista maailmansotaa valmistunutta
[varhaismodernistista] kaarisiltaa on
Suomessa jaljella sekd mika asema ja
merkitys Mahkon sillalla on naiden
kohteiden joukossa. Tata tarkastelua

ei tehty eli sillan valtakunnallista merkitysta
ei kaavatyodssa ole arvioitu.

Lieksan kaarisiltaa ja sen arvoa ovat arvioineet
tehty rakennushistoriallinen selvitys (Sweco),
ELY:n mainitsema Mobilia Savukosken sillan
selvityksessa, siltaan liittyvissa valituksissa ja
niiden kasittelyissa ja lukuisissa lausunnoissa asian
kasittelyihin liittyen. Esitetty vertailu ei tuo uutta
merkittavaa / olennaista tietoa sillan arvosta.
Kaupunki ei ole velvollinen selvittamaan sillan
valtakunnallista arvoa — asiasta lausunut
luonnosvaiheessa mm. ELY-keskus.

Kulttuuriympariston valtakunnallisena
asiantuntijaviranomaisena
Museovirasto on arvioitunut sillan
valtakunnallisesti merkittavaksi.

Asiasta on kaavaan liittyva museoviranomaisen
mielipide. Virallista paatosta ei ole tehty.

ELY-keskus katsoo, ettd sekd voimassa
olevan maakuntakaavan,
osayleiskaavan etta nyt laadittavana
olevan asemakaavan selvitysten ja
asiantuntija-arvioiden perusteella
Mahkon sillan kulttuurihistorialliset,
arkkitehtoniset ja maisemalliset

arvot ovat kiistattomat.

”n

ELY-keskus katsoo edella esitettyjen
selvitysten nojalla todennetun, etta
Mahkon kaarisilta on ainakin
maakunnallisesti merkittava
kulttuurihistoriallinen kohde,
mahdollisesti jopa valtakunnallisestikin.
Nain ollen kaarisilta kuuluu ELY:n
valvovan roolin piiriin, silla maankaytto-
ja rakennuslain 18 §:n mukaan ELY-
keskusten on valvottava vaikutuksiltaan




valtakunnallisia ja merkittavia
maakunnallisia asioita.

Luonnosvaiheen tavoin ELY-keskus
esittaa, ettd Mahkon sillan
harvinaisuutta vield selvitettaisiin muun
muassa pyytamalla lausunto
tielilkenteen alan valtakunnalliselta
museolta Mobilialta. Sillan
arkkitehtonisista arvoista ELY-
keskuksen mielesta olisi hyva pyytaa
lausunto Suomen
arkkitehtuurimuseolta, joka
maassamme arkkitehtuurin alan
vastuumuseo.

Kaupunki on selvittdnyt ja todennut ja todentanut
Kaarisillan kulttuurihistorialliset arvot riittavalla
tavalla.

Kaupunki on selvittanyt riittavasti sillan
maakunnallista arvoa ja yhtyy ELY-keskuksen
nakemykseen sillan maakunnallisesta arvosta.
Valtakunnallisen arvon osoittaminen ei kuulu
kaupungin velvollisuuksiin. Sen perusteella
lisdlausuntoja Mobilialta (joka on jo lausunut
asiasta Savukosken sillan yhteydessd) tai Suomen
Arkkitehtuurimuseolta ei ole tarpeen pyytaa.
Viranomaisilla on ollut mm. luonnosvaiheen
jalkeen (tietden kaupungin vastineen kannan)
itselladan vapaus pyytda em. lausuntoja asian
hoitoon liittyen, jos he olisivat nahneet ne
tarpeellisiksi.

Lausunnoissa viitataan usein Savukosken
kaarisiltaan. Sen perusteella asiaa avataan lisaa:
Mobilian Savukosken sillan selvityksessa todetaan
selkedsti mm. Museokohdeselvitykseen (2007)
viitaten, etta sillan kunto vaikuttaa oleellisesti sen
museaaliseen arvoon —silta oli Idhiaikoina
kunnostettu. Sillan tekninen kunto oli
peruskorjauksen jaljiltd erinomainen. Seikka tulee
ottaa huomioon myos Lieksan kaarisiltaa ja sen
arvoa arvioitaessa. Asiasta on lisatty tekstia
kaavaselostukseen. ELY-keskus
museoviranomaisten kanssa ndyttaisi ohittavan
edelld mainitun seikan lausunnoissaan.

Savukosken silta on myo6s osa RKY-aluetta, jonka
on todettu vaikuttaneen sillan suojelutarpeeseen.
Lieksan kaarisilta ei ole RKY-alueella. Savukosken
silta on myos Liikenneviraston silta, mika
mahdollistaa sen hoidon museokohdekokoelman
periaatteiden mukaan.

Asemakaavaa varten on valmistunut
vuonna 2015 raportti Lieksanjoen
kaarisilta, tutkimusraportti, Ramboll
Oy, jossa tarkastellaan nykyisen
Mahkon sillan kuntoa, korjaustarpeita
ja korjauskustannuksia.

Kaavaselostuksen taulukossa 2.
esitetadn, ettd uuden sillan
rakentamisen kustannuksiksi on




arvioitu noin 3,5 M€ (sisdltden vanhan
sillan purkukustannukset 500 000 €).

Kaarisilta kunnostettaisiin kevyen
lilkenteen kayttoon. Kaarisillan
valittdmat kunnostustyot maksaisivat
talléin 1,2 M€ ja myohemmin tehtavat
kunnostustyot 2,1 M€. Aikajaksoa ns.
mydhemmin tehtavien korjausten
kustannuksille ei ole esitetty. Lisdksi
katuverkoston muutoskustannukset
uuden sillan sijaintivaihtoehdosta
riippuen olisivat 450 000-550 000 € ja
lahiymparistolle vaaditut muut
muutostyot ja tonttien tuoton
arvonalennukset on arvioitu olevan
200 000 €.

Laskelmassa ajanjakso on ollut maarittamaton,
muttei rajaton. Kaavaselostukseen lisatdan
tarkennus “noin 50 vuotta”. Taman jakson ovat
viranomiset ehdottaneet kaavaprosessin aikana ja
kustannuksia on peilattu tdhan saakka.

Suurimmat kustannukset tulevat kaarien
uusimisesta. Varovasti voidaan arvioida, etta
heikommin rakennetun kaaren uusiminen on
edessa ensin (viimeistddn 15 vuoden sisalla?) ja
sillan toisen paan kaarien uusimistarpeen voidaan
arvioida olevan viimeistdan tarkasteluajanjakson
lopussa.

Lausunnossa ei kiisteta sillan kunnostukseen
liittyvia kohteita (tuet, kaaret, vetotangot ja kansi
ym.). Ndiden kunnostukset ovat edessa joka
tapauksessa riippumatta ajankohdasta.

Raportissa arvioidaan, ettd mikali
kaarisilta korjataan ja sen kaytt6a
jatketaan yksisuuntaisessa
ajoneuvoliikenteessa ja sillan
painorajoitus sailyy nykyisena, ovat sen
korjauskustannukset karkean arvion
mukaan puukantisena siltana 850 000 €
ja betonikantisena siltana 1 200 000 €.
Kunnostuskustannukset
kevyenliikenteen kdytt66n 20 vuoden
kayttoikatavoitteella ovat noin 300 000
€.

Olemassa olevat selvitykset, lausunnot ja lausujat
katsotaan riittaviksi. Mobilialta tai Suomen
arkkitehtuurimuseolta ei katsota olevan tarvetta
lausunnolle.

Kaavaselostuksen taulukossa
esitettyjen lukujen perusteella
kaarisillan sailyttamisen kustannusarvio
olisi 3,95-4,05 M€. Uuden sillan
rakentaminen kaarisillan viereen
maksaisi 3 M€, jolloin kahden sillan
vaihtoehto maksaisi siis yhteensa 6,95—
7,05 ME£. Kahden sillan vaihtoehto olisi
siten pitkalla aikajanteella 3,45-3,55
ME€ kalliimpi ratkaisu
kokonaiskustannuksiltaan yhden sillan
vaihtoehtoon (3,5 M€) verrattuna ja
valittdmien kustannusten osalta 1,35—
1,45 M€ euroa kalliimpi.

Kaavaselostuksessa todetaan, etta
kokonaisuutena kahden sillan




vaihtoehto yllapitoineen on
taloudellisesti Lieksan kaupungille
kohtuuton.

Vuonna 2015 laaditun Mahkon sillan
kuntoa ja korjaustarpeita koskevan
selvityksen mukaan sillan
kunnostuskustannukset olisivat 20
vuoden kayttoikatavoitteella noin 300
000 €. Kaavaehdotuksen selostuksessa
on nyt kuitenkin esitetty kaarisillan
korjauskustannuksiksi heti tehtavien
toiden osalta 1,2 M€ seka ns.
my6hemmin tehtdvien tdiden osalta
2,1 ME.

ELY-keskus katsoo, etta
kaavahankkeessa ei ole esitetty
perusteluja, miksi mm. valittomat
korjauskustannukset ovat nousseet
luonnosvaiheen jalkeen
moninkertaisiksi.

Perustelut kustannusarvion nousulle on lisatty
kaavaselostukseen.

ELY-keskuksen mielesta
kaavaselostuksen toteamus
markkinavuoropuhelusta seka siltojen
purku- ja korjausyrityksiltd saaduista
kustannusarvioista eivat tayta lain
vaatimusta kaavan merkittavat
vaikutukset arvioivasta suunnittelusta
ja sen edellyttamista tutkimuksista ja
selvityksista.

ELY-keskus ei perustele vaitettdaan
lainvastaisuudesta. Kaupunki on selkeasti eri
mieltd, eli kaytetty menetelma on lain
vaatimusten mukainen.

Kaavalla tutkitaan ja on viranomaisten taholta
edellytetty tutkimaan eri toteutusvaihtoehtoja.
Lisdksi ei ole olemassa jo valittua uutta siltaa,
johon liittyen olisi tehty usean ei sijainti
vaihtoehdon mukaisia virallisia
tarjouskilpailutuksia. Edella mainittuja ei yksin
kertaisesti ole mielekasta tehda, silla kaarisillan
purkaminen tai sailyminen liittyvat olennaisesti
hankkeen laajuuteen ja uuden sillan tyyppiin,
tarkkoihin vaaituksiin, maaperaselvityksiin ym. ja
tehtaviin toihin ja rakennuskustannuksiin.

Markkinavuoropuhelu (eli alustavien hintojen
haarukointi sillan rakennusalan ammattilaisilta),
on ainoa jarkeva ja riittavan tarkka keino selvittaa
tdman padivan hintatasoa.

ELY-keskus esittaa, ettd kaavatyon
yhteydessa tulisi avata tarkemmin
purku- ja korjausyrityksilta saadut
kustannusarviot seka se, mitka tahot
ovat arvioita tehneet ja mihin arviot
perustuvat.

Tiedustelu sillan purkamiseen liittyvista seikoista
ja hinnoista / markkinavuoropuhelu ldhetettiin 15
purkuyritykselle koko Suomen alueella. Saadut
kustannusarviot ovat liitetty markkinasalaisuuden
piiriin yritysten pyynnosta. Asiaa ei tulla
avaamaan sen tarkemmin.

Merkittavimman ja yksityiskohtaisimman arvion
eri kohteiden kustannuksista on jattanyt
Savonlinnalainen PRU concrete demolition (lupa




nimen ilmoittamiseen saatu), joka ilmoituksensa
mukaan purkaa suoraan tai alihankintana noin
85% kaikista Suomen silloista ja on purkanut noin
400 siltaa. Yritykselle on ldhetetty kaarisillasta
historiaselvitys, rakennekuvat , maaperatietoja ja
valokuvia ym. purkamistavan ja toisaalta
korjauskustannusten riittavan tarkan hintaluokan
arvioimiseksi.

Uuden sillan rakennuskustannukset on arvoitu
kuntatekniikkaliikelaitoksen toimesta eri
siltavaihtoehtoja tutkittaessa (pdaasiassa Ramboll
Oy). Kadunrakennuskustannukset on arvioitu
yleisten kadunrakennuskustannusten pohjalta
(noin 1000 €/metri), mika on jo nyt nousseiden
kustannusten perusteella noin 20% alakanttiin.

Edelld mainittuja asioita on tdydennetty
kaavaselostukseen.

Jotta kaarisillan sailyttamisen ja
suojelun kohtuullisuutta Lieksan
kaupungille voitaisiin tarkemmin
arvioida, olisi kustannusarviota hyva
verrata esimerkiksi kaupungin muihin
tyypillisiin investointeihin seka
kaupungin vuotuisiin
investointimaararahoihin.

Kaupungin vuotuiset investointimaararahat
vaihtelevat noin 1 miljoonasta eurosta useisiin
miljooniin euroihin hankkeen laajuudesta ja
merkittavyydesta riippuen. Asiasta ei esiteta
tarkempaa arviota. Todetaan kuitenkin, etta
kaupungin investoinneilla on pdasaantoisesti
tuotto-odotuksia ja muita kaupungin taloutta tai
toimivuutta hyodyttavia vaikutuksia. Kaarisillan
sailyttamiselld ja kahden sillan ratkaisulla tallaisia
ei perustellusti havaita; vain kulut kasvavat.

Asiaa on taydennetty kaavaselostukseen.

ELY-keskuksen mielestad kahden sillan
vaihtoehdossa, jossa nykyinen kaarisilta
sailyisi, olisi paasaantoisesti myonteisia
vaikutuksia rakennettuun ymparistdon.
Talléin vahintdaan maakunnallisesti
arvokas kohde sailyisi. ELY-keskuksen
mielesta kaksi siltaa vierekkain voi
jatkossakin mahdollistaa
kulttuurihistoriallisesti arvokasta
kaupunkimaisemaa. Tama edellyttdisi
uudelta sillalta laadukasta suunnittelua.

Kaupungin nakemys poikkeaa esitetysta ja sitda on
perusteltu kaavaselostuksessa ja havainnekuvin.

Vaikutusten arvioinnissa todetaan, etta
kaarisilta keskelld modernimpaa
ymparistéda muodostaa myos
kaupunkikuvallisen epadjatkumon. Jo
luonnosvaiheessa ELY-keskus totesi,
etta sillan lahiympariston
rakennuskanta on ajallisesti hyvin
kerroksellista, alkaen 1800-luvun
puolivalista.




Mahkon sillan kohdalla yleiskaava ei ole
voinut ohjata kaikilta osin asemakaavan
laatimista.

Uusi yleiskaava esittaa, ettd sillan
suojelukysymykset ratkaistaan asemakaavalla.
Ndin ollen laadittava asemakaava on taysin
yleiskaavan mukainen. Yleiskaavallisesti siten
my0s voidaan todeta paikkansapitavasti, etta
siltaa ei ole suojeltu yleiskaavassa.

ELY-keskus pyytda tarkentamaan
aiempaa kaarisiltaan liittyvaa
valitusprosessia.

Kaavaselostusta tarkennetaan talta osin.

P-S ELY

Ei huomautettavaa

Museovirasto

Kaavan tarkoituksena ei ole ollut tutkia
Kaarisillan suojelua.

Tarkennetusti sanottuna kaavalla tutkitaan
kaarisillan suojelutarvetta (suojelua).

Vaikka kaavassa tutkiaan myos
vaihtoehtoa, jossa vanha silta
sdilytetaan kevyen liikenteen vaylans,
tulee kaavan tavoite esiin
kaavaselostuksen painotuksissa:
Suojelu esitetdadn hankalana tai
mahdottomana, purku ja uuden
rakentaminen taas lahes ainoana
mahdollisena vaihtoehtona.

Museoviranomainen tarkastelee asiaa vain
omasta nakékulmastaan, vain suojelun
tavoitteesta. Kaupungin tarkastelu on MRL
mukainen koko kaavaan liittyvien asioiden
huomioiminen ja niiden kokonaisvaikutusten
arvioiminen seka kaavaratkaisun teko
kokonaisvaikutusten pohjalta.

Silta on osoitettu maakuntakaavassa
maakunnallisesti merkittavaksi
rakennetun kulttuuriympariston
kohteeksi. Vireilla olevassa
maakuntakaavatydssa maakuntaliiton
hallitus paatti poistaa sillan
maakunnallisesti arvokkaista kohteista
vastoin arvotusryhman kantaa. Sillalla
on siten asiantuntijoiden toteama
maakunnallinen arvo, mita ei
kuitenkaan vahvisteta tulevassa
maakuntakaavaratkaisussa.

Myos kaupunki toteaa sillan olevan
maakunnallisesti arvokas. Sillan poistaminen
kohteista perustuu samaan ratkaisuun kuin
voimassa olevassa yleiskaavassa, eli asia
ratkaistaan talla asemakaavalla.

Lieksan kaarisillalla on ainoana
sdilyneend 1920-30-luvun
kaksikaarisena siltana myo6s
valtakunnallista merkitysta

Savukosken yksikaarinen silta ja Lieksan
kaarisilta eroavat kuitenkin
rakennustekniikaltaan niin, etta
siltateknisesta nakokulmasta

Lieksan kaarisilta on ainoana jaljella
olevana kohteena harvinainen
esimerkki aikakautensa
betonikaarisilloista.

Arvokeskustelussa ei ole arvioitu lausunnossa
mainittua seikkaa, ettd mita tarkoittaa oikea
kaksikaarinen silta. Lieksan kaarisilta (sillat) on
siltakokonaisuus, jossa on keskituen varassa kaksi
erillista yksikaarista siltaa perakkain. Kyse ei ole
vhdesta kiinteasti yhteen rakennetusta sillasta,
jossa sillan kantavat tai muut merkittavat
rakenteet jatkuisivat yhden sillan puolelta toisen
osan puolelle. Nain ollen vastoin lausuntoa,
kunkin sillan rakennustyyppi ja rakennustekninen
harvinaisuus ei siten oleellisesti poikkea muista
yksikaarisista silloista. Toki tallda on oma
maisemallinen merkityksensa.




Museokohdeselvitykseen (2007) viitaten, etta
sillan kunto vaikuttaa oleellisesti sen
museaaliseen arvoon —silta oli Idhiaikoina
kunnostettu. Sillan tekninen kunto oli
peruskorjauksen jaljiltd erinomainen. Seikka tulee
ottaa huomioon myos Lieksan kaarisiltaa ja sen
arvoa arvioitaessa. Museovirasto nayttaisi
ohittavan tdman seikan lausunnoissaan.

Sillan valtakunnallinen merkitys tulee
todeta kaavaselostuksessa ja ottaa
kohteen valtakunnallinen arvo
huomioon kaavaratkaisussa.

Kaupunki on selvittéanyt ja todennut ja todentanut
Kaarisillan kulttuurihistorialliset arvot riittavalla
tavalla.

Kaupunki yhtyy edelld olevan ELY-keskuksen
lausunnon mukaiseen nakemykseen sillan
maakunnallisesta arvosta. My0s
Museoviranomainen viittaa edell, etta
maakuntakaavassa kohde olisi huomioitava
asiantuntijaryhman mukaisesti maakunnallisesti
merkittavana kohteena — ei siis valtakunnallisesti
arvokkaana kohteena.

Esitettyd muutosta kaavaselostukseen ja
kaavaratkaisun harkintaperusteisiin ei tehda.
Sillan valtakunnallisesta merkityksesta ei ole
paatésta.

Museovirasto kasittelee ja referoi sillan
selvityksid ja kaavaselostuksen
vaikutusten arviointia laajalti, missa
todetaan sillalla olevan maisemallisia ja
kulttuurihistoriallisia arvoja.

Yleiskaavojen ohjausvaikutus on huomioitu MKL
lausunnon ja Lieksan keskustaajaman OYK kautta.

Vaikutusten arvioinnissa todetaan, etta
Kahden sillan vaihtoehdossa
muodostuisi rakennettuun
ymparistdon, maisemaan ja
kaupunkikuvaan merkittavia haitallisia
vaikutuksia.” Naita haitallisia
vaikutuksia ei eritell3, eikad tuoda esiin
sitd, ettd mahdollinen uusi silta voidaan
suunnitella niin, ettd se ottaa
huomioon Kaarisillan arvot ja etta sillat
yhdessa voivat muodostaa hyvan
maisemallisen kokonaisuuden

Maisemalliset ja kaupunkikuvalliset vaikutukset
ovat joka tapauksessa merkittdvissa osin
subjektiivisia seikkoja ja riippuvat katsojasta.
Maallikot ja asiantuntijat voivat vain esittaa
asiassa oman nakemyksensa.

Rinnakkaisten siltojen maisemallista vaikutusta on
tutkittu kaavaa ja siltavaihtoehtoja varten
laaditussa 3D mallissa ja 3D ohjelmiston
ymparistossa, jota ei voida liittdd havainnekuvia
tarkemmin asiakirjoihin. Kaupunki on siis esittdanyt
kahden sillan vaihtoehdoista havainnekuvia ja
muita selvityksia ja paatynyt esitettyyn
lopputulokseen muutoinkin kuin mielipiteena.

Eika vaikutusten arvioinnissa arvioida
sitd, onko kahden sillan ratkaisu
maisemakuvaltaan kuitenkin parempi
ratkaisu kuin vanhan arvokkaan sillan
purkaminen ja siita aiheutuvat

Viittaus edelld olevaan vastineeseen.
Maisemavaikutukset ovat arvioitu ja esitetty
kaavaselostuksessa ja sen liitteissa.
Maisematekijat ovat vain yksi tekija
kaavaratkaisun kokonaisvaikutusten joukossa ja
maisemakuvaa pelkastaan ei voi verrata




kulttuurihistoriallisten arvojen
menetykset.

kulttuurihistoriallisten arvojen menetykseen. Asia
on kokonaisvaltainen MRL mukainen harkinta.

Kaavaselostuksessa selvitetdan
huolella, mitd ongelmia aiheutuisi, jos
Karjalantien silta olisi jostain syysta pois
kaytosta, ja talla perustellaan uuden
ajoneuvosillan tarvetta. Museovirasto
muistuttaa, etta Kaarisillan suojelu ei
estd uuden ajoneuvosillan
rakentamista, jos kaupunki pitda
sellaista tarkeana ja haluaa ohjata
raskasta ajoneuvoliikennetta suoraan
kaupungin keskustaan. Monissa
kaupungeissa pyritaan raskas

liikenne ohjaamaan niin, etta se kiertaa
keskustan.

Sillat ovat paafunktioltaan liikenteen ja
liilkkumisen mahdollistajia. Siksi liikenteellisia
olosuhteita on pohdittu laajasti.

Kaarisillan suojelu ei estd uuden sillan
rakentamista, mutta silld on muita merkittavia
haitallisia vaikutuksia (ks. kaavaselostus), jotka
olennaisesti vaikuttavat esitettyyn
kaavaratkaisuun.

Kaupungilla ei ole tavoitetta ohjata raskasta
liilkennetta kohden keskustaa. Asia on kirjoitettu
selkedsti auki kaavaselostuksessa.
Kaavaluonnoksen lausunnot ja mielipiteet ovat
vain edellyttaneet kuvaamaan tallaista tilannetta
tarkemmin.

Kaavaselostuksessa pyritdaan
osoittamaan hankalaksi vaihtoehto,
ettd kaarisilta palvelisi vain kevytta
lilkennetta uuden sillan vieressa.

Kaarisilta kevyen liikenteen siltana
mahdollistaisi myos uuden sillan
rakentamisen ilman kevyen liikenteen
kaistoja, minka kustannusvaikutusta ei
selostuksessa esiteta.

Kaavaselostuksessa asiat ja niiden vaikutukset on
esitetty lahtokohtaisesti objektiivisesti ja
perustellen. Haitalliset tai kustannuksia lisdavat
asia esitetdan haitallisina, kustannuksia lisdavina
ja suojelua puoltavat asiat tuodaan esiin.

Kaarisillan sailyminen turvallisena kevyen
liikenteen vaylana on ajaltaan lahtokohtaisesti
lyhyempi kuin uuden sillan kayttoika. Talloin
uuteen siltaan tulee rakenteiden osalta
suunnitella ja varautua jo rakennusvaiheessa
lisaamaan kevyen liikenteen vayla jalkikateen.
Tama nostaa uuden sillan kustannuksia, vaikka
siind ei heti kevyen liikenteen siltaa olisikaan.
Kustannus riippuu valittavasta siltatyypista ja jaa
tdssa vaiheessa avoimeksi. Asiaan liittyvaa tekstia
on lisatty kaavaselostukseen.

Lausunnossa ei esitetd tdhan seikkaan, eika
moniin muhinkin lausunnon kohtiin liittyen, etta
ne eivat lahtdkohtaisesti pitdisi paikkansa.

Sen sijaan selostuksessa spekuloidaan
kaarisillan sailyttamisen tulevien
vuosikymmenten kustannuksilla ja
tuodaan esiin sillan suojelun
vaikutukset tarvittaviin uusiin
tieyhteyksiin. Kaavaselostuksen

Arviot kaarisillan sdilymisen kustannuksista on
esitetty muun muassa museoviranomaisen
lausuntojen / vaatimusten pohjalta.

Uuden sillan rakentamisvaihtoehtoja ja niiden
vaikutuksia kaarisillan etela tai pohjoispuolelle on




perusteella uusi silta voidaan kuitenkin
rakentaa vanhan sillan etela- tai
pohjoispuolelle. Selostuksessa kuvatut,
kummastakin vaihtoehdosta aiheutuvat
hankaluudet, kuten kevyen liikenteen
kulku ja mahdollisen uuden sillan
vaatimat tieratkaisut, ovat normaalin
suunnittelun keinoin ratkaistavissa.

arvioitu kaavaselostuksessa ja niiden etuja ja
haittoja on kuvattu mm. kadunrakentamisen ja
kevyen liikenteen turvallisuuden nakdkulmista
seka maisemallisin perustein.

Kaavaselostuksessa paatellaan, etta
Kaarisiltaan sijoitetun pddoman
kustannushyoty on kyseenalainen,
koska sillan elinkaari arvioidaan
lyhyeksi. Kuitenkin jo nyt sillan elinkaari
ldahenee sataa vuotta, joten siihen
sijoitettu padoma lienee osoittautunut
varsin hyodylliseksi.
Elinkaarilaskelmissa tulee ottaa
huomioon Kaarisillan hiilijalanjalki ja
ilmastovaikutus koko sen elinkaaren
ajalta eli rakentamisajasta lahtien.
Laskelmissa ei ole huomioitu
kaarisiltaan jo sitoutunutta materiaalia
ja energiaa, joka purkutoimissa
menetettaisiin. Kaavaselostuksen
hiilijalanjalkiarviot kohdentuvat vain
uuteen siltaan ja mahdollisiin uusiin
tieyhteyksiin.

Kaarisiltaan investoitu panostus ja paastot ovat
selkedsti jo kuoletettu 100 vuoden aikana.
Perustetta ndiden laskemiselle tai syytd miten ne
vaikuttaisivat kaavaratkaisuun, ei ole esitetty, eika
niitd ole tarpeen arvioida.

Purkutoimissa saadaan sillan huomattava
metallimaara talteen ja kierrdtykseen. Sen
metallimdaran voidaan katsoa korvaavan
merkittavan osan uuden betonisillan
raudoituksesta parantaen uuden siltahankkeen
ekologisuutta merkittavasti.

Puhdas betonijate kierratetdan Lieksassa
erilaisissa maanrakennushankkeissa MARA-
asetuksen mukaisesti. Betonijate pilkkoutuessaan
jatkaa karbonisaatiota ja hiilidioksidin
talteenottoa. betonijate kaytetadn hyodyksi
muutaman kilometrin sateellad kohteesta.

Asiasta on lisatty tekstid kaavaselostukseen.

Kaavaselostuksen arvio siita, etta
Kaarisillasta voisi alkuperaisena sailya
vain teraspalkkirunko, etta kaikki muu
sillassa “jouduttaneen” uusimaan, on
varsin spekulatiivinen. Ramboll Finland
Oy:n 11. - 13.8.2015 tekemaan
erikoistarkastuksen mukaan silta on
mahdollista loppukayttaa kevyen
liikenteen siltana.

Tarkasteluperspektiivia on ajallisesti jatkutettu ns.
pyynnosta. Sen pohjalta on perusteltua
huomioida kokonaiskorjaustarve pitkalle
aikavalille.

Silta on mahdollista ns. loppukdyttaa ilman
esitettyja kaikkein suurimpia korjauskustannuksia
noin 20 vuoden ajan (mm. Rambollin raportti,
mikali oleellisia yllatyksia ei tulisi) — jonka jalkeen
silta siis lausunnon mukaisesti purettaisiin. Eli silta
ei talldin olisi enaa suojelun tarpeessa?

Nain lyhyella aikavalilla kahden sillan vaihtoehto,
huomattavat katumuutokset, kevyen liikenteen
vaylan lisadaminen jalkikateen tai uuden kevyen
liilkenteen sillan rakentaminen ja lopulliset
taloudelliset vaikutukset, maankayton ja
maiseman muutokset ym., olisivat huomattavat
vain lyhyen kayttoajan takia? Kaupunki ei puolla
tata ratkaisua.

Sillan maa- ja valitukien on arvioitu
mahdollisesti liikkuvan, siita ei

Sillan maatukien liikettd on mitattu vuosittain.
Aiemmin maatuissa havaittiin merkittavaa




kuitenkaan ole seurantatietoa, joten
lilkkkumisen vaatimat toimet ovat
spekulatiivisia. On selvaa, etta
maatukien mahdollista liiketta tulee
jatkossa seurata.

liilkkumista. Viime vuodet lilkkkuminen on ollut
vahaista. Se ei kuitenkaan tarkoita, ettei sillan
tuet ja penkereet alkaisi jalleen liikkumaan.
Asiaan liittyy erittain suuria epdvarmuustekijoita.
Asiaa on jo kuvattu kaavaselostuksessa ja sen
liitteissa. Erityisesti talla hetkelld korostuu
eteldrannan maatuen tilanne.

Myos kevyenliikenteen kaytto
edellyttaa joitakin korjaustoimia.
Museovirasto ei pida sivulla 39
taulukossa kaksi esitettyja laskelmia
Kaarisillan kunnostamisesta kevyen
lilkenteen kdyttoon uskottavina. Ne
esitetaan yli kolmeksi miljoonaksi
euroksi (ilman tarkempia laskelmia),
kun vuoden 2015 arvio oli noin 300 000
euroa (Ramboll 2015). Tdma summa on
pienempi kuin kaavaselostuksessa
arvioidut purkukustannukset, 500 000
euroa.

Tiedustelu sillan purkamiseen liittyvista seikoista
ja hinnoista / markkinavuoropuhelu lahetettiin 15
purkuyritykselle koko Suomen alueella. Saadut
kustannusarviot ovat liitetty markkinasalaisuuden
piiriin yritysten pyynnosta. Asiaa ei tulla
avaamaan sen tarkemmin.

Kaupunki katsoo saaneensa luotettavia arvioita.
Merkittavimman ja yksityiskohtaisimman arvion
eri kohteiden kustannuksista on jattanyt
Savonlinnalainen PRU concrete demolition (lupa
nimen ilmoittamiseen saatu), joka ilmoituksensa
mukaan purkaa suoraan tai alihankintana noin
85% kaikista Suomen silloista ja on purkanut noin
400 siltaa. Yritykselle on lahetetty kaarisillasta
historiaselvitys, rakennekuvat , maaperatietoja ja
valokuvia ym. purkamistavan ja toisaalta
korjauskustannusten riittavan tarkan hintaluokan
arvioimiseksi. Asia on lisatty kaavaselostukseen.

Kunnostus- ja purkukustannukset ovat tdman
paivan hintatason mukaisia. Erovaisuudessa
merkittavimman poikkeaman tekee lausunnon
karjistaen esitetty tarkasteluperspektiivi,
tarkastellaanko kustannuksia 20 vuotta vai 50 +
vuotta.

Kaupunki ei ota kantaa siihen, miten ja milla
tarkkuudella Ramboll Oy on aikanaan
esityksessadn saanut vahdisempia
kustannusarvioita jo valittomilla kustannuksilla
kuin tdman paivan hintataso esittdisi. Molemmat
lukemat on esitetty kaavaselostuksessa.

lImastonmuutos asettaa erilaiset
purkuhankkeet uudelleen arvioitaviksi.
Rakentamiseen kdytetyn energian ja
materiaalin yllapito muuttuu jatkuvasti
tarkedmmaksi, ja purkuratkaisut
vaativat entistad tarkempaa harkintaa.
Koska ikddntyva betonimateriaali on
yleinen ongelma, myos siihen liittyvaa
tutkimusta tehdaan jatkuvasti
enemman ja korjaamiseen kehitetdaan
uusia ratkaisuja.

Museoviraston lausunnon mukaisesti vastineena
todetaan, ettd kaarisillan purkaminen muuttaisi
uuden sillan ekologisuutta ja materiaalivirtoja ja
hiilijalan jalked myonteisempaan suuntaan
erityisesti saatavan metalliaineksen kautta. Lisaksi
uusiin siltoihin on kaytettavissa ns. ekologisia
betoneja, jotka vahentadvat edelleen uuden sillan
hiilijalanjalkea ja liikenteen paastdjen
kuoletusaikaa.




MARA-asetuksen mukainen betonijate ei ole
Lieksalle ongelma, vaan kysytty raaka-aine. talla
my0s korvataan muualta tuotavaa harjuainesta.

Kaavaselostuksessa ei ole tutkittu
objektiivisesti Kaarisillan
suojeluvaihtoehtoa. Museovirasto pitaa
Kaarisillan suojelua tarkeana ja katsoo,
ettd kaavatyon lahtokohdaksi olisi
pitanyt ottaa suojelu ja kdytto joko
kevyen liikenteen vaylana tai
yksisuuntaisena painorajoitettuna
siltana.

Kaupunki toistaa, etta: Museoviranomainen
tarkastelee asiaa vain omasta ndkdkulmastaan,
vain suojelun tavoitteesta. Kaupungin tarkastelu
on MRL mukainen koko kaavaan liittyvien
asioiden huomioiminen ja niiden
kokonaisvaikutusten arvioiminen seka
kaavaratkaisun teko kokonaisvaikutusten
pohjalta.

Alueellinen
vastuumuseo

Voimassa olevassa maakuntakaavassa
Mahkdntien kaarisilta on osoitettu
maakunnallisesti merkittavaksi
rakennetun kulttuuriympariston
kohteeksi (ma/km).

Maakuntakaavan kohdekuvauksessa
siltaa kuvataan viehattavaksi ja
mielenkiintoiseksi elementiksi
Lieksanjoen kulttuurimaisemassa.
Lisaksi sillalla todetaan olevan erityista
symboliarvoa Lieksan kaupunkikuvassa.

Kohdekuvauksessa ei siten esiteta siltaa suoraan
erityisend merkittavana rakennetun
kulttuurihistorian kohteena, vaan enemmankin
maisemallisena elementtina.

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto laati
uuden vaihemaakuntakaavan
yhteydessd maakunnan modernin
rakennusperinnén inventointia. Ko.
prosessiin asiantuntijoista koottu
arvottamisryhma arvotti (2021)
kaarisillan yksimielisesti
maakunnallisesti merkittavaksi. Vireilla
olevassa maakuntakaavatydssa
maakuntaliiton hallitus paatti poistaa
sillan maakunnallisesti arvokkaista
kohteista vastoin arvotusryhman
kantaa. Museon nakoékulmasta
Mahkonsilta on maakunnan
kulttuurihistoriallisesti merkittavin silta.

Museoviranomainen viittaa edelld |ahes samoin
lausunnon sanoin, ettd maakuntakaavassa kohde
olisi huomioitava asiantuntijaryhman mukaisesti
maakunnallisesti merkittavana kohteena

Kohteen maakunnallinen arvo on siis
kiistaton: pikemminkin voidaan puhua
sillan valtakunnallisesta merkityksesta
(esimerkiksi Museoviraston arvio).

Sillan arvoa on kasitelty edella vastineissa ja
kaavaselostuksessa.

Lyhennelma kaavaa varten laaditun
kulttuurihistoriallisen selvityksen
lausumasta: Yhteenvetona selvityksesta
kay ilmi, etta heikosta teknisestd kunnosta
huolimatta sillan historiallinen,

Selvityksen lausuma pitaa paikkansa, mutta kuten
edelld vastineissa todetaan, sillan kunto vaikuttaa
my0s merkittavasti kohteen
kulttuurihistorialliseen arvoon. Itse sillalta
kayttdjan katsellessa siltaa, ei erittdin




rakennushistoriallinen ja maisemallinen
arvo on olemassa niin kauan kuin silta on
olemassa.

heikkokuntoinen silta ole mikdan maisemallinen
kaunistus — pdin vastoin. Kaukaa viat eivat erotu.

Maakunnan arkkitehtuuria
kasittelevassa teoksessa Pohjois-
Karjalan arkkitehtuuriopas (2018) sillan
merkitystd kuvataan seuraavasti: Lahes
satavuotias silta on Lieksan
tunnusmerkki, joka on esiintynyt
lukemattomissa postikorteissa,
mainoksissa, logoissa viireissa ja missa

ikind onkaan tarvittu tunnusta Lieksalle.

Useat saman kokoluokan kaupungit
olisivat “mehuissaan”, mikali heilla olisi
kayttaa “brandaamiseen” jotain niin
selkedn voimakasta rakennelmaa kuin
mita Lieksanjoen kaarisilta on.

Arkkitehtuurioppaassa sillan arvoksi esitetdan
vain kaupunkikuvalliset tunnusmerkin arvot ja
muut maisemalliset arvot.

Museo pitda ongelmallisena, etta
kaavahankkeen tavoitteeksi ja
lahtokohdaksi on selkedsti valittu
vanhan sillan purkaminen.

Purkamisen sijaan tavoitetilana tai
selvitettdvana vaihtoehtona tulisi olla
sillan sdilyttava ja suojeleva ratkaisu

Kaavan tavoitteiden lahtékohdat on asettanut
kaupunginvaltuusto paatoksellaan. Kaavalla
tutkitaan, onko tavoite perusteltu ja mahdollinen.

Kaupunki on esittanyt kaavan
vaihtoehtotarkastelun siten, etta
kaavaselostuksessa on kayty lapi mita kaarisillan
sailyttamisvaihtoehdosta seuraa tai on
kokonaisvaikutuksia mm. kahden sillan
vaihtoehdossa. Eli esitetty vaihtoehto on tutkittu.

Esimerkiksi kaava-aluetta laajentamalla
(sillan Iaheisyydessa) eri vaihtoehtoja
voitaisiin tarkastella
kokonaisvaltaisemmin ja
kulttuuriymparistoarvot seka
liilkenneratkaisut paremmin
huomioiden.

Siltavaihtoehtojen sijainnit (kaavan
tarkoituksenmukainen aluerajaus) on tutkittu
riittavalla tavalla ilman, ettd itse kaava-aluetta on
tarpeen laajentaa.

Vanhan sillan sailyttdaminen ei poissulje
uuden sillan toteuttamista nykyisen
sillan viereen. Vaihtoehtoisella
kaavaratkaisulla vanha silta voisi toimia
jatkossakin kevytta liikennetta
palvelevana kulkuvaylana (mm. siltaa
koskevassa kuntotarkastelussa
todetaan sillan mahdollinen
loppukaytto kevyen liikenteen siltana,
Ramboll 2015).

Silta on mahdollista ns. loppukdyttaa ilman
esitettyja kaikkein suurimpia korjauskustannuksia
noin 20 vuoden ajan (mm. lausunnossa viitattu
Rambollin raportti, mikali oleellisia yllatyksia ei
tulisi) — jonka jalkeen silta siis lausunnon
mukaisesti purettaisiin. Eli silta ei talloin olisi enda
suojelun tarpeessa?

Nain lyhyella aikavalilla kahden sillan vaihtoehto,
huomattavat katumuutokset, kevyen liikenteen
vaylan lisaaminen jalkikateen tai uuden kevyen
liikenteen sillan rakentaminen ja lopulliset
taloudelliset vaikutukset, maankayton ja
maiseman muutokset ym., olisivat erittdin
huomattavat vain lyhyen kayttdajan takia?
Kaupunki ei puolla tata ratkaisua.

Uuden sillan sovittaminen olemassa
olevan viereen on tilallisesti




mahdollista ja ratkaistavissa
huolellisella ja laadukkaalla
suunnittelulla — liikenneturvallisuus,
maisema seka kaupunkikuva
huomioiden.

Kaavan vaikutuksia tarkasteltaessa
vanhan sillan sdilyttamisesta luodaan
varsin yksipuolinen (kielteinen) kuva
esimerkiksi korostamalla sillan
suojelusta aiheutuvien kustannusten
kohtuuttomuutta seka sillan huonoa
kuntoa ja epavarmuustekijéita (mm.
mahdollista maatukien liikkumista).
Lisdksi spekulaatiot joen virtaaman
mahdollista muuttumista tai uuden
sillan vaikeasta sovittamisesta vanhan
viereen kaupunkikuvalliseksi
kokonaisuudeksi perustuvat osittain
olettamuksiin ja yksipuoliseen
tahtotilaan. Tarkastelussa myos
sivuutetaan purkamisesta aiheutuvien
kulttuurihistoriallisten arvojen
menettaminen.

Kaavan selvitykset, kasittely, vaikutusten arviointi
ja kaavaratkaisu on tehty maankaytto ja
rakennuslain edellyttamalla tavalla
kokonaisvaltaisena arviona ja ratkaisuna, jossa on
todettu myos selkeasti kulttuurihistoriallisten
arvojen menetys.

Sen sijaan uuden sillan tarve
esimerkiksi raskaan liikenteen
turvaamiseksi ja vesiliikenteen virkistys-
ja matkailukayton helpottamiseksi
nahdaan pelkdstadan myonteisena.
N&ita sindnsa kannatettavia puolia
korostettaessa kuitenkin unohtuu mm.
raskaan liikenteen ohjaamisesta
kaupungin keskustaan aiheutuvien
ongelmien tai Lieksanjoen kaarisillan
ylapuolisten osien “veneilyesteiden”
(esim. Lieksankoski) tarkastelu.

Raskasta lilkennetta ei ohjata kohden kaupungin
keskustaa kuin poikkeustilanteissa. Asia on
esitetty selkeasti kaavaselostuksessa.

Veneily helpottuu korkeammalla alikululla ja luo
Iljanniemen uudelle asuinalueelle vetovoimaa
uuden Lieksan keskustaajaman osayleiskaavan
tavoitteiden mukaisesti.

Kaarisillan purkamiskustannuksiksi on
arvioitu 500 000 euroa. Alkuperdinen
arvio sillan kunnostamisesta kevyen
lilkenteen kayttoon oli 300 000 euroa
(Ramboll 2015), mutta nyt esitetyssa
arvioissa kunnostamisen hinnaksi
arvioidaan kymmenkertainen summa
(yli 3 miljoonaa euroa). Aiemmassa
arviossa Kaarisillan sailyttamisella ei
nahty olevan vaikutuksia uuden sillan
rakentamiskustannuksiin. Museo
toivoo, ettd nykyista arvioita vielad
tarkennettaisiin. Lisaksi ratkaisussa olisi
hyva pohtia, kuinka saastyneet
purkamiskustannukset olisivat

Arviota ei ole kdytanndssa mahdollista saada
tarkemmaksi ilman todellista purku tai
sillanrakennushanketta, jossa todelliset
kustannukset saataisiin esille.

Nykyiset markkinavuoropuhelun kautta saadut
kustannukset eri toimenpiteille ovat riittdvan
luotettavat suhteessa kaavatehtavaan.

Laskennallisesti saastyvat purkukustannukset
olisivat kaytettavissa kaarisillan kunnostukseen
tarpeen mukaisesti.




hyddynnettavissa sillan
kunnostamiseen ja yllapitoon kevyen
liikenteen siltana.

Jotta kaarisillan suojelun kohtuullisuus
tai kohtuuttomuus tulisi paremmin
arvioiduksi, tulisi seuraavat seikat
selvittaa ja huomioida ennen lopullista
kaavapaatosta:

- Vélttamattomat kunnostustoimet
vanhan sillan sailyttamiseksi kevyen
lilkenteen siltana

- Ratkaisun vaikutukset uuteen siltaan
(mikali uusi silta tulisi vanhan viereen
siihen ei tarvitsisi tehda kevyelle
liikenteelle kaistoja. Nain uusi silta
saataisiin kevyemmaksi ja
mahdollisesti edullisemmaksi ja
paremmin sopeutettua vanhan sillan
viereen)

- Edelld mainitun vaihtoehdon
kustannukset

- Kaarisillan valtakunnallinen merkitys

Viitataan edelld vastaavaan asiaan annettuun
lausuntoon.

- Nama on jo esitetty kaavaselostuksessa. Lisaksi
jos silta sdilytetdan ja tutkitaan uudelleen
perusteellisesti, uusi arvio voi poiketa edellisita.

- Padinvastoin, uusi silta tulisi rakennettavalta
osalta osin raskaammaksi ja leveyttaan
kalliimmaksi, kun siina pitdisi huomioida joko
myohemmin lisattava kevyen liikenteen vaylan
rakentaminen — tai uuden kevyen liikenteen
sillan rakentaminen viereen (kallein vaihtoehto)

- Kustannuksia on lausunnoissa edellytetty
arvioimaan tarkemmin. Siksi todetaan, etta
kustannuksia ei voida arvioida luotettavasti,
ennen kuin rakennepiirustukset olisivat
olemassa ja tarjouskilpailu suoritettu.

- Kaarisillan valtakunnallista merkitysta on
kommentoitu mm. edelld olevissa vastineissa
laajalti. Sillan valtakunnallista merkitysta ei voi
kaupunki muutoinkaan ratkaista.

Alueellinen vastuumuseo ymmartaa
lieksalaisten tarpeen kahdelle
ajoneuvoliikenteelle soveltuvalle
sillalle. Tama ndakemys on myds
asianmukaisesti perusteltu
kaavaehdotuksessa.

Samalla museo kuitenkin toivoo, etta
Lieksassa nahtaisiin ja ymmarrettaisiin
ainutlaatuisen kaarisillan
kulttuurihistoriallinen ja maisemallinen
merkitys ja arvo. Vaihtoehtoisessa
kaavaratkaisussa, jossa uusi silta
rakennettaisiin vanhan viereen,
voittaisivat niin Lieksan kaupunki, sillan
kayttajat kuin kulttuuriymparisto.

Museo esittad, etta Lieksan kaarisillan
sailyminen turvataan nyt laadittavassa
asemakaavassa.

Kaavaratkaisu esittaa, etta kaarisillan kohdalle
rakennetaan uusi silta. Perustelut on esitetty
kaavaselostuksessa ja sen liitteissa — mm.
vastineissa.

Vaylavirasto

Ei huomautettavaa

Pelastuslaitos

Ei huomautettavaa

Kemijoki Oy

Ei huomautettavaa




Lieksan Kehitys
Oy

Lieksassa on merkittdvia tuotannollisen
teollisuuden alueita Kerantiella ja
Kevatniemen alueella.
Teollisuusalueiden toimintaedellytysten
kannalta on ehdottoman tarkeaa
raskaan liikenteen sujuva liikkenndinti.

Nykyinen tierakenne, jossa Lieksanjoen
ylittdminen onnistuu ainoastaan
Karjalantieta pitkin, on riski
turvallisuudelle ja liikenteen
toimivuudelle onnettomuustilanteissa.
Edellisen johdosta tarvitaan uusi silta,
joka kantavuudeltaan mahdollistaa
tarvittaessa myos raskaan kaluston
liikennoinnin, liikenteen
sujuvoittamiseksi ja turvallisuusriskien
poistamiseksi.

Koska Karjalantien silta on myds
huonokuntoinen, on ensiarvoisen
tarkeaa nopeuttaa Mahkon sillan
toteutumista kaikin keinoin On
olemassa vaara, etta Lieksan joen
ylittdminen estyy lahitulevaisuudessa
kokonaan.

Tama on yksi kaupungin prioriteeteista.

Kerantie on merkittava
tyossakdyntialue, johon olisi hyva
paasta Mahkon sillan kautta myas niin,
ettd Rantalan koulun voi ohittaa. Talla
on myos merkittava vaikutus Rantalan
koulua kadyvien lasten
liikenneturvallisuuteen.

Palvelukeskittyma on Lieksan
kaupunkitaajaman ytimessa. Raskasta
lilkennetta ei palvelukeskittyman
alueella ole niin merkittavassa maarin
kuin mita teollisuusalueilla.

Uudella sillalla on my6s merkittava
vaikutus elinkeinoeldaman
virkistymiselle ja kauppaliikkeiden
toimintaedellytyksille. Kerantien
integroituminen palvelukeskustaan
mahdollistuu entistd paremmin, kun
Mahkon silta on toteutunut.

Asian tarkeytta on tuotu esille
kaavaselostuksessa.

Pyydamme kaavaehdotuksen jalkeen
kiinnittdmaan huomiota Mahkontien ja
Rantalan tien risteysalueen
toteutukseen, koska nykyiselldan se on
vaikeasti hahmotettava ja lisdantyvan

Asia on vastaanotettu tiedoksi.




lilkenteen johdosta muodostunee
lilkenneturvallisuuden kannalta
ongelmalliseksi.

Edelld mainittua taustaa vasten Lieksan
Kehitys Oy LieKe pitdd Mahkon sillan
asemakaavamuutoksen ja laajennuksen
kaavaehdotusta onnistuneena ja
yritysten vakaan toimintaympariston ja
elinvoiman kannalta onnistuneena.
Uusi silta mahdollistaa liikennevirtojen
ohjaamisen pois kantatielta.

Lieksan
kulttuuriperinn
on tuki ry

Yleisesti on todettava, ettd
asemakaavan laatiminen tapahtuu
vaarassa jarjestyksessa siksi, etta
kaavoittajaa sitoo kaupunginvaltuuston
paatos, jota virkamiehen tulee
noudattaa. Kuitenkin paatoksen
tekemisen jalkeen on saatu paljon
tietoa, jota ei ole ollut valtuuston
paattaessa asiasta.

Asemakaavaa on edellyttanyt mm. Pohjois-
Karjalan ELY-keskus. Kaavaa laaditaan MRL
mukaisesti.

Kaavaan liittyvat vaikutukset ulottuvat
laajemmalle kuin esitetty kaava-alue.
Erityisesti, jos paadyttaisiin uuden sillan
vaihtoehtoon, jossa korkeus
vedenpinnasta olisi nykyistd suurempi,
pengerrysta tulisi lisata, milla
puolestaan olisi vaikutusta myo6s
tiestoon.

My®0s arvioitaessa ja selvitettaessa
asemakaavan vaikutuksia rakennettuun
ymparistoon, kulttuuriperintoon,
kaupunkikuvaan ja maisemaan,
tarvitaan tarkastelun laajentamista
suppean kaava-alueen ulkopuolelle
mm. Museoviraston, Pohjois-karjalan
vastuumuseon ja Pohjois-Karjalan
ELY-keskuksen esitysten seka
maakuntakaavan mukaisesti. Selvitykset

on tehtdvd koko siltd alueelta, jolla kaavalla
arvellaan olevan vaikutuksia.

Lausunnossa ei avata tarkemmin, mita laajempaa
aluetta tarkoitetaan. Kaavan vaikutuksia on
tarkasteltu MRL mukaisesti alueelta, johon kaava
saattaa vaikutta.

Kaavaehdotuksessa ei ole esitetty
kaarisillan purkamisesta aiheutuvia
ymparistovaikutuksia.

Edelld olevissa Pohjois-Karjalan ELY-keskuksen ja
erityisesti museoviranomaisten vastineissa on
pohdittu myos tdta asiaa. Asiaa on tarkennettu
kaavaselostukseen.

Lisaksi selostuksessa puhutaan
mahdollisesta ldhialueen rakennusten

Léheisten rakennusten purkuhanketta ei ole
tarpeen ratkaista kaavalla.




purkamisesta, joten kyseinen alue tulisi
myos liittda kaavaan.

Selostuksessa todettiin, etta jos raskas
lilkenne ohjautuisi kaarisillan paikalle
rakennettavan uuden sillan kautta, niin
lilkenteen C02 -paastot vahenisivat.
Talloin raskas liikenne siis ohjautuisi
keskustan alueelle, mika on ristiriidassa
sen kanssa, ettd uusi silta palvelisi vain
osaa raskaasta liikenteesta. Lisdksi
tallainen liikenne aiheuttaisi

valtavia haittoja keskustan alueella.

Kaavaselostuksen tekstejad on tulkittu lausunnossa
virheellisesti. CO2 paatot on laskettu vain
tavanomaiselle autoliikenteelle, ei raskaalle
liikenteelle. Raskaan liikenteen ohjausta
keskustaan suoritetaan vain erityisen
pakottavassa tilanteessa. Muulloin ajoa
rajoitetaan.

Lieksan kaupunki teetti Museoviraston
esityksesta ja Pohjois-Karjalan ELY-
keskuksen paatoksen mukaisesti
kaarisillasta rakennushistoriaselvityk-
sen (Sweco Oy), mikéa todistaa tutkitusti
kaarisillan rakennus- ja kulttuurihisto-
rialliset ja maisemalliset arvot.
Kaavaselostuksesta kay ilmi, etta
selvityksen laatiminen ei kuitenkaan
toteutunut taysin viranomaisen
lausunnon mukaisesti. Lieksan
kaupunki ei katsonut tarvitsevansa ELY-
keskuksen esityksen mukaista
arvottamistydéryhmaa ohjaamaan
selvitysty6ta vaan hoitavansa
selvityksen itse.

Laadittu selvitys on saanut viranomaisilta ja
muilta osallisilta arvioita hyvin laaditusta
selvityksesta. Itse selvitys on siten laadittu
hankkeeseen riittavalla tavalla.

jatkuu... Tarkempia perusteita ei
kaavaluonnoksessa ilmoiteta.
Arvottamistyéryhman puuttuminen
saattoi mahdollisesti johtaa siihen, etta
historiaselvitykseen sisallytettiin siihen
kuulumaton sillan nykyista huonoa
teknista kuntoa kasitteleva osio, mika
tuo mieleen jopa tarkoitushakuisen
menettelyn.

Rakennuksen tai muun kohteen kunto vaikuttaa
kohteen historialliseen arvoon —tama on kiistaton
seikka (vrt. mm. Savukosken sillan selvitys ja arvio,
ja lausunnot edella).

Mahkdnsillan valitulla asemakaava-
ratkaisulla, jonka mukaan kaarisiltaa ei
suojella, on merkittavat valittomat
haitalliset vaikutukset alueen
rakennettuun ymparistoon,
kulttuuriperintéon, kaupunkikuvaan ja
maisemaan, mika kay kiistatta ilmi
kaarisillan rakennushistoriaselvityk-
sesta, viranomaislausunnoista ja
kaytossa olevista asiantuntijatiedoista
/tiedonldhteista. Todettuja vaikutuksia
ei kuitenkaan ole otettu
asianmukaisesti, objektiivisesti,
johdonmukaisesti ja lain edellyttamalla

Ratkaisulla, jossa kaarisiltaa ei suojella on
vaikutusta alueen rakennettuun ymparistoon,
kulttuuriperintéon, kaupunkikuvaan ja
maisemaan — seikkaa ei ole esitetty
kaavaprosessissa toisin.

Kaava on kaikkien MRL mukaisten seikkojen
huomioiva ja kokonaisvaikutuksien kautta
ratkaisuun paatyva, ei vain yksittaisia edella
mainittuja seikkoja tarkasteleva kaava.




tavalla huomioon
kaavaselostusluonnoksessa ja
kaavaratkaisussa kaarisillan suojelu-
/purkamisasiaa kasittelevissa
johtopaatoksissa.

Kulttuuriperinnon sailyttamiseksi
valttamattomia arkeologisia ja
vesiarkeologisia selvityksia ei
kaavaluonnoksessa pideta tarpeellisina,
vaikka ne olisi lainkin mukaan tehtava.

Asemakaava-alue sijaitsee kaupungin
historian ydinalueella, ja kaavan
mahdollistamat suuret maansiirto- ja
pengerrystydt mahdollisesti tuhoaisivat
korvaamatonta paikkakunnan historiaa.

Kaarisiltaan liittyvat maapenkereet ovat
tayttomaita. Sillan ymparistd on ruopattua joen
pohjaa. Lain mukaan kaavaa varten on tehtava
riittavat selvitykset. Perustetta arkeologisille
selvityksille ei ole tullut esiin — mydskaan ao.
viranomaisilta.

Ratkaisussa, jossa uusi silta rakennettaisiin
nimenomaan vanhan tilalle samaan sijaintiin, ovat
kaikki maansiirtotyot ja niiden vaikutukset
vahadisimmat verrattuna kahden sillan
vaihtoehtoon.

Viittaus alueiden kdytén yksityiskohtainen
jdrjestéminen MRL 50§: Kaarisillan
suojeluun ovat sovellettavissa
erityisesti kohdat rakentamisen ja
maankadytdn ohjaamisesta paikallisten
olosuhteiden, kaupunki- ja
maisemakuvan ja olemassa olevan
rakennuskannan kadyton edistamisen
edellyttamalla tavalla.

Voimaassa olevassa Maakuntakaavassa
kaarisilta on todettu merkittavaksi
maakunnalliseksi kulttuurikohteeksi.

Nain on.

Museoviraston suojeluesitys on
perustunut sille, etta kaarisilta on
valtakunnallisesti merkittava kohde.
Museoviraston kasitysta ei ole
kommentoitu missdan paatoksenteon
ja kaavasuunnittelun vaiheessa.

Museovirasto on esittanyt nakemyksensa ja
kaupunki on todennut sillan olevan
maakunnallisesti merkittava kaavaselostuksessa ja
vastineissa.

Kaavaselostuksessa todetaan
perustelematta, etta kaarisilta on
korkeintaan maakunnallisesti
merkittava kohde, joten tdssa
tapauksessa on kyse vain
subjektiivisesta mielipiteesta.

Asemakaavan valmistelu on aloitettu
ennen osayleiskaavan laatimista, joten
jo suunnittelu on vaikuttanut
osayleiskaavan sisaltoon

Maakunnallinen arvo on erittdin laajasti
perusteltu kaava-asiakirjoissa. Maakuntakaavan
merkinta ei ole subjektiivinen asia.

Asemakaavaa ja osayleiskaavaa on laadittu
samaan aikaan. Molempiin on vaikuttanut
erityisesti ELY-keskuksen pdatds, ettd asia on
ratkaistava asemakaavalla sekd maakuntaliiton
lausunnot molempiin kaavoihin.

Asemakaavaehdotuksessa esitetty
kaavaratkaisu, jonka mukaan kaarisiltaa
ei suojella, on sekd maankaytto- ja
rakennuslain 54 §:n myos kaarisillan
rakennushistoriaselvityksen

Luonnonarvoja ja rakennetun ymparistdn arvoja
voi havittaa, mikali niihin on asianmukaiset
perustelut ja luvitus seka tassa tapauksessa
mahdollinen kaavan lainvoimaisuus.




tutkimustulosten, maakuntakaavan
sekd Museoviraston kannanottojen
vastainen.

Lieksan kaarisilta on ainoa jaljellad oleva
ko. tekniikalla rakennettu kaksikaarinen
terdsbetonisilta Suomessa, joten siihen
liittyy rakennetun ympariston
ainutlaatuisena kohteena erityista
arvoa myos valtakunnallisesti. Kaarisilta
on asemakaava-alueen ainut
merkittava rakennelma, nakyva
maamerkki, johon tarkeana
kulkuvdylana ja maisemallisena
kohteena liittyy korvaamattomia,
erityisia kulttuurihistoriallisia ja
yhteisollisia arvoja ldhes sadan vuoden
ajalta. Siten kaarisilta kuuluu
maankayttd-ja rakennuslain 54 §:ssa
maariteltyihin asemakaavoituksen
yhteydessa vaalittaviin kohteisiin, joihin
liittyvia erityisarvoja ei saa havittaa.

Kaavaehdotuksessa esitetaan
virheellisesti, perusteettomasti ja
tarkoitushakuisesti, etta kaarisillan
korvaamisen mahdollistaminen uudella
sillalla ei ldhtdkohtaisesti muuta alueen
rakennettua ymparistoa.

Asian oikealla tavalla ymmartamiseksi, sita on
tarkennettu kaavaselostukseen.

Kaava-alueen ja sen ymparistén
nakyvimman ja hallitsevimman
rakennelman, kaarisillan, havittaminen
ja uuden, raskaalle liikenteelle
mitoitetun sillan rakentaminen samaan
paikkaan nimenomaan merkitsisi
Lieksan keskeisessa kaupunki- ja
maisemakuvassa nakyvan rakennetun
ympariston muuttumista taydellisesti.
kaarisillan purkaminen olisi siten
maankayttd- ja rakennuslain 54 §:n
vastainen.

Kaava on laadittu MRL mukaisesti.

Pohjois-Karjalan ELY-keskus on tehnyt
paatdksen, ettd kaarisillan suojelu
ratkaistaan asemakaavalla ja lisaksi
lausunnossaan 20.1.2020 esittanyt, etta
kaarisillan kulttuuri- ja
rakennushistoriallisista ja
maisemallisista arvoista laaditaan
selvitys.

Ndin on tehty.

Asemaakaavan laatimisessa ei ole ollut
tarkoituksenakaan pohtia eri
vaihtoehtoja ja niiden vaikutuksia
perustellusti. Kaavaluonnoksesta

Vaihtoehtoja on pohdittu riittavalla tavalla ja
perusteet on esitetty kaava-asiakirjoissa.




poiketen on vedottu kantatie 73:n sillan
huonoon kuntoon. Tasta ei ole
kuitenkaan pyydetty Vayla-

viraston lausuntoa.

Vaylavirasto on mainittu osallisissa ja on jattanyt
lausuntonsa (puoltava)

Myo6skaan uuden sillan rakentamista
rautatiesillan viereen ei ole tarkasteltu
siind mielessd, etta yleisena
suuntauksena on ohjata raskas liikenne
taajamien ulkopuolelle.

Historiallisten ja kulttuuristen arvojen
punnitsemiseksi, arkeologisten ja
liikenteellisten selvitysten
tarpeellisuuden selvittamiseksi seka
Rambollin raportin tulkitsemiseksi, olisi
tullut asettaa moniammatillinen
tyoryhma.

Raskas liikenne kdyttaa Kantatietd. Asemakaavalla
tai muullakaan ratkaisulla ei ole tarkoitus ohjata
raskasta liikennettd muualle.

Viranomaiset osa-alueidensa ammattilaisina ovat
jattaneet asiassa lausuntonsa. Kukin osallinen on
voinut kayttaa asioiden tulkitsemiseen
ammattilaisten apua. Kaavassa on kaupunki
kayttanyt tarvitsemiaan ammattilaisia ja heidan
asiantuntijuutta avukseen. Erillista tyoryhmaa ei
ole katsottu tarpeelliseksi.

Kaarisillan kayttoikdaa on pohdittu
epdjohdonmukaisesti. Toisaalla
todetaan, ett3 silta on tullut tiensa
paahan. Toisaalla taas todetaan, etta
korjatun Kaarisillan kayttoika olisi 20
vuotta. Termia kayttoika ei ole tosin
kdytetty ammattimaisesti, koska termi
tarkoittaa sitd, etta silloin siltaa
voitaisiin taas korjata.

Siltakeskustelussa on myos kaynyt ilmi,
etta kaarisilta on osa lieksalaisten
yhteistd muistia, mitd ndkokulmaa ei
tulisi vaheksya, vaikka téllaisia asioita
on vaikea sijoittaa kaavoitustekstiin.

Maamerkki sisaltdanee taman?

Selostuksessa ei ole kerrottu, etta
ymparistoministerio hylkasi
Museoviraston valituksen ELY-
keskuksen kaarisillan suojelemista
koskevasta paatoksesta silla
perusteella, ettd ministerio olisi voinut
ottaa kantaa asiaan vain siina
tapauksessa, etta ELY-keskuksen
paatoksessa olisi tapahtunut
muotovirhe.

Mika tahansa valitus tulee hylata silla perusteella,
etta sen kasittelyssa on tapahtunut muotovirhe.
Asialla ei ole vaikutusta kaavaratkaisuun.

Kaavaehdotuksessa huomiota kiinnittaa
se, ettd osallistumis- ja
arviointisuunnitelmaan liittyvista
mielipiteista, lukuun ottamatta
Maakuntaliiton ja ELY-keskuksen
lausuntoja, on lausunnon antajien
nimet ja jopa opiskelupaikat ja
tyotehtavat peitetty nakyvista, mika
vaikuttaa liioittelulta varovaisuudelta
henkilotietosuojan osalta. Ko. tietojen

Asioita on kasitelty EU tietosuoja-asetuksen
mukaisesti. Missdan asiakirjassa palautteen antaja
ei ole antanut suostumustaan tai vaatinut
tietojensa esittamista.




poistamista voidaan jopa pitaa
johdannossa mainittua yksipuolista
kaavaehdotusta tukevana
toimenpiteena.

Kaavaselostuksen tiivistelmassa on
asiavirhe. Kaavaselostuksessa
mainitaan, etta kaarisilta on
kayttokiellossa pysyvalta
ajoneuvoliikenteeltd, mutta vaite, etta
nykyaan silta toimii vain kevyen
lilkenteen vaylana ei pida paikkaansa.
Sillan voivat sallitusti ylittaa edelleen
Lieksan kaupungin oma kalusto
(huoltoautot, kevyt aurauskalusto ym.
vastaavat) seka kevyet hitdajoneuvot
(poliisi, ambulanssit).

Asiavirhe ei ole asian kasittelyn kannalta
merkittava — Kaavaselostuksen teksteja on
tdydennetty talta osin useassa kohdin.

Nykyisesta kaarisillasta on tehty
perusteellinen tutkimus
(tutkimusraportti/Ramboll Oy
9.12.2015). Kyseisessa Lieksan
kaupungin tilaamassa raportissa on
esitetty kaarisillan kaytolle
vaihtoehtoiset ratkaisut
kustannusarvioineen, seka sillan
sailyttamiselle ajoneuvoliikenteelle tai
sillan loppukaytolle kevyen liikenteen
siltana. Asemakaavaluonnoksesta ei
|6ydy mitdan lopullista perustetta
naiden vaihtoehtojen hylkdamisen
suhteen - asia vain todetaan.

Tehty Lieksan kaupunginvaltuuston
paatds 29.5.2017 ei voi olla peruste
tahan. Asemakaavan tarkoitus on
ohjata rakentamista ja paatoksia eika
niin pain, ettd paatos ohjaa
kaavoittamista.

Asia on esitetty kokonaisarviona — ei yksittdisten
asioiden erityisena korostamisena.

Paatos on tehty huomattavasti ennen kuin
asemakaavan laatimisen vaatimus on esitetty.

Lisaksi ko. tutkimuksessa on pyydetty
ottamaan silta vuosittaiseen
seurantaan. Miksi tama tehtava on
laiminlyoty? Keratty aineistohan olisi
peruste mahdollisille toimenpiteille.
Sillan kuntoa on mitattu useita kertoja
vuonna 2014ja kerran vuonna 2017.
Talla hetkella tekemani vuosittaiset
silmamaaraiset havainnot eivat anna
mm. sillan maapenkereiden osalta
mitaan osviittaa painumista ja
kaarisillan liikkumisesta.

Sillan maatukien liikettd on mitattu vuosittain
tarkkuus gps laittein. Aiemmin maatuissa
havaittiin merkittavaa lilkkkumista. Viime vuodet
liikkuminen on ollut vahaista. Se ei kuitenkaan
tarkoita, ettei sillan tuet ja penkereet alkaisi
jalleen liikkkumaan. Asiaan liittyy erittdin suuria
epdvarmuustekijoitd. Asiaa on jo kuvattu
kaavaselostuksessa ja sen liitteissa. Erityisesti talla
hetkelld korostuu etelarannan maatuen tilanne.




Asemakaavaprosessi on
kokonaisuudessaan epalooginen ja
hyvan hallintotavan vastainen.

Kaarisillan kuntoarvion tulkintaan
tarvitaan ulkopuolisen asiantuntijan
konsultointi ja selvitys. Nyt sellaista
yksiselitteisesti ei ole tehty missdan
vaiheessa.

Muistutuksenkin jattdja toteaa edell3, etta:
Nykyisestd kaarisillasta on tehty perusteellinen
tutkimus (tutkimusraportti/Ramboll Oy 9.12.2015).

Asemakaavaehdotuksessa on esitetty
mm. Rambollin tutkimusraporttiin
viitaten, etta kaarisillan kayttoika on
huonon kunnon vuoksi arvioitu 20
vuodeksi. Tama 20 vuoden
kayttoikdarvio on kaupungin antama
lahtotieto kuntoarvion laatijalle, ei
loppupédatelma (tama selvida
tutkimusraportista). Virheelliset ja
harhauttavat asiat korjattava ja
johtopaatokset myos korjattava sen
mukaan.

Kaupunki ei nde asiassa virheellisyytta, vaan asiaa
on tarkasteltu tuolla aikavalilld ja myéhemmin
kaavaselostuksessa pidemmalla aikavalilla.

Seka nykyisen kaarisillan etta
mahdollisen uuden raskaan liikenteen
sillan perusteissa on termia kayttoika
selitetty ja ilmaistu vaarin ja suorastaan
harhauttavasti.

My®0s siltavaihtoehtojen
vertailulaskelmissa on
yllapitokustannuksia vertailtu vaarin ja
suorastaan harhauttavasti.

Siltavaihtoehtojen
kustannusvertailuissa ei ole huomioitu
seka rakentamis- etta kayttokustannuk-
sia molempien siltojen osalta.

Lisaksi on huomattava, etta
kayttoikamitoitus on asiantuntijoiden
kayttama tekninen termi (esim. siltojen
osalta puhutaan 20-vuoden tai 100-
vuoden kayttoiasta). Julkisuuteen on
tiedotettu asiasta epatarkasti, jopa
harhauttavasti. Kayttdikamitoituksen
tulkinnassa on syyta jatkossa kayttaa
asiantuntijaa.

Kaavaselostusta kirjotetaan myds
ymmarrettavalla kielelld. Sanaa kayttoika
kaytetdaan padasiassa kansankielisesti kuvaamaan
eri asioiden alusta loppuun kuluvaa kayttdaikaa,
jonka jalkeen esinetta tai asiaa ei enda voi
kayttaa. Nykysuomen sanakirja: kéyttéiké = eldmd,
kestoaika, elinaika, elinikd, elinkaari. Toki eri osioissa
kaavaselostusta lainoina eri selvitysten
ammattilaisilta on kaytetty ehka toisinkin, mutta
se selviaa tekstista kokonaisuutena.

Kustannusvertailu ei ole olennaisesti
puutteellinen.

Katso seuraava vastine.

Uuden sillan kustannukset jo
pelkastaan sillan osalta on alimitoitettu
eivatka hintaa-arviossa nady ne
kustannukset, jotka liittyisivat
pengerrykseen ja tieston uusimiseen.
Toisaalta Kaarisillan kunnostamiseen

Uuden sillan tarve on osoitettu. Koska uutta siltaa
ei ole lopullisesti valittu eika kilpailutettu, on arvio
siis suuntaa antava. Talla ei ole olennaista
merkitysta kaarisillan suhteen. Tieston muutosten
ja pengerrysten kustannuksia on arvioitu.




voitaisiin anoa ulkopuolista rahoitusta
(esim. EU, Museovirasto Lisaksi sillan
rakentanut yhtio Christiani&Nielsen on
edelleen olemassa, joten myos silta
voitaisiin kysya rahoitusta)

Rahoituksen anominen ei ole osa kaavaprosessia,
mutta mainitut asiat otetaan tiedoksi.

Kayttoikamitoitus tulee selittaa oikein
ja kayttaa sitd sen mukaan, ja
kustannuslaskelmat tulee sen mukaan
perustaa oikein eri vaihtoehdoille.

Kaavaselostuksessa ei ole kdytetty termia
kayttoikdmitoitus. Uutta termia ei ole asian
ymmartamiseksi tarpeen esitella.

Kaavaehdotuksessa on annettu arvio,
ettd kaarisillan purkamiskustannukset
nousevat ajan kuluessa merkittavasti.
Rakennusalalla on kuitenkin kaytossa
oma rakennuskustannusindeksinsa
kuten kaikkialla muuallakin ja
kustannukset seuraavat suoraan naita.
Kulut ovat nousseet viimeisina
vuosikymmenina hyvin maltillisesti
(muutamia prosentteja vuodessa).
Epatarkat ilmaukset on perusteltava.
Asemakaavaluonnoksessa on esitelty
nyt perusteettomia vaittamia.

Kaavaselostuksessa on kaytetty kaarisillan
purkamiseen liittyen vain asiantuntija-arvioita
kustannuksista, eli asia on perusteltu.

Uudelta sillalta edellytetdan
asemakaavaluonnoksessa suurempaa
alapuolista vapaata korkeutta mm.
veneliikennetta varten. Tama asettaa
uuden raskaan liikenteen sillan
|ahestymiselle ja poistumiselle taysin
uudet liikenteelliset tarpeet. Sillalle
tulevat luiskat on rakennettava
kasvavan korkeuden mukaan ylemmais,
ja tien loiva kaltevuus pidentaa sillalle
tulevan ajovaylan mittaa. Tama nostaa
siis maaston korkeutta laajalta alueelta
ennen siltaa. Talléin myos liittyvien
alueiden pengerrakenteet tulevat
helposti kasvamaan laajoiksi.
Kaavakarttaluonnoksessa esitetty alue
jaa talta osin vajaaksi.

Kaava-alue on laajennettava tieston ja
liittymien osilta riittdvan kauas ja tasta
seuraavat toimenpiteet huomioitava
asemakaavaluonnoksessa.

Uusi silta suunnitellaan alikulun kohdalta
ohuemmaksi. Sillan korkeus muuttuu paaasiassa
vain veden yll3, joten penkereiden
korkeusmuutokset ovat vahaiset. Penkereet
kuitenkin levenevat siksi, ettd uusi silta on vanhaa
leveampi. Asia on huomioitu kaavassa. Kahden
sillan mallissa vaikutukset ovat merkittavasti
suuremmat.

Muun alueen tiestdn ja liittymien mahdolliset
muutokset on jo tarkasteltu kaavaprosessin
aikana ja kaavamuutoksiin ei ole muualla erityista
tarvetta, vaan asiat voidaan huomioida olemassa
olevalla katuverkostolla.

Uuden sillan on edellytetty toimivan
my0s varasiltana eli myos kantatien
liikennetta raskaine ajoneuvoineen
siirtyisi uudelle sillalle. Taman myota
asemakaavassa ja sillan rakentamisessa
tulee huomioida uudelle sillalle tuleva

Muutoksia on kuvattu kaavaselostuksessa.
Kaavakartta ja sen katualue vastaa ikaan kuin
tonttia kaavassa, johon saa rakentaa. Tall6in
tarkkoja infran tai sillan suunnitelmia ei ole
tarpeen esittaa kaavavaiheessa.




raskas liikenne liikkennejarjestelyineen.
Taman mahdollistavasta
infrastruktuurista ei ole mitdan esitysta
eika tata ole asemakaavaluonnoksessa
millaan lailla tutkittu eika taten
mahdollistettu.

Lisdksi uudelle sillalle ollaan nyt
suuntaamassa mm. Lieksan kaupungin
keskustan turvallisuuden kannalta
monia kyseenalaisia liikenteellisia
asioita (vaaralliset aineet,
liikenneturvallisuus, saasteet,
danihaitat; vaaratilanteet vanhuksille ja
lapsille).

- Lilkennejarjestelyt ja myds
poikkeusolot on ehdottomasti
huomioitava nyt asemakaavassa
riittdvassa laajuudessa.

- Pohjois-Karjalan pelastuslaitoksen on
otettava kantaa myds taman
asemakaavaluonnoksen vaihtoehdon
turvallisuuskysymyksiin.

- Turvallisuuskysymykset on
ehdottomasti tutkittava nyt myos tassa
asemakaavaluonnoksessa.

Raskasta liikennetta ei olla suuntaamassa kohden
keskustaa. Asia on esitetty selkeasti
kaavaselostuksessa.

Asiat on huomioitu kaavassa sen edellyttamalla
tasolla.

PELA on ottanut kantaa ja puoltaa kaavaa.

Asiat on huomioitu kaavassa sen edellyttamalla
tasolla ja erityisesti kevyen liikenteen osalta.

Huoltovarmuuden saavuttamiseksi ei
tarvita kahta siltaa. Lieksalta ei kukaan
edellyta toisen sillan rakentamista
omalla kustannuksellaan. Asemakaavan
perustelut turvata jopa lapikulkeva
matkailu- ja tavaraliikenne on taysin
perusteeton.

Mainittuja asioita on selvitetty ja perusteltu
poikkeuksellisen laajasti.

Pohjois-Karjalan
turvallisuussuunnitelma voidaan laatia
niin, ettd kahta paloauton kestavaa
siltaa ei tarvita. Suomessa on lukuisia
taloja, kylid ja kaupunkeja yhden tien ja
yhden sillan varassa. Pyydamme
Lieksan kaupunkia tutustumaan ndissa
toimiviin ratkaisumalleihin.

Kukin kunta ratkaisee omat maankayton tarpeet
itsendisesti.

Lieksan kaupungin
pelastusviranomaisilla on jo olemassa
varasuunnitelma sille, jos kulku
kantatie 73:n sillalle estyy.
Suunnitelman mukaan isommat
ajoneuvot kiertavat poikkeustilanteessa
Pielisen ympari tai odottavat
ylitysmahdollisuutta, kuten tekevat
muuallakin Suomessa. Kevyt liikenne
ohjataan hallitusti pelastuslaitoksen
johdolla kaarisillan yli.

Tama suunnitelma on tiedossa. Sen vaikutuksia on
arvioitu ja selvitetty kaavaselostuksessa.




YIld mainitusta varasuunnitelmasta
huolimatta kantatien sillan
poikkeustilanteista esitetddn monta
skenaariota, jos liikenne sillalla estyy
mm. tien huoltotdiden tai
ongelmatilanteiden takia. Kuten
maakuntakaavassa todetaan, kantatie
73:n silta on merkittava reitti Pielisen
itdpuolella eteld-pohjoisen suuntaisena
paavaylana ja sillan toiminta on
turvattu.

Se, ettd asiakirjassa lukee, etta sillan toiminta on
turvattu, ei tee sita reaalitasolla
poikkeustilanteissa. Asiaa on selkeasti esitetty
kaavaselostuksessa. Lisdksi esiin on tullut
kantatien sillan uusimistarve.

Asemakaavaluonnoksessa esimerkkina
mainitut jonoa aiheuttaneet
paallystystyot sillalla ovat esimerkki
viranhaltijoiden puutteellisesta
yhteistyOsta tai yhteisesta
toteamisesta, ettd paallystystyot
voidaan kriittisessa kohdassa hoitaa
ruuhka-aikaan, ei siita, ettd Lieksassa
olisi helposti ruuhkautuvat tienkohdat.

Kantatie 73:n sillan toiminta ei ole
estynyt sen 55 vuoden kayttoikdaikana
pysyvasti koskaan, joten siltaan liittyvat
onnettomuusarviot ovat hyvin
teoreettisia ja epatodennakaisia.
Helpoin tapa varautua teoreettisiin
tilanteisiin on hankkia oma
hélytysajoneuvo molemmin puolen
jokea, tai muu vastaava ratkaisu.

Kantatien sillan toimintavarmuuden
sailyttava turvallisuussuunnitelma on
selvitettava.

Selvitettdava myos vasteaika, jossa
lilkenne palautetaan kantatie 73:n
sillalle, ja laadittava
toimintasuunnitelma taman erittdin
harvinaisen poikkeustilanteen mukaan.
Pohjois-Karjalan
turvallisuussuunnitelma on esitettava
vaihtoehtoisella ratkaisulla.

Eivat ole osa kaavaprosessia.

Asemakaavaehdotuksessa tavoitellaan
mm. Siltakadun alkupaan elinvoiman ja
palvelurakenteen palautumista. Tama
toteutuu keskustarakenteen ja
matkailu-ja historia-arvojen osalta
huomattavasti paremmin kaarisillan
sailyttavalla ratkaisulla.

Uuden sillan tarpeen tulee perustua
sen kayttotarpeeseen. Kaarisillan
kautta ei ole ollut koskaan raskasta
liikennetta keskustaan paino- ja

Uuden sillan tarve on perustelu.




korkeusrajoitusten vuoksi. Nyt uusi
raskaan liikenteen salliva silta muuttaa
tilanteen myos liikenteellisesti taysin
uudeksi koko Lieksan kaupungin
keskustan liikennetta ajatellen.
Lilkkennemaaria on
asemakaavaluonnoksessa vertailtu
suoraviivaisilla olettamuksilla, jotka
eivat pohjaudu esim. viaestdnpohjan
kehitykseen. Lisdksi arvioissa on
oletettu, ettd uuden sillan liikenne olisi
vuoden 2009 arvion mukainen 5 500
ajoneuvoa/vrk. Samassa yhteydessa on
todettu, ettd vuoden 2014 jalkeen
liikenne on ainoan kt 73 Karjalantien
sillan kautta ollut 4 300 ajoneuvoa/vrk.
Eli taman arvion mukaan uusi silta
kasvattaa siltojen yli kulkevan
lilkenteen yhteensa moninkertaiseksi.

- Liikennearviot ja niihin liittyvat
laskelmat on esitettava realistisesti
perustuen loogisuuteen. Myos
mittaustulokset, joissa on arvio
kantatie73zn sillan ylityksista
kaupungin sisdinen liikkenne ja
lapikulkuliikenne erotellen, ovat
oleellinen tieto asemakaavaluonnoksen
siltaratkaisulle.

- Esitetyt kevyen liikenteen asukas- ja
kayttotoiveet ovat toteuttavissa myos
kaarisillasta esitetyilla
toimenpidevaihtoehdoilla.

Lilkkennemaarat ovat kasvaneet per asukas koko
ajan koko Suomen tasolla. Tama tasoittaa myos
vaestonkehityksen muutoksia.

Kaarisillan lilkkennemaéarat perustuvat vuoden
2009 laskentaan (fakta). Ristiriitaisuus kantatien
sillan liikennemaarien kanssa on tuotu esille
kaavaselostuksessa.

Loogisuutta on myds kayttaa arvioinnissa
mitattuja lukuja. Sisdisella liikenteella ja
lapikulkevalla liikenteella kantateilla ei ole niin
suurta merkitysta kaavaratkaisussa, etta se
edellyttaisi erityistda mittausta. Suurin osa
liilkenteesta on paikallista liikennetta.

Oli ratkaisu mika vaan, turvallisista ja hyvista
kevyen liikenteen olosuhteista tulee huolehtia.

Toistaiseksi ei missdan kustannus- ja
talousarvioissa ole annettu selvaa
kokonaiskustannusarviota uuden
raskaan liikenteen sillalle. YIla mm.
kohdissa 6. ja 7. esitetyista
infrastruktuurimuutoksista ei ole
mainittu nyt mitaan rahallista arviota,
vaikka ne ovat oleellinen osa suoraan
kaavaluonnoksessa esitettyja ja uuteen
siltaan liittyvia kuluja.

Siltaa ei ole valittu, eika kilpailutettu. Uuteen
siltaan ja sen hintaan vaikutta oleellisesti juuri
tdma kaavaprosessi ja sen lopputulos. Tassa
vaiheessa ei siten voida esittaa lopullisia
kustannuksia.

Asemakaavaehdotus on myo6s
teknisesta nakdkulmasta puutteellinen.
Kaavaehdotus on valmisteltava
kaavoitusprosessia myoten
puolueettomasti ja kaikki
ymparistolliset ja kulttuuriset

arvot seka tekniset ja liikenteelliset
perusteet huomioiden.

Kaavaratkaisu ja sita tukeva kaavaselostus ovat
nimenomaan kaikki kaavaan liittyvat asiat
huomioiva kokonaisratkaisu.




Edelld esitettyihin huomautuksiin ja
niiden perusteluihin viitaten Lieksan
kulttuuriperinnon tuki ry vaatii,

- ettd kaavaehdotus osittain
lainvastaisena, perusteluiltaan
epadjohdonmukaisena sekda monin
paikoin perusteettomia, virheellisia ja
tarkoitushakuisia vaittamia ja
oletuksia sisadltavana hylataan,

- ettd kaavaehdotus valmistellaan
uudelleen ottaen huomioon
muistutuksessa esitetyt nakdkohdat,
asemakaavan ensisijaisuus ja
velvoittavuus rakentamisen
ohjaajana, maankaytto- ja
rakennuslain 9, 50, 54ja 55 § ja
maankaytto- ja rakennusasetuksen 1
§, kaarisillan rakennushistoriaselvitys
(Sweco Oy) historiantutkimustiedon
osalta,

- ettd otetaan huomioon talla hetkella
voimassa oleva maakuntakaava seka
Pohjois-Karjalan ELY-keskuksen,
Museoviraston ja Pohjois-Karjalan
vastuumuseon lausunnot ja

- ettd asemakaavaratkaisun
Iahtokohdaksi otetaan perustellusti jo
olemassa olevan tutkitun selvitys- ja
asiantuntijatiedon ja lainsdadannoén
pohjalta kaarisillan suojelu ja
kunnostaminen toimivaksi
liilkennevayldksi Rambollin raportin
ehdotusten mukaisesti sillan
purkamisen sijasta.

Kaava on laadittu MRL mukaisesti ja perustellusti.
Asiakirjoja on tdydennetty jokaisessa vaiheessa
luonnospalautteen ja ehdotusvaiheen
muistutusten perusteella.

Kaavaehdotusta ei ole muistutuksen perusteella
tarpeen asettaa uudelleen nahtaville, silla
kaavakarttaa ei ole muutettu.

Asioiden huomioiminen on kasitelty kaava-
asiakirjoissa. Kaava on maakuntaliiton kannan ja
P-K ELY-keskuksen paatoksen mukainen
(ratkaistaan asemakaavalla).

Kaupungin nakemys kaavaratkaisusta poikkeaa
mm. museoviranomaisten kannasta perustellusti.

MUISTUTUKSET

Henkilo 1

Kylla tarvittaessa halytysajoneuvot
kestavalle kevyen liikenteen vaylaksi
korjattavalle Kaarisillallemme.

Kaarisiltaa ei voida korjaamallakaan muuttaa
kaikkia pelastus- ja hdlytysajoneuvoja kestavaksi.

Syina: ekologia, joen, eldinten, koko
luonnon suojeleminen, arvokkaitten
jokipuistojen vaalinta tukkilaisjalkineen,
jokapaivainen taide, historia, kauneus,
maalauksellisuus, ainutlaatuisuus,
erityisihmisten liikkkuminen,
koululastenkin turvallisuus, matkailu,
Lieksan ja Pielisjarven yhdistymisen
symboliikka, arkkitehtuurin ehea linja
joelta Pielisentielle ja Asemakadulle,

Osa esitetyista kaarisillan sdilyttamisen
perusteluista ei nahtavasti kohdistu alueelle, osa
selkedsti kohdistuu. Ne, joiden on tunnistettu
kohdistuvan, on huomioitu kaavaselostuksessa.




symboliikka, kiintymys, korjaamisen
suuri viisaus, sodistakin selvinneen
sillan sisukkuus, sielukkuus, ehtymaton
elamanilo

Henkilo 2

Huomautus 1. Lieksan
kaupunginvaltuusto on tehnyt
29.5.2017 paatoksen kaarisillan
purkamisesta ja uuden sillan
rakentamisesta sen tilalle. Alueella ei
tuolloin ole ollut voimassa olevaa,
rakentamista sdatelevaa asemakaavaa,
joka olisi ollut paatdksenteon
edellytyksena. Lieksan kaupungin
paatoksentekojarjestys on virheellinen
ja maankaytto- ja rakennuslain
vastainen.

Paatosta tehtdessa ei ollut tiedossa
kaavaprosessin tarve. Itse pdatos on
lainvoimainen. Asemakaavalla on laillista tutkia,
onko kaupunginvaltuuston asiaa koskevalle
kaarisillan purkutavoitetta koskevalle paatokselle
edellytyksia.

Asemakaavan valmisteluprosessin
uskottavuuden ja puolueettomuuden
kaarisillan sailyttamisen ja suojelun
osalta tekee ongelmalliseksi se, etta
kaavaa valmistelee organisaatio, jota
sitoo ja ohjaa aikaisempi
valtuustopdatos sillan purkamisesta.
Nadin ollen Mahkonsillan
asemakaavaprosessilla ei ole
edellytyksia olla objektiivinen ja
tasapuolinen.

Kaavaprosessissa tutkitaan kaikki asiaan liittyvat
olosuhteet ja vaikutukset. Naiden perustella
esitetdan kaavaratkaisu. Se mika korostuu
kaupungin ndakdkulmasta tai yleisen maankayton
ja yhteiskunnan toimivuuden nakokulmasta voi
poiketa muistuttajan nakemyksesta ja
arvomaailmasta.

Maankaytto- ja rakennuslain 54 §:ssa
sdddetyista sisallollisistd vaatimuksista
Mahkonsillan asemakaava-aluetta
koskee erityisesti kohta: Rakennettua
ymparistoa ja luonnonymparistda on
vaalittava, eika niihin liittyvia erityisia
arvoja saa havittaa.

Luonnonarvoja ja rakennetun ymparistén arvoja
voi havittaa, mikali niihin on asianmukaiset
perustelut ja luvitus seka tassa tapauksessa
mahdollinen kaavan lainvoimaisuus.

Asemakaavaselostusehdotuksessa (s.
34) todetaan virheellisesti, etta
kaarisillan purkaminen ei vaikuta
alueen rakennettuun ymparistoon.
Koska kaarisilta on ainut rakennelma
kaava-alueella, on itsestdan selvas, etta
sen purkaminen muuttaa radikaalisti
alueen rakennettua ymparistoa ja
havittaa siihen liittyvaa erityista arvoa
ollen siten maankaytto- ja rakennuslain
54 §:n vastainen.

Tekstissa todetaan, etta: Kaarisillan korvaamisen
mahdollistaminen uudella sillalla ei ldhtékohtaisesti
muuta alueen rakennettua ympéristéd, mutta
vaikuttaa alueen maisemaan/kaupunkikuvaan ja
kulttuuriperintéén. Asialla tarkoitetaan, etta sillan
korvaa rakennettuna uusi silta. Lahtokohtainen
rakennettu ymparistd ei siten muutu. Asiaa on
tarkennettu kaavaselostukseen. Ks. myos
edellinen vastine.

Lain vaatimia selvityksia ei kaikilta osin
ole tehty. Selvitykset on
kaavaselostusehdotuksessa

Muistutuksessa ei esitetd mita selvityksia puuttuisi.




suurelta osin kuitattu ylimalkaisin,
subjektiivisin ja tarkoitushakuisin,
valtuuston purkamispaatosta
myotdilevin toteamuksin.

Asemakaavasta paatettaessa on
vakavasti huomioitava, etta
jalkikateisen asemakaavoituksen
tuottama tieto (Sweco Oy, kaarisillan
historiaselvitys, sillan kiistaton
kulttuurihistoriallinen ja maisemallinen
arvo ja merkitys, monet
viranomaislausunnot) eivat ole olleet
Lieksan kaupunginvaltuuston
kaytettavissa sen tehdessa kaarisillan
purkamispdatoksen, ja tehtdva siita
johtopaatokset.

Johtopadatoksena asiaa mm. ratkaistaan
laadittavalla asemakaavalla.

Kaavaselostusehdotus on kaarisillan
suojeluun liittyvien seikkojen osalta
ristiriitainen ja epdjohdonmukainen.
Ehdotuksessa on padosin asiallisesti
mainittu mm. rakennushistoriaselvityk-
sessa esiin tullut kaarisillan
kulttuurihistoriallinen merkitys, joka
menetetdan, mikali silta puretaan.
Mutta selvityksen tuottamaa tutkittua
tietoa kaarisillan arvosta ja
merkityksesta ei ole kuitenkaan
huomioitu johtopaatoksissa ja
asemakaavaratkaisussa.

Epaloogisuus nostaa esiin ajatuksen
kaavaselostusluonnoksen
ohjautumisesta tukemaan
perusteettomasti valtuuston aiemmin
tekemaa kaarisillan purkupaatosta.

Asemakaavaratkaisu on asiaan liittyva
kokonaisharkinta.

Kaavaselostusluonnoksessa todetaan
vastoin kadytossa ollutta
asiantuntijatietoa, ettd kaarisilta on
tullut rakenteellisen kayttoikansa
paahan.

Kaarisillan rakenteellinen kayttoika on ensin
arvioitu siltaa noin 100 vuotta valtion tilatessa ja
rakennettaessa. Sillalla on kuitenkin aina
rajallinen kayttoika. Sita ei voi kuitenkaan
yksiselitteisesti maarittaa tai arvioida riippuen
mm. sillan kunnostuksesta. Jos ei kunnosteta, silta
on nopeammin ja selkeasti kayttoikansa paassa.
Siksi on otettu tarkasteluun eri pituisia aikavaleja
ja arvioitu mita sillan kayttokelpoisena pitdminen
vaatii millakin arvoidulla aikavalill.

Lisdksi Rambollin raportissa esitetty
kayttoikamaaritelma on tulkittu
kaavaselostuksessa vaarin.

Kaavaselostusta kirjotetaan myds
ymmarrettavalla kielella. Sanaa kadyttoika
kdytetaan padasiassa kansankielisesti kuvaamaan
eri asioiden alusta loppuun kuluvaa kayttdaikaa,
jonka jalkeen esinetta tai asiaa ei enda voi tai
kannata kadyttaa. Nykysuomen sanakirja: kéyttéikd =
eldmd, kestoaika, elinaika, elinikd, elinkaari. Toki eri




osioissa kaavaselostusta lainoina eri selvitysten
ammattilaisilta on kadytetty ehka toisinkin, mutta
se selviaa tekstista kokonaisuutena.

Asemakaavaselostusehdotuksessa
korostetaan myos sitd, etta kaarisilta
on ollut suljettuna ajoneuvoliikenteelta
kokonaan vuodesta 2014 lahtien, mika
on puutteellinen tieto. Kaarisilta on
ollut koko ajan ja on edelleen halytys-
ja huoltoajoneuvojen kdytossa ja kestaa
sen hyvin. Sen lisdksi kaarisilta on
merkitty nykyisessa poikkeusolojen
lilkennesuunnitelmassa varareitiksi
henkildautojen osalta.

Asiavirhe ei ole asian kasittelyn kannalta
merkittava — Kaavaselostuksen teksteja on
taydennetty télta osin.

Ajatuksen asiaperusteiden
vahaisyydestd nostavat esiin muutamat
haetun ja subjektiivisen tuntuiset
kaavaselostusehdotuksen maininnat,
joiden tarkoituksena on puoltaa
kaarisillan purkamista.

Yli sadan vuoden ajan maisemaan
juurtuneen kaarisillan todetaan
korkeakaarisena rakenteena rajaavan
hairitsevasti jokindkymaa.

Purkamista perustellaan erikoisella
tavalla myds silla, ettd vanha silta
keskella modernimpaa ymparist6a
muodostaa kaupunkikuvallisen
epajatkumon, mika ajattelu tuntuu
hyvin vieraalta historiaansa ja juuriansa
seka elinymparistonsa kerroksellisuutta
ja moninaisuutta vaalivalle
lansimaiselle sivistysajattelulle.

Kaavaselostuksessa ei ole kdytetty hairitsevaa -
sanaa. Selostuksessa todetaan asianmukaisesti:
Kaupunkikuvassa kaksiaukkoinen kaarisilta luo oman
maisemallisen kohteensa, mutta toisaalta
korkeakaarisena rakenteena myds peittdd/rajaa
taakseen jddvdd jokimaisemaa.

Myos epdjatkumo on ndakokulmastaan paikkansa
pitava seikka.

Huomautus 3. (huomautus 2 otsikkoa
ei ole). Mahkonsillan
asemakaavaehdotuksessa valittu
kaavaratkaisu, kaarisillan purkaminen ei
pohjaa maankaytto- ja rakennuslain 54
§:n velvoitteen mukaisesti talla hetkella
voimassa olevaan maakuntakaavaan,
joten se on lainvastainen.

Asemakaavaan on saatu Maakuntaliiton
lausunnot, joissa maakuntaliitto toteaa, etta sillan
suojeluun liittyvat kysymykset tulee ratkaista talla
asemakaavalla.

Vuonna 2014 vahvistetussa Pohjois-
Karjalan maakuntakaavassa, joka on
edelleen voimassa ja maaraa siten
alempaa kaavoitusta, Lieksan kaarisilta
on osoitettu maakunnallisesti
merkittavaksi kulttuuriympariston
kohteeksi erityisesti
rakennushistoriallisten ja
maisemakuvallisten arvojen vuoksi.

Kohde on maakunnallisesti merkittdva ja se on
otettu huomioon kaavassa. Asiaan liittyy myos
muita painavia seikkoja.




Maakuntakaavamaardyksen mukaan
alueen suunnittelussa on otettava
huomioon kulttuurihistoriallisen
rakennetun ymparistén kokonaisuus,
ominaispiirteet ja identiteetti seka
vaalittava kulttuuriarvojen sailymista.

Huomautus 4.
Asemakaavaehdotuksessa esitetty
kaavaratkaisu, jonka mukaan kaarisiltaa
ei suojella, on maankaytto- ja
rakennuslain 54 §:n, kaarisillan
rakennushistoriaselvityksen
tutkimustulosten, maakuntakaavan,
Museoviraston ja maakunnallisen
vastuumuseon kannanottojen
vastainen.

Asemakaavan sisaltovaatimuksista
saadetdaan maankaytto- ja rakennuslain
54 §:ss3, jossa todetaan, etta
rakennettua ympdrist6d ja
luonnonympdiristdé tulee vaalia eikd niihin
liittyvid erityisid arvoja saa hdvittdd.

Kaarisilta on asemakaava-alueen ainut
merkittava rakennelma, nakyva
maamerkki, johon tarkeana
kulkuvdylana ja maisemallisena
kohteena liittyy korvaamattomia,
erityisia kulttuurihistoriallisia ja
yhteisollisid arvoja ldhes sadan vuoden
ajalta. Siten kaarisilta kuuluu
maankayttd- ja rakennuslain 54 §:ssa
madriteltyihin asemakaavoituksen
yhteydessa vaalittaviin kohteisiin, joihin
liittyvia erityisarvoja ei saa havittaa.

Kaavaselostusluonnoksessa esitetaan
virheellisesti, perusteettomasti ja
tarkoitushakuisesti, etta kaarisillan
korvaamisen mahdollistaminen uudella
sillalla ei lahtokohtaisesti muuta alueen
rakennettua ymparistda. Kaava-alueen
ja sen ympariston nakyvimman ja
hallitsevimman rakennelman,
kaarisillan, havittdminen ja uuden,
raskaalle liikenteelle mitoitetun sillan
rakentaminen samaan paikkaan
nimenomaan merkitsisi Lieksan
keskeisessa kaupunki- ja
maisemakuvassa nakyvan rakennetun
ympariston muuttumista kokonaan,

Kielto ei ole ehdoton. Luonnonarvoja ja
rakennetun ympariston arvoja voi havittaa, mikali
niihin on asianmukaiset perustelut ja luvitus seka
tdssa tapauksessa mahdollinen kaavan
lainvoimaisuus.

Tekstissa todetaan, etta: Kaarisillan korvaamisen
mahdollistaminen uudella sillalla ei ldhtékohtaisesti
muuta alueen rakennettua ympdristéd, mutta
vaikuttaa alueen maisemaan/kaupunkikuvaan ja
kulttuuriperintéén. Asialla tarkoitetaan, etta sillan
korvaa rakennettuna uusi silta saman sijaintiin.
Lahtokohtainen kaavalla tarkoitettu rakennettu
ymparisto ei siten muutu. Asiaa on tarkennettu
kaavaselostukseen. Ks. myos edellinen vastine.
Muun muassa kahden sillan ratkaisussa
rakennettu ymparistd muuttuisi siten
olennaisesti.




radikaalisti ja peruuttamattomasti.
Kaarisillan purkaminen olisi siten
maankaytto- ja rakennuslain 54 §:n
vastainen.

Keskeisena puutteena
asemakaavoitukseen liittyvassa
prosessissa voi pitaa myos sita, etta
missaan kaarisilta- ja suojeluasian
kasittelyvaiheessa ei pyydetty siltaan
liittyvia tietoja/selvitysta lahimmalta
asiantuntijalta, Lieksan kaupungin
omalta valtionapua nauttivalta alan
ammattiorganisaatiolta, Pielisen
museolta, mika saattaa vaikuttaa
tarkoitushakuiselta, mahdollisesti
ainakin lain hengen vastaiselta.

Pielisen museota on konsultoitu suoraan mm.
kulttuurihistoriaselvityksen laadinnassa.

Mahkodnsillan asemakaavalla on
merkittavat valittomat vaikutukset
rakennettuun ymparistoon,
kulttuuriperintoon, kaupunkikuvaan ja
maisemaan, mika kay kiistatta ilmi
kaarisillan rakennushistoriaselvityk-
sestd, viranomaislausunnoista ja
kadytossa olevista asiantuntijatiedoista
/tiedonladhteista. Todettuja vaikutuksia
ei kuitenkaan ole otettu
asianmukaisesti, objektiivisesti,
johdonmukaisesti ja lain edellyttamalla
tavalla huomioon
kaavaselostusehdotuksessa ja
kaavaratkaisussa kaarisillan suojelu-
/purkamisasiaa kasittelevissa
johtopaatoksissa.

Ratkaisulla, jossa kaarisiltaa ei suojella, on
vaikutusta alueen rakennettuun ymparistoon,
kulttuuriperintéon, kaupunkikuvaan ja
maisemaan — seikkaa ei ole esitetty
kaavaprosessissa toisin.

Kaava on kaikkien MRL mukaisten seikkojen
huomioiva ja kokonaisvaikutuksien kautta
ratkaisuun paatyva, ei vain yksittaisia edella
mainittuja seikkoja tarkasteleva kaava.

Asemakaavaselostusehdotuksessa on
museoalan valtakunnallisen ja
maakunnallisen ykkdsasiantuntijan
kannanotot ohitettu ylimalkaisella ja
perustelemattomalla toteamuksella,
jonka mukaan ”"kaupungin kanta
poikkeaa” asiantuntijoiden kannasta ja
ettd "laaditut maakuntakaava ja
selvitykset eivat tue” museoiden
nakemysta. Ks. liite 8, vastineet
lausuntoihin ja mielipiteisiin. Asia

on kuitenkin pdinvastoin. Seka
voimassa oleva maakuntakaava etta
kaarisillan rakennushistoriallinen
selvitys tukevat voimakkaasti sillan
sailyttamista ja suojelua.

Ks. mm. vastine edella.




Valittu asemakaavaratkaisu vaikuttaa
merkittavdssa maarin heikentavasti
paitsi pienen kaava-

alueen myos laajemmin Idhiseutujen
rakennettuun ymparistoon,
kulttuuriperinnon sailymiseen,
kaupunkikuvaan ja maisemaan, minka
vuoksi kaavaratkaisua on perustellusti
syytd muuttaa siten, ettd kaarisilta
sailytetaan.

Kaavaratkaisua ei muuteta muistutuksen
perusteella.

Huomautus 5. Asemakaavan
vaikutuksia kulttuuriperintdon ei
kaarisillan rakennushistoriaselvityksen
lisdksi ole selvitetty maankaytto- ja
rakennuslain 9 §:n ja maankaytto- ja
rakennusasetuksen 1 §:n mukaisesti.
Asemaakaava-alue on kaupungin
historiallista ydinta. Silti
kaavaselostusluonnoksessa
todettiin subjektiivisesti, ilman
asiantuntijalausuntoja, ettd mm.
arkeologisille kaivauksille ei ole
tarvetta kaavan perusteella.

Kaava on laadittu MRL mukaisesti riittavalla
tavalla.

Kaarisiltaan liittyvat maapenkereet ovat
tayttomaita. Sillan ymparistd on ruopattua joen
pohjaa. Lain mukaan kaavaa varten on tehtava
riittavat selvitykset. Perustetta arkeologisille
selvityksille ei ole tullut esiin. Museoviranomaiset
asiantuntijalausujina eivat ole sellaista
edellyttaneet.

Alueella on perusteltua tehda
arkeologiset ja vesiarkeologiset
selvitykset ja laajentaa tarkastelua
suppean kaava-alueen ulkopuolelle
mm. Museoviraston, Pohjois-Karjalan
vastuumuseon ja Pohjois-Karjalan ELY-
keskuksen esitysten seka voimassa
olevan maakuntakaavan mukaisesti.

Ks. edelle. Mainitut viranomaiset eika
maakuntakaava tallaista edellyta.

Kaarisillan mahdollinen purkaminen ja
uuden, suuremman, sillan
rakentaminen aiheuttaisivat siina
maarin mm. maa-ainesten siirtoja ja
laajoja pengerrystoita, etta
kulttuuriperinndn talteen saaminen ja
sailyminen olisi varmistettava sita
ennen tehtavin kaivauksin.

Asia liittyy tarvittaessa uuden sillan
rakennuslupavaiheeseen ja siina edellytettaviin
selvityksiin, ei kaavavaiheeseen.

Huomautus 6.
Kaavaselostusluonnoksessa oletetaan
virheellisesti, ettad kaarisilta ei olisi
itsenadisesti matkailijoita houkutteleva
kohde. Todetaan myos
perusteettomasti ja epduskottavasti,
ettd kaarisillan menetys voitaisiin
korvata sill3, ettd kaavassa on annettu
maadrayksia uuden sillan suunnittelulle
ottaa huomioon maisemalliset ja
maamerkkimaiset tekijat. Asemakaavan

Pelkastdaan kaarisiltaan kohdistuvasta
matkailuliikenteesta ei ole selvityksia. Esiin ei
myoskaan ole tullut muutoin luotettavaa tietoa
aiheesta. Matkailuelinkeinollista erillista selvitysta
pelkasta kaarisillasta ei ole tarpeen tehda. Asiaa
on jo kasitelty eri teemoissa kaavaselostuksessa.
Liséksi kohtaan 4.3.4 on lisatty aiheesta tekstia.

Kaarisillan mahdollista menetysta ei korvata.
Voidaan vain antaa uudelle sillalle tarpeelliseksi
katsottuja maarayksia.




vaikutuksista matkailuelinkeinoon ei
ole tehty selvitysta.

Tyypiltddn ainutlaatuinen kaksikaarinen
silta, erikoinen rakennushistoriallinen,
arkkitehtoninen ja maisemakuvallinen
kohde, jollaista ei |6ydy muualta
Suomesta, on jo nyt tuonut
matkailijoita Lieksaan pelkastdan sillan
itsensa vuoksi. Lisdksi kaarisilta on
tuotteistettavissa osaksi Lieksan
kulttuurimatkailun aitoa kokonaisuutta.
Matkailussa arvostetaan koko ajan yha
enemman paikallista omaleimaisuutta,
alkuperaisia paikallisia ominaispiirteita.

Muistutuksessa ei ole todennettu
matkailijavaitetta. Katso vastine edella.

Mm. kaupunkiin kantatieta saapuville
kaarisilta ndkyy maisemassa
omaleimaisena paikkakunnan
maamerkkind ja herattda positiivista
huomiota. Kaarisilta tuttuna symbolina
toivottaa matkailijat tervetulleeksi
Lieksaan. Kaarisiltaa kdytetdaan
tunnuskuvana myos
matkailumarkkinoinnissa.

Asia on esitetty kaavaselostuksessa.

Vanhan kaarisillan purkaminen
vaikuttaisi haitallisesti Lieksan
elinkeinotoimintaan havittamalla
matkailuelinkeinon kannalta keskeisen,
persoonallisen ja kaupungin muista
paikkakunnista erottavan
vetovoimatekijan, tunnuskuvan ja
maamerkin.

Muistutuksessa ei ole todennettu vaikutusta
matkailuelinkeinolle. Muut seikat on esitetty
kaavaselostuksessa.

Uusi massiivinen silta korkeine
pengerryksineen saattaa pdinvastoin
jarkyttaa maisemakuvaa ja kaupunkiin
tulijoita ei-toivotulla tavalla.

Uusi silta penkereineen ei ole kdytanndssa
juurikaan korkeampi, vaan leveampi.

Kaarisillan merkityksesta matkailulle
kertoo todistettavasti mm. se, etta
Lieksan kaupungille 26.3.2018 jatetyssa
kaarisillan sailyttamista ja
kunnostamista esittdaneessa yli 600
nimen adressissa oli 277 Lieksan
ulkopuolisen henkilon eli matkailijan, ja
mahdollisen paluumuuttajan, nimea.

Asemakaavan vaikutukset matkailuun
olisi perusteltua selvittaa paitsi
matkailuyrittdjien ennen kaikkea
asiakkaiden eri matkailijoiden
nakokulmasta.

Tallaista nakokulmaa merkittavana kaavan
vaikutuksena ei ole tullut muualta (mm. yrittajilta)
esiin. Tiedossa ei ole matkailualan yrittdjia, jotka
kayttaisivat kohdetta erityisesti matkailuvalttina.

Uuden mahdollisuuden
yritysyhteistyolle elinkeinoelaman
kanssa avaa se, ettd kaarisillan




aikanaan rakentanut yritys Christiani &
Nielsen on edelleen olemassa
kotipaikkanaan Thaimaa.

Huomautus 7. Asemakaavan
vaikutuksia ihmisten elinymparistoon,
elinoloihin ja sosiaalisiin seikkoihin ei
ole maankaytto- ja rakennuslain 9 §:n
ja maankdaytto- ja rakennusasetuksen 1
§:n mukaisesti selvitetty.

Kaavaselostuksessa on selvitetty ja kasitelty
mainitut seikat.

Maankaytto- ja rakennuslain 54 §:n
mukaan asemakaavalla ei saa aiheuttaa
kenenkaan elinympariston laadun
sellaista merkityksellista
heikkenemistd, joka ei ole perusteltua
asemakaavan tarkoitus huomioon
ottaen.

Kaavalla on perusteltu kaavan tarkoitus
huomioiden. Sillan korvaaminen sillalla ei
heikenneta elinympariston laatua. Pyrkimys on
kdytdanndssa painvastainen.

Hallitsevaa maisema- ja kaupunkikuvaa
rankasti muuttava yhteison maamerkin
havittdminen heikentaisi valittomasti
kaupunkilaisten elinymparistoa ja
jarkyttadisi valillisesti ihmisten
turvallisuuden tunnetta.

Tuttuun elinymparistéén ja mm. alueen
esteettisiin arvoihin erittdin rajusti
kdyvana toimenpiteena kaarisillan
purkaminen vaikuttaisi myos seka
ihmisten viihtyvyyteen etta henkiseen
hyvinvointiin ja terveyteen.
Elinympaériston vakivaltainen muutos
edesauttaisi yhteison hajoamista ja
yhteisollisyyden vahenemista
epaterveelld tavalla. Kaarisillan
purkamisen my6ta menetettaisiin myos
Lieksan kaupungin synnyn ja yhteisén
identiteetin rakentumisen

tarkein ja nékyvin symboli.

Muistus ei esitd miten esitetyt seikkojen
vaikutusmekanismi toimisivat haitallisesti
henkilotasolla. Some-palautteesta ym. paatellen
Lieksalaiset nimenomaan toivovat uutta siltaa ja
kaarisillan purkamista.

Yhteiso sidotaan uudella sillalla paremmin joen
molemmin puolin yhteen ja yhteisollisyys ym.
paranevat. Ndita ja maamerkin menetysasiaa on
tuotu esille kaavaselostuksessa.

Asemakaavassa valitun kaavaratkaisun
merkittavat ja nakyvat
haittavaikutukset lieksalaisten
elinymparist6on ja siten monen
kuntalaisen arkipaivan elinoloihin
puoltavat kaarisillan suojelua ja
sdilyttamista edelleen osana
tasapainoista kaupunkikuvaa seka
yhteison arvokasta historiallista
jatkumoa.

Kaarisillan purkamisen vaikutuksista
lieksalaisten elinymparistdon,
elinoloihin ja sosiaalisiin seikkoihin on

Kaavaselostus asiakirjoineen on riittava selvitys
esitetyille asioille.




perusteltua tehda selvitys ennen
asemakaavasta paattamista.

Huomautus 8. Mahdollisen uuden sillan
sijaintipaikkavaihtoehtoja muualla kuin
nykyisen kaarisillan paikalla on
selvitettdva huomattavasti
perusteellisemmin kuin
asemakaavaehdotuksessa on tehty,
koska vanhan kaarisillan purkaminen
merkitsisi mittaamattoman arvokkaan
kulttuuriperinnén peruuttamatonta
havittamista. Selvitystyd asemakaavaa
varten on tehtava puolueettomasti
irrallaan kaupungin aiemmin tekemasta
kaarisillan purkupaatoksesta ja
paatoksesta rakentaa uusi silta samalle
paikalle.

Sijaintivaihtoehdot ovat selvitetty riittavalla
tavalla.

Kaavan laatimisesta vastaa MRL mukaisesti
kaupunki.

Vaite vanhan kaarisillan paikasta
ainoana mahdollisena uuden sillan
sijaintipaikkana on vailla perusteita.

Ennen asemakaavapaatosta on
asiantuntijavoimin selvitettdva uuden
sillan rakentamismahdollisuus muuhun
sijaintiin, esimerkiksi rautatiesillan
|aheisyyteen. Myos muualla
maailmassa raskas liikenne kiertaa
kaupungin keskustan. Nykyaikaiselle
lilkennesuunnittelulle on taysin vierasta
myo0s raskaan liikenteen kaytt6on
suunnitellun sillan tuominen kaupungin
keskustaan siitd aiheutuvien monien
haittojen ja vaaratilanteiden vuoksi.

Kaavan vaikutukset maankaytolle ja taloudellisesti
ym. ovat vahaisimmat ratkaisussa, jossa uusi silta
rakennetaan vanhan tilalle samaan sijaintiin.
Vaikutukset kohdistuvat lukuisista vaikutuksista
silloin vain pdaasiassa aineettomiin arvoihin,
kuten kulttuurihistoriallisten, historiallisten
kaupunkikuvallisten ja maamerkin arvojen
menetykseen.

Muut sijainnit ja niiden edellytykset on selvitetty
riittavalla tasolla. Keskustaan ei ohjata raskasta
liilkennetta Asia on esitetty perusteellisesti
kaavaselostuksessa.

Huomautus 9. Lieksan kaupunki on
perustellessaan kaarisillan purkamista
tuonut voimakkaasti ja yksipuolisesti
esille taloudellisia ndkokohtia asettaen
ne korvaamattomien ja ainutkertaisten
kulttuuri- ja rakennushistoriallisten
seka maisemallisten arvojen edelle.

Ennen asemakaavasta paattamista on
selvitettdva kattavasti mahdollisuudet
saada kaarisillan sdilyttamiseen ja
kunnostamiseen ulkopuolista
rahoitusta (mm. EU). Ainakaan
julkisuudessa ei ole esiintynyt tietoja
mahdollisesta ulkopuolisen rahoituksen
hakemisesta, mika on kdynnistettava
viipymatta, ennen kuin kaarisiltaan
liittyvat korvaamattomat arvot
peruuttamattomasti havitetaan.

Rahoituksen anominen ei ole osa kaavaprosessia,
mutta mainitut asiat otetaan tiedoksi.




Edelld esitettyihin huomautuksiin ja
niiden perusteluihin viitaten vaadin,

- ettd kaavaehdotus osittain
lainvastaisena, perusteluiltaan
epadjohdonmukaisena sekda monin
paikoin perusteettomia, virheellisia ja
tarkoitushakuisia vaittamia ja oletuksia
sisaltdvana hylataan,

- ettd kaavaehdotus valmistellaan
uudelleen ottaen huomioon
muistutuksessa esitetyt nakdkohdat,
asemakaavan ensisijaisuus ja
velvoittavuus rakentamisen ohjaajana,
maankaytto- ja rakennuslain 9 ja 54 § ja
maankaytto- ja rakennusasetuksen 1 §,
kaarisillan rakennushistoriaselvitys
(Sweco Oy) historiantutkimustiedon
osalta, talla hetkelld voimassa

oleva maakuntakaava seka Pohjois-
Karjalan ELY-keskuksen, Pohjois-
Karjalan vastuumuseon

ja Museoviraston lausunnot,

- ettd selvitetdan asiantuntijavoimin ja
puolueettomasti mahdollisen uuden
sillan sijoitusvaihtoehdot esimerkiksi
rautatiesillan ldheisyyteen,

- ettd ulkopuoliset
rahoitusmahdollisuudet kaarisillan
sailyttamiseen ja kunnostamiseen
selvitetdan viipymatta ja

- ettd asemakaavaratkaisun
lahtokohdaksi otetaan perustellusti jo
olemassa olevan tutkitun

selvitys- ja asiantuntijatiedon ja
lainsdadannon pohjalta kaarisillan
suojelu, sailyttaminen ja
kunnostaminen toimivaksi
liilkennevayldksi Rambollin raportin
ehdotusten mukaisesti sillan
purkamisen sijasta.

Kaava on laadittu MRL mukaisesti. Kaavan
hylkaamisesta tai hyvaksymisesta paattaa
Kaupunginvaltuusto.

Kaavaehdotusta ei ole tarpeen asettaa uudelleen
nahtaville muistutuksen johdosta, silla
kaavakarttaa ei ole muutettu.

Muut sillan sijaintivaihtoehdot on selvitetty
kaavatehtdvaan riittavalla tavalla.

Rahoituksen anominen ei ole osa tata
kaavaprosessia, jossa kaavaratkaisuksi esitetaan
vanhan sillan purkaminen.

Kaavaratkaisun perustelut on esitetty
kaavaselostuksessa ja sen liitteissa.

Henkilo 3

Yhdyn kaikkiin henkilon 2
huomautuksiin ja perusteluihin, jotka
on esitetty koskien puheena olevan
alueen kaavaluonnoksen puutteita ja
virheellisyyksia.

Ks. vastineet edell

Esitdn edellisen lisdaksi omana
mielipiteenani senkin, etta nykyisessa
kaupungin taloustilanteessa eika pitkan
aikavalin haasteiden edessa meilla ei

Uutta siltaa ei rakenneta pelkastaan varasillaksi
kantatien sillalle. Kaarisillan korvaamisesta
uudella silla on keskustelu jo vuosikymmenet.




ole varaa rakentaa uutta siltaa vain
vaylaviraston hallinnoiman ja
yllapitaman kantatie 73 yli kulkevan
mahdollisten vaurioiden vuosi.
Kaupungin ei tule paikata valtion
vastuulla olevaa toimintaa.

Vuonna 2017 kaupunginvaltuusto
paatti rakentaa uuden sillan ilman
patevia ja riittavia selvityksia
maankaytosta, erityispiirteista kuin
kustannuksistakaan. Vuoden 2022
jalkeen meilla ei ole mitaan
varmuutta kaupungin taloudellisesta
kantokyvysta.

Jos raskaalle liikenteelle soveltuva
varasilta halutaan, sen paikka
rautatiesillan laheisyydessa on
tutkittava.

Sijainti on tutkittu riittavalla tasolla ja esitetty
kaavaselostuksessa.

Mahkonjoen postimerkkikaavaehdotus
tulee tassa vaiheessa panna uuteen
kasittelyyn kaikki muistutukset
huomioon ottaen

Kaavalle ei ole esitetty riittavia perusteita
uudelleen kasittelylle.

On selvitettdava mahdollisimman
patevasti ja tarkasti, mita nykyisen
Mahkonjoensillan kunnostus
yksisuuntaiselle valo-ohjatulle
ajoneuvoliikenteelle ja kevyen
lilkenteen vaylaksi maksaa.

Selvitys tehddan vain siind tapauksessa, etta
kaarisilta suojellaan. Muutoin nykyiset arviot
riittavat. Lisdksi on merkittava riski, etta valo-
ohjaus ei toimi ruuhka-aikana Mahkon
puoleisessa padssa ruuhkauttaen / tukkien
Rantalantien ja Siltakatu-Mahkaontie risteyksen.

Erikseen on tuotava myds paatoksen
tekoon vaihtoehtoiset

kustannukset nykyisen sillan
purkamisesta, uuden rakentamista ja
vaihtoehtoisen sillan

rakentamisesta rautatiesillan
|aheisyyteen.

Vaihtoehtoisia kustannuksia on esitetty
kaavaselostuksessa eri osa-alueita ja kohteita
koskevissa kustannusarvoissa. Naista jokainen voi
laatia erilaisia vaihtoehtoja.

Rautatiesillan l1dheinen kohta ei ratkaise / edista
tavallisen ajoneuvoliikenteen olosuhteita, eika
mm. yhdista tavoitellulla tavalla keskustaa ja
eteldisia kaupunginosia.
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