Lieksan kaupungin esitykset Pohjois-Karjalan vaikuttamisen karjet 2024 -asiakirjaan

Kaupunginhallitus 05.12.2022 § 378
734/00.04.00/2022

Valmistelija Kaupunginjohtaja

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto kdynnistaa vuoden 2024 Vaikuttamisen
karjet -asiakirjan laatimisen ja pyytaa esityksia valmistelua varten.
Tarkoituksena on tehostaa edunajamista kokoamalla ministeriokohtaisesti
maakuntamme ajankohtaiset hankkeet ja muut valtion paatéksentekoon
littyvat tavoitteet. Samalla linjataan maakunnan karkihankkeet.

Nyt laadittava julkaisu ja sen pohjalta tehtava vaikuttamisty6 tahtada vuoden
2024 valtion talousarvioon vaikuttamiseen. Maakunnan toimijoilta toivotaan
erityisesti tyollisyytta, investointeja ja kasvua edistavia seka yritysten ja
kuntien toimintaedellytyksia kehittavia esityksia.

Valmistelua varten pyydetaan maarittelemaan toiminnan kannalta kaikkein
keskeisimmat lahivuosien asiat ja aloitteet. Esityksen tulee sisaltaa
mahdollisuuksien mukaan seuraava informaatio:

1. esityksen/hankkeen nimi (maararahan kayttotarkoitus)

2. kustannusarvio (kokonaiskustannusarvio ja valtion rahoitusosuus /
esitetyn maararahan osuus)

3. esityksen luonne (maararahaesitys/lakialoite/muu)

4. toteutumisvalmius ja toteutusaikataulu

5. valtion talousarvion mukainen hallinnonala, johon esitys kuuluu
(paaluokka ja momentti)

6. toimenpiteiden kuvaus ja esityksen/maararahan perustelut

7. yhteystiedot.

Tarkoituksena on koota ministeridkohtaisesti ne asiat, joissa tarvitaan
maakunnan ulkopuolista paatdksentekoa. Maakunnan omassa
paatdsvallassa olevia hankkeita (esim. EU-hankkeet) ei sisallyteta
Vaikuttamisen karjet -asiakirjaan. Valtionrahoitustarpeiden ja
maararahaesitysten lisaksi on mahdollista tuoda esille myds muita
edunajamistydhdn liittyvia asioita (lainsdadantd, politiikkalinjaukset ym.).

Edellinen julkaisu (Vaikuttamisen karjet 2023) on luettavissa
maakuntaliiton internetsivulla osoitteessa (https://pohjois-
karjala.fi/maakunnan-edunajaminen/). Maakuntaliitto pyytaa ilmoittamaan,
mikali asiakirjassa on asioita, joiden rahoitus/toteuttaminen on jo
varmistunut, tai jotka eivat ole enaa muutoin ajankohtaisia.

Maakuntaliitto pyytdd myos nakemyksia siita, kuinka maakunnan
vaikuttamisty6ta voidaan uudistaa ja kehittaa edelleen.

Esitysten tulee olla Pohjois-Karjalan maakuntaliitossa viimeistaan
keskiviikkona 7.12.2022. Taydentavia neuvotteluja kuntien ja muiden
maakunnan toimijoiden kanssa jarjestetaan tarvittaessa. Vaikuttamisen
karjet -asiakirja on tavoitteena hyvaksya maaliskuun 2023
maakuntahallituksessa.

LIEKSAN KAUPUNGIN HANKE-ESITYKSET VUODEN 2024
MAAKUNNAN HANKELUETTELOON



1. INFRASTRUKTUURIN PARANTAMINEN YRITYSTEN JA ALUEEN
KASVUEDELLYTYSTEN LISAAMISEKSI (Liikenne ja
viestintaministerio, talousarvion paaluokka 31)

1.1. ELYN YLLAPITAMAN LIEKSANJOEN SILLAN UUSIMINEN

Lieksan kaupungin taajama-alueella sijaitseva kantatie 73 silta on saanut
kuntoluokituksen huono. Siltaa kannattelevat metallirakenteet ovat
heikentyneet merkittavasti. Sillan kunto aiheuttaa riskin, etta
lahitulevaisuudessa sille joudutaan asettamaan painorajoituksia. Lieksan
kaupungin elinkeinoelaman merkittdvimmat raskaan liikenteen kuljetukset,
esim. puunjalostusteollisuuden tuotteet ja raaka-aineet, kulkevat etela-
pohjoissuunnassa kantatie 73 sillan ylitse.

Raskaalle liikenteelle ei ole kantatie 73 siltaa korvaavaa Lieksanjoen
ylittavaa liikkenneyhteytta. Taman takia kantatie 73 sillan kayton estyessa
raskaan rahtiliikenteen on kuljetettava rahti Pielisen lansipuolelta etelaan,
mika on lieksalaisten yritysten toiminnan kannalta kestamaton tilanne.
Lieksanjoen ylittava kt 73 silta on Vaylaviraston valtion vaylaverkon
investointiohjelman luonnoksessa esitetty toteutettavaksi neljasta
kahdeksaan vuoden sisalla. Lieksan ja Pohjois-Karjalan elinkeinoelaman
kannalta on valttamatonta, etta kantatie 73 silta uusitaan mahdollisimman
pian. Uuden sillan suunnittelu on edistynyt siten, etta tiesuunnitelma
valmistuu kevaalla 2023. Uuden sillan rakentaminen vanhan tilalle on
mahdollista vuonna 2024. Siltahankkeen kustannusarvio on 7,5 miljoona
euroa.

Esitys: KT 73 Lieksanjoen ylittdvan sillan rakentaminen ajoitetaan vuodelle
2024 ja siihen osoitetaan 7,5 miljoonan euron erillisrahoitus valtion
talousarviossa.

1.2. JOENSUU-LIEKSA-NURMES-KONTIOMAKI RATAOSUUDEN
SAHKOISTAMINEN

Itérata-hankkeen toteuttaminen on Ita-Suomen tulevaisuuden kannalta
ensiarvoisen tarkeaa. Samassa yhteydessa tulee huolehtia myés
Joensuusta Uimaharjun, Lieksan ja Nurmeksen kautta Kontiomakeen
menevan raideyhteyden parantamisesta, kulunvalvonnan kehittdmisesta ja
sahkdistamisesta.

Ukrainan sodan seurauksena vesiliikenteen sulkeutuminen Saimaan
kanavalla on johtanut siihen, etta Itd-Suomen alueen teollista tuotantoa on
siirretty merkittavassa maarin nopeasti raiteille. Ymparistdasioiden
korostuminen vaikuttaa liséksi yritysten haluun lisata tavarajunakuljetuksia.
Naiden syiden takia Vaylavirasto ja Lieksassa toimivat yritykset ovat
alkaneet suunnitella lastausalue- ja sivuraideinvestointeja Lieksaan.
Pohjois-Karjalasta on haasteellista lisata kuljetuksia etelaan lilan vahaisten
ohitusrataosuuksien takia. Lieksan alueen yritykset ovat keskustelleet VR:n
kanssa kuljetusten suuntaamisesta enenevassa maarin pohjoiseen
Kontioma&en suuntaan ja sieltd Lansi-Suomessa sijaitseviin satamiin, josta
tuotanto kuljetettaisiin rahtilaivoilla markkinoille. Ongelman muodostaa
Lieksasta pohjoiseen suuntautuvan radan korjauksia vaativa kunto seka
rittamattomat ohitusrataosuudet kasvavien kuljetusten edellyttamille
junamaarille. Joensuu-Lieksa-Nurmes-Kontiomaki rataosuuden
sahkoistaminen liséda veturien vetokapasiteettia ja ymparistoystavallisyytta



seka palvelee Lieksan teollisuuskeskittyman yritysten lisaksi Uimaharjun
Enocell Oy:n sellutehtaan, Nurmeksen sahan ja kyllastamon tarpeita.

Sahkoistaminen palvelee myos henkildliikenteen kilpailukykya. Joensuu-
Nurmes valin kiskobussiyhteys palvelee seutukunnan asukkaita.
Henkildjunayhteyden uudelleen avaaminen Kontiomaelle mahdollistaisi
likenteen kytkeytymisen Savon rataan Kuopion suuntaan ja edelleen
pohjoiseen Kajaanin ja Oulun suuntaan. Tulevaisuudessa Nurmeksesta
pohjoiseen Kontiomaelle suuntautuvan henkildliikenteen mahdollistaminen
palvelisi erityisesti kestavan matkailun kehittdmisen tavoitteita.

Tavaraliikenteen ja matkailun lisdksi pohjoinen yhteys on tarkea alueellisen
huoltovarmuuden ja turvallisuuden varmistamiseksi I1ta-Suomessa.
Erityisesti tilanteessa, jossa Itameren eteldaosien kuljetukset ovat estyneet
taytyy tehokkaiden raidekuljetusten olla mahdollisia Suomen lansirannikon
ja Jadmerelle esimerkiksi Narvikin kautta.

Pohjois-Karjalan ja Kainuun maakuntaliitot ovat tehneet asiaan liittyen
alustavan kehittdmissuunnitelman hankkeen vaiheittaisesta
toteuttamisesta. Yhteyden parantamisen arvioitu kokonaiskustannus on
183-218 miljoonaa euroa. Kiireellisimman vaiheen, Uimaharjun ja
Nurmeksen valin kohtauspaikkojen, kunnostamisen kustannusvaikutus on
arviolta 28,5 miljoonaa euroa.

Esitys: Joensuu-Lieksa-Nurmes-Kontiomaki rataosuuden ja siihen liittyvien
teollisuussivuraideyhteyksien suunnitteluun ja rataosuuden kiireellisimman
vaiheen toteuttamiseen varataan maararaha valtion vuoden 2024
talousarvioon.

1.3. KOLIN KEVYEN LIIKENTEEN VAYLA UKKO-KOLI - JERON
RISTEYS

Kolia kehitetdan Pohjois-Karjalan matkailustrategian mukaisesti,
kansainvalisesti merkittavana ymparivuotisena matkailukeskuksena.
Kehittaminen perustuu kolmen alueen, Ukko-Kolin, Kolin kylan ja Loma-
Kolin, muodostamaan palvelukokonaisuuteen.

Kestavan kehityksen tavoitteiden mukaisessa saavutettavuuden
kehittamisessa on tarkeaa, ettd Joensuun lentokentalta ja rautatieasemalta
saadaan toimiva suora joukkoliikenneyhteys Kolin kylalle. Talla hetkella
sellainen puuttuu. Lieksan kaupunki on pyrkinyt edistdmaan yhteyden
muodostumista Elyn kanssa kaydyissa neuvotteluissa tuloksetta. Asiaan
liittyvaa vaikuttamisty6ta tullaan jatkamaan. Saavutettavuuden ja
liikennejarjestelyjen kannalta joukkoliikenneyhteyksien lisksi tarvitaan
kevyelle liikenteelle turvallinen ja toimiva yhteys Kolin kylalta Ukko-Kolin
huipulle.

Kolilla kevyen liikenteen vayla on rakennettu ainoastaan Kolin kylan ja
Jeron tiehaaran valille; vayla on osin paallystamatén. Liséksi maantien 504
kevyen liikenteen jarjestelyt valilla Kolin kyla—Purnuniementien liittyma on
valmistunut.

Kolin kylaltd on kevyenliikenteen vayla Jeron risteykseen (Yla-Kolintie),
mutta se paattyy ennen kaikkein vaarallisinta osuutta, jyrkkaa ja mutkaista
tietd Ukko-Kolille. Ukko-Koli toimii porttina Kolin kansallispuistoon, jossa
vieraili vuonna 2021 noin 240.000 matkailijaa.



Kevyenliikenteenvayla Jero—Ukko—Koli on erityisen tarkea juuri
turvallisuuden takia. Nykyisellaan pyérailijat, kavelijat ja rullasuksihiihtajat
kayttavat kapeaa maantien piennarta. Reitti on valaisematon, ja valaistus
on kriittinen tekija turvallisuuden lisdamiseksi.

Kevyen lilkenteen vaylasta on tehty reittitarkastelu, joka odottaa
ymparistdministerion lausuntoa. Kustannusarvio hankkeelle on talla
hetkella noin 0,5 miljoonaa euroa.

Esitys: Kevyenliikenteen vayla valille Jeron tiehaara—Ukko-Koli on
toteutettava erillishankkeena Yla-Kolintien yhteyteen
¢ Yla-Kolintiehen ja kevyen liikenteen vaylaan lisataan valaistus valille
Jeron risteys-Ukko-Koli
o Paallystetdan kevyen liikenteen vayla koko matkalta puuttuvilta osin
Kolin kyla — Ukko-Koli valiselle alueelle

1.4. PIELISEN YLITTAVA SAARISTOLIIKENNE KOLI-VUONISLAHTI

Lieksan Kehitys Oy LieKe toteutti esiselvityksen autolauttaliikenteen
mahdollistamisesta Kolin ja Vuonislahden vélille. Konsulttiselvityksen
valiraportin mukaan lauttaliikenteen lainsaadanndélliset muutokset ja
teknologian kehittyminen mahdollistavat lauttalikenteen huomattavasti
aiemmin arvioituja kustannuksia edullisemmin. Vuonislahden ja Kolin
lauttayhteyden selvittamisen yhteydessa arvioitiin lauttayhteyden
mahdollistamista Kolilta myos Lieksan satamaan. Lauttayhteysselvitys
perustuu Kolin matkailuvision 2050 edistdmiseen ja matkailun kasvua seka
kehittymista tukevien rakenteiden toteuttamiseen.

Saaristoliikenteen kehittdmiseen liittyvaa tarkastelua on jatkettu vuoden
2022 aikana. Lieksa on valtioneuvoston asetuksessa saaristokunnista
maaritelty saaristo-osakunnaksi. Tehdyn autolauttaliikenneselvityksen
perusteella Pielisen yli tapahtuvaa liikennointia voitaisiin kehittda samalla
tavalla kuin Saariston rengasreittia. Tehtyjen arviointien perusteella
reittiyhteytta ei saada avattua liiketaloudellisesti kannattavana ilman
julkista tukea. Julkisen tuen tarve tarkentuu hankkeeseen liittyvan
suunnittelun edetessa vuoden 2023 aikana.

Esitys: Valtio osallistuu Pielisen ylittdvan saaristoliikenteen kehittdmiseen
Kolin ja Vuonislahden valille Saariston rengasreitin mukaisella tavalla.

1.5. RUNON JA RAJAN TIEN HATUNTIE / 522 (VIA KARELIA)
KUNNOSTAMINEN LIEKSAN JA ILOMANTSIN ALUEELLA

Runon ja rajan tie on Suomen vanhin matkailutie, joka kulkee 1080 km
rajan lahella Virolahdelta Sallaan. Se kulkee osin kantateita, mutta
seurailee padosin alempaan hoitoluokkaan kuuluvia seututeita.

llomantsin ja Lieksan alueella tie on erittain tarkea alueen elinvoimalle mm.
matkailun, virkistyksen, monipuolisen kaivostoiminnan ja metsatalouden
kautta. Myos pelastustoimen tehtavat ja palontorjunta vaativat hyvia
yhteyksia. llomantsin ja Lieksan valilla tie on tarkeydestdan huolimatta
huonossa kunnossa ja tiehallinto on harkinnut ja osin muuttanut sen
asfaltoidusta tiesta soratieksi.

Via Karelia yhdistaa itarajan erilaiset kulttuuripiirit, ainutlaatuiset
luonnonalueet sekd Suomen nykyisen olemassaolon kannalta merkittavat



sotahistorialliset kohteet. Matkailuelinkeino on ollut kasvussa ja kiinnostus
[t&-Suomen luonto- ja kulttuurimatkailukohteisiin on lisdantynyt.

Lieksa ja llomantsi tekevat laajasti yhteisty6ta eri toimialojen osalta, ja
erityisesti matkailutoiminnan kehittyminen entista kansainvalisemmaksi ja
laajemmaksi vaatii Runon ja rajan tien perusparantamista, jotta sita voi
ylipdatadan hyddyntdd. Matkailun lisdksi puukuljetusten tien varrella olevilta
hakkuualueilta edellyttaa tien kunnon parantamista.

Esitys: Ely:lle osoitetaan varat Runon ja Rajan tien (Hatuntie/522)
peruskorjaukseen ja tarvittavin osin asfaltointiin.

2. Jarvilohi- ja taimenkantojen elvyttaminen Lieksanjoella ja muissa
Pieliseen laskevissa virtavesissa (Maa- ja metsatalousministerio,
talousarvion paaluokka 30)

Pohjois-Karjalan maakuntakala jarvilohi on luokiteltu darimmaisen
uhanalaiseksi lajiksi. Jarvilohi on esiintynyt Suomessa Saimaan ja Pielisen
alueella. Saimaalla vaeltaneen jarvilohen lisdantymisalueet ovat olleet
Pielisjoessa ja siihen laskevassa Ala-Koitajoessa. Pielisessa elanyt
jarvilohi lisaantyi Lieksanjoessa. Jokien patoamisen my6ta jarvilohen
lisdantyminen estyi ja laji on sailynyt olemassa valtion kannanhoitoviljelyn
avulla.

Vaelluskalakantojen elvyttamisen valtakunnallisiin pilottikohteisiin
lukeutuvat Pohjois-Karjalan suurimmat joet Lieksanjoki ja Pielisjoki.
Lieksanjoen vaelluskalakarkihankkeen kohdelajina on jarvilohen ohella
my0s erittdin uhanalainen jarvitaimen.

Lieksanjoen vaelluskalakarkihankkeessa on otettu merkittavia askelia
jarvilohen ja -taimenen pelastamiseksi. Tarkea osa hankkeen toteutusta on
ollut keskeisten sidosryhmien ja rahoittajien muodostama
koordinaatioryhma, jonka toiminnassa Lieksan kaupunki on ollut kiinteasti
mukana. Koordinaatioryhman jasenet ovat sitoutuneet yhteistydhon
Lieksanjoen ja Pielisen uhanalaisten vaelluskalojen hyvaksi. NOUSU-
hankkeen toimenpiteiden tavoitteena on, etta Lieksanjoella toteutettavassa
lohikalojen kutupyynnissa kiinni saatavien kalojen maara kasvaa, mika
ylisiirtojen avulla mahdollistaa jarvitaimenen ja jarvilohen luonnonmukaisen
elinkierron kaynnistymisen Lieksanjoen kunnostetuilla koskialueilla. Pitkan
aikavalin tavoitteena on, etta Lieksanjoen vaeltavat jarvitaimen- ja
jarvilohikannat elpyvat ja niiden luontainen elinkierto palautuu.

Esitys: Toimenpiteiden rahoittamiseen tarvitaan yksityisen sektorin lisaksi
julkisia kehittdmisvaroja. Maa- ja metsatalousministerion seka
Metsahallituksen panostusten jatkuminen toiminnan kehittdmiseen vuonna
2024 on valttamatonta tulosten saavuttamiseksi.

3. YRITYSKIINTEISTOJA OMISTAVILLE KUNTIEN YHTIOILLE
PALAUTETTAVAT INVESTOINTITUET (Tyo- ja elinkeinoministerio,
talousarvion paaluokka 32)

Lieksan kaupungin 100 % tytaryhtiolla Lieksan Kiinteistdt Oy:lla on
merkittava teollisten tuotantotilojen kanta. Lahtékohta on hyva, eli tiloja
I6ytyy, mutta uuden toimijan (vuokralaisen) tulo, samoin kuin nykyisten
toimijoiden toiminnan kehittdminen vaatii kiinteiston jalostamista.
Vuokralaisen itse toteuttaessa muutosty6t yrityksen olisi mahdollista saada
operaatioon kehittdmistukea. Kaytanndssa tama ei kuitenkaan toimi, koska
kiinteistén omistaja on Lieksan Kiinteistét Oy.



Esittelija

Paatosehdotus

Paatos

Lisatietoja

Kiinteistéjen kehittdminen joudutaan nykyisin toteuttamaan
markkinaehtoisesti, mika johtaa vuokratasossa kohonneisiin
vuokrakustannuksiin ja pitkiin vuokrasopimuksiin (tilamuutosten
kuoletusajat), joihin yritykset alati muuttuvassa kilpailutilanteessa eivat ole
valmiita.

Esitys: Kiinteistojen jalostamisen lisaksi kiinteistdyhtion rooli aktiivisena
uusien yritystilojen rakentajana pitaisi myos mahdollistaa investointituen
turvin. Suurin osa Lieksan yrityksista on pk-yrityksia, joiden kehittdminen
pelkastaan omin voimin on erittdin haasteellista. Lieksassa on selkeasti
nahtavissa, etta investointituet alueen kiinteistdyhtidlle palauttamalla
saadaan aikaan nykyisissa yrityksissa kasvua ja kehittymista, minka lisaksi
uusia yrityksia on mahdollista saada alueelle.

Kaupunginjohtaja

Kaupunginhallitus paattaa hyvaksya Lieksan kaupungin esitykset Pohjois-
Karjalan vaikuttamisen karjet 2024 -asiakirjaan esittelytekstin mukaisesti.
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