MARAJALAHDEN RANTA-ASEMAKAAVAN LIIKENNESELVITYS

Selvitys on laadittu Lieksan kaupungin alueella vireilld olevaan Mardjalahden ranta-
asemakaavaan ja tarkastelukohteena Mardjdlahdentien yhdystie nro 15847.
Marajalahdentie on noin 5,7 - 6 metria levea. Nopeusrajoitus on alueella 60 km/h.

Lilkenne-ennusteeseen liittyy monia epavarmuustekijéitd, mm. maankadytdn toteutuminen ja
todellinen kayttdaste, tyontekijdiden mahdollinen asuminen alueella, vuodenaikavaihtelut,
liilkkumistapojen muutokset ym.

Lahtokohtaiset  lilkkennemaarat  on poimittu  30.1.2022  internet-osoitteesta:
https://vayla.fi/vaylista/aineistot/kartat/liikkennemaarakartat

Lilkennemaaraa kuvataan vuoden keskimaaraiselld vuorokausiliikenteelld (KVL) ja sen yksikko
on ajoneuvoa/vuorokausi.

Liikennemaarien tuotto on arvioitu alustavan maankayttosuunnitelman pohjalta kayttaen
apuna oppaita:

- Liikennetarpeen arviointi maankdytén suunnittelussa (Suomen ymparistd 27/2008).

- Tieliikenteen toimivuuden arviointi (Liikennevirasto 36/2013)
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Kuva 1. Nykyinen lilkennemaara on tilaston mukaan Marajalahdentielld 340 ajoneuvoa KVL.
Lilkenne suuntautuu padasiassa pohjoiseen tien muuttuessa Lamminkylantieksi ja yhtyen
Joensuuntiehen (kt 73). Lamminkyladntien pohjoispdassa ennen kt 73 risteysta liikennemaara
on jo 575 ajon/KVL. Lamminkylantien risteyksesta kt 73 eteldan on lilkkennettad 2076 ajon/KVL
ja kohden Lieksan keskustaa 2786 ajon/KVL.

Alustavassa maankadyttosuunnitelmassa on esitetty vapaa-ajan ja asumisen toimintoja,
joiden perustella on arvioitu suunnitelman liikennetuottoja. Arvio perustuu alueelliseen
sijaintiin alentaen jonkin verran kdyttoastetta, mutta toisaalta arvio on laskettu edelleen


https://vayla.fi/vaylista/aineistot/kartat/liikennemaarakartat

erittdin hyvatasoisella keskimaardisend kayttdasteena. Talldin saadaan arvio, jota ei
todellisuudessa ylitettdane. Lisdksi on esitetty kertoimena ns. huippusesongin (kesd) ja
matalan sesongin (talvi) vuorokausiarviot. Hotellien |3ht6- ja saapumisajat keskittyvat
tietyille vuorokauden tunneille tiivimmin kuin lomamokkien. Lisdksi alueen toiminnot
tyollistavat henkiloitd (suurin tyollistdja siivouspalvelut, joiden liikennevaikutus keskittyy
toisaalta asiakkaiden jo poistuttua enemman pdivdsaikaan kuin aamun ja illan
huipputunneille). Huipputunnista on estetty eri tekijoéiden yhteenvetona arvio.

Taulukko 1. Kaava-alueen toiminnot ja niiden laskennalliset lilkennesuoritteet. Taulukossa on
arvioitu lilkkennetuotokset Lieksan paikallisolosuhteisiin suhteutettuna seka se, etta kaavalla
esitetyt palvelut ovat pddasiassa suunnattu alueen sisdisille kayttdjille - ei juurikaan
ulkopuolisille (poikkeuksena erityisesti esitetyn paviljongin mahdollinen kayttdminen
yleisotilaisuuksiin)

Laskennallinen

Huoneita/ Kiyttdaste kerroin Liikennesuorite

Kerrosala KPL autoilijoita 0,7=70% ajomatkoille KVL

Hotelli 2730 1 50 0,7 4 140
Hotelli 470 1 10 0,7 4 28
Asuinrakennus 240 1 5 1 3,5 18
Asuinrakennus 240 1 5 1 3,5 18
Maatila 1 1 6 24
Rantapaviljonki 800 1 i 0
Loma-asuntoja 50 100 0,7 1,84 129
Camping alue paikkoja 44 0,7 4 123
Liiketiloja ym. 5 10 0,7 2 70
Huoltoajo ja tyontekijat 20 3 60

| Yhteensa 609
Raskas huoltoliikenne 2

Keskimaarin  Marjalahdentielle alueen asemakaavan toteuttaminen tuo lisda
ajoneuvoliikennettd enintaan noin 600 ajon/KVL. Raskaan liikenteen osuus ei ole merkittava
rakennusaikoja lukuun ottamatta. Kesalld luku saattaa olla hieman korkeampi ja talvella
merkittavasti alhaisempi. Linja-autoliikennetta tulee jonkin verran, mutta se vdhentaa edella
laskettuja muita liikennemaaria.

Huolto ja tyontekijat jakaantuvat tasaisesti padivin mittaan. My6s loma-asuntojen kayttajat
jakavat liikennettd pdivdn mittaan tasaisemmin kuin hotellin asiakkaat. Huipputuntien
oletetaan olevan klo 9.00-10.30 aamulla ja 16.00-18.00 illalla. Huipputunti ei juurikaan osu
lieksalaisten aamun tydpaikkaliikenteen aikoihin tasaten liikennemaaran kasvun vaikutusta
aamulla. Sen sijaan illan alueelle saapuja saattavat osua osin paallekkdin tyopaikkaliikenteen
kanssa.

Aamun huipputuntien ja illan huipputuntien aikaan arvioidaan liikenneméaaran olevan
enintdan noin 120 ajoneuvoa, eli noin 90 ajoneuvoa tunnissa keskimaarin vuositasolla.
Kesalla huipputuntien liikenne saattaa olla jonkin verran korkeampi.

Alueelle on esitetty sisdisia ajoyhteyksia sekad kolme eri maatieliittymaa nykyisiin sijainteihin.
Nama jakavat liilkennettd mm. eteldan ja pohjoiseen suuntautuvaan liikenteeseen. Tallgin
liikenne per liittyma on melko vahaistd ja jakaantuu esitetyssa suunnitelmassa melko
tasaisesti. Saapuva pidemmin majoittuva matkailuliikenne tullee enimmakseen eteldsta ja
poistunee myds sinne. Hotellien lyhytaikainen yopyminen lienee kauttakulkevaa tullen
yhdesta suunnasta ja poistuen toiseen.



Kuva 2. Liikenteen jakaantuminen kolmen liittyman kautta.

Asiointi ja maakuntaan tutustumis- / matkailuliikenne suuntautunee merkittavasti kohden
Lieksaa pohjoiseen tai Kolilla kavijat etelan suuntaan. Ndkymiltdan eteldisin liittyma
arvioidaan pohjoisen suunnasta tuleville autoille heikoimmaksi. Pohjoisesta saapunee
liittyman kohdalle vain tydpaikka- ja lapiajoliikennettd, jolloin liittymdssa jonkin verran
kasvavalla liikenteelld ei oleteta olevan merkittdvaa lisdantynytta haittaa.

Kuvat 4 ja 5. Keskimmainen liittyma pitkdn suoran keskellda. Pohjoisin liittyma on loivan
kaarteen lahelld pohjoisesta katsottuna suoran pdassa, mutta hyvalla nakymalla.



Marajalahdentielld ei ole sattunut autojen kesken tai kevyen liikenteen valisia
onnettomuuksia. Pohjoiseen ja eteldiseen kantatien 73 risteyksiin lisdantyvalla
liilkennemaarilla ei ole merkittavaa haitallista vaikutusta. Eteldinen risteys (kt 73 ja tie 5071)
on varustettu ryhmitys- ja ohituskaistalla. Risteyksessé ei ole rekisteroityja
liikenneonnettomuuksia. Lamminkylantien ja kt 73 risteys pohjoisessa on nakyvyydeltdan
hyva risteys. Risteyksessa tapahtunut ainoa lilkkenneonnettomuus ei liittynyt kdantymisiin.

Kevyt liikenne, joukkoliikenne, raskas liikenne

Marajalahdentielld ei ole kevyen liikenteen verkostoa. Kaavalla alueelle osoitetaan
matkailua, joka lisda kevyen liikenteen kayttajia alueella ja Mardjalahdentielle. Tie sinadllaan
on levedhkd ja asfalttipintainen seka loivakaarteinen mm. parantaen autoilijoiden
nakyvyyttd. Pientareet ovat pé&adasiassa loivahkoja, mutta kapeita. Matala 60 km/h
nopeusrajoitus lisda tien kayttdjien turvallisuutta. Lahelld ei ole sellaisia merkittavia muita
matkailukohteita, jonne erityisesti kuljettaisiin jalan tai pyoralla Marajalahdentien kautta.
Merkittavia haitallisia vaikutuksia kaavaratkaisusta ei muodostune kevyen liikenteen
suhteen. Tien nopeusrajoitusta on mahdollista saataa tarpeen mukaan.

Kaava-alueen kohdalla on joukkoliikenteen pysakit. Alueelle on siten mahdollista saapua jo
nyt myos ilman autoja matkailemaan sekd tydpaikkaliikenteend. Mahdollisuus puoltaa
alueen kayton tehostamista. Tassa selvityksessd ei arvioida joukkoliikenteen kayttajien
maaria, vaan kaikki alueen kayttd arvioidaan autollisena enimmadaismaarien arvioimiseksi.
Tulevaisuudessa joukkoliikenteen kayttdjien maaran ennustetaan kasvavan mm. vihertyvan
matkailun seka ryhmamatkailun myota.

Marajalahdentien varrella on uiton pudotuspaikka, mutta sen raskas liikenne ei kulje kaava-
alueen kohdan kautta. Raskaan lilkenteen maarat ko. tielld ovat vahaiset.

Yhteenveto

Kesalla kun autoliikenteen ja kevyen liikenteen maarat ovat suuremmat kuin talvella, on
myds nakyvyys ja muut liikenneturvallisuuteen liittyvat seikat paremmat. Kokonaisuutena
kaavan vaikutukset liikenneolosuhteisiin ja tien liikennekapasitettiin ndhden ovat vield
maltilliset. Paviljongin ja muiden tilojen tai alueiden mahdollinen kdyttaminen
yleisotilaisuuksiin vaatinee jo liikenteen ohjausta.

Kuusamossa, 15.9.2022
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