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Valmistelija

Elinvoimajohtaja

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto kdynnistaa vuoden 2026 Vaikuttamisen
karjet —asiakirjan laatimisen ja pyytaa esityksia valmistelua varten.
Tarkoituksena on tehostaa edunajamista kokoamalla ministeriokohtaisesti
maakuntamme ajankohtaiset hankkeet ja muut valtion paatdéksentekoon
littyvat tavoitteet. Samalla linjataan maakunnan karkihankkeet.

Nyt laadittava julkaisu ja sen pohjalta tehtava vaikuttamisty6 tahtaa vuoden
2026 valtion talousarvioon vaikuttamiseen. Maakunnan toimijoilta toivotaan
erityisesti tyollisyytta, investointeja ja kasvua edistavia seka yritysten ja
kuntien toimintaedellytyksia kehittavia esityksia.

Valmistelua varten pyydetaan maarittelemaan toiminnan kannalta kaikkein
keskeisimmat lahivuosien asiat ja aloitteet. Esitysten tulee sisaltaa
mahdollisuuksien mukaan seuraava informaatio:

esityksen/hankkeen nimi (maararahan kayttétarkoitus)
kustannusarvio (kokonaiskustannusarvio ja valtion rahoitusosuus /
esitetyn maararahan osuus)

esityksen luonne (maararahaesitys/lakialoite/muu)
toteuttamisvalmius (ideavaihe/suunnittelu menossa/toteutusvalmis)
toteutusaikataulu

valtion talousarvion mukainen hallinnonala, johon esitys kuuluu
(paaluokka ja momentti)

toimenpiteiden kuvaus ja esityksen/maararahan perustelut
yhteystiedot.
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Tarkoituksena on koota ministeridkohtaisesti ne asiat, joissa tarvitaan
maakunnan ulkopuolista paatéksentekoa. Maakunnan omassa
paatdsvallassa olevia hankkeita (esim. EU-hankkeet) ei sisédllyteta
Vaikuttamisen karjet -asiakirjaan. Valtion rahoitustarpeiden ja
maararahaesitysten lisédksi on mahdollista tuoda esille myds muita
edunajamisty6hon liittyvia asioita (lainsdadanto, politiikkalinjaukset ym.).

Edellinen julkaisu (Vaikuttamisen karjet 2025) on luettavissa
maakuntaliiton internetsivulla osoitteessa (https://pohjois-
karjala.fi/maakunnan-edunajaminen/). Maakuntaliitto pyytaa ilmoittamaan,
mikali asiakirjassa on asioita, joiden rahoitus/toteuttaminen on jo
varmistunut, tai jotka eivat ole endad muutoin ajankohtaisia.

Maakuntaliitto pyytaa myos nakemyksia siita, kuinka maakunnan
vaikuttamisty6ta voidaan uudistaa ja kehittda edelleen.

Esitysten tulee olla Pohjois-Karjalan maakuntaliitossa viimeistaan
maanantaina 9.12.2024. Lieksan kaupunki on saanut kaupunginhallituksen
kasittelyaikataulun vuoksi esitysten Iahetykseen lisdaikaa 10.12.2024
saakka. Taydentavid neuvotteluja kuntien ja muiden maakunnan
toimijoiden kanssa jarjestetaan tarvittaessa. Vaikuttamisen karjet -asiakirja
on tavoitteena hyvaksya maaliskuussa 2025 maakuntahallituksessa.
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LIEKSAN KAUPUNGIN HANKE-ESITYKSET VUODEN 2026
MAAKUNNAN HANKELUETTELOON

1. INFRASTRUKTUURIN PARANTAMINEN YRITYSTEN JA ALUEEN
KASVUEDELLYTYSTEN LISAAMISEKSI (Liikenne- ja
viestintdministerid, talousarvion paaluokka 31)

1.1.  ELY:N YLLAPITAMAN LIEKSANJOEN SILLAN UUSIMISEEN
TARVITTAVIEN MAARARAHOJEN VARMISTAMINEN

Lieksan kaupungin taajama-alueella sijaitseva kantatie 73 silta on saanut
kuntoluokituksen huono. Lieksan ja Pohjois-Karjalan elinkeinoeldman
kannalta on valttdamatonta, ettd kantatie 73 silta uusitaan mahdollisimman
pian. Uuden sillan tiesuunnitelma on ollut nahtavilla ja suunnitelma
hyvaksyttanee lahiaikoina. Tiesuunnitelman vahvistumisen my6ta uuden
sillan rakentamisen aloittaminen on mahdollista jo vuonna 2025.

Lieksanjoen sillan uusiminen sisaltyy Valtion vaylaverkon
investointiohjelmaan vuosille 2025-2032. Hankkeen prioriteettiluokka on 2,
ja siihen on varattu maararahaa 10 M€.

Investointiin esitetty maararaha 10 M€ on riittdmaton, ja lopullinen
kustannusarvio on noin 20 M€. Lieksan kaupunki esittada, etta valtio
varautuu investointisuunnitelman mukaisella rahoitusosuudella sillan
rakentamiseen, ja siten varmistaa kriittisen siltarakenteen uusimisen
aloittaminen.

Esitys:

KT 73 Lieksanjoen ylittdvan sillan rakentaminen aloitetaan vuonna 2026.
Hankkeeseen osoitetaan lopullisen investointisuunnitelman mukainen
erillisrahoitus 20 M€ valtion talousarviossa.

1.2.  JOENSUU-LIEKSA-NURMES-RATAOSUUDEN
PERUSKORJAAMINEN JA SAHKOISTAMINEN TAVARA- JA
HENKILOLIIKENNETARPEISIIN

Joensuu-Nurmes-rataosuuden peruskorjaus ja toimivuuden parantaminen
sisaltyy Valtion vaylaverkon investointiohjelmaan vuosille 2025-2032, ja
siihen on suunnitelmassa varattu rahaa 59 M€. Hanke kuuluu
prioriteettiluokkaan 3. Hallitus on esittanyt syksylla 2024 perusvaylanpitoon
2,7 M€ maararahaa Itd-Suomen pieniin liikennehankkeisiin, kuten
Joensuu-Nurmes-rataosuuden kriittisimpien kohtien parantamiseen.

Tiedossa ei ole, mihin 2,7 M€ méaararaha on tarkoitus kohdentaa. Lieksan
kaupunki kantaa huolta siita, etta Joensuu-Lieksa-Nurmes-rataosuuden
perusparannuksiin saadaan kohdistettua riittavasti maararahoja tulevina
vuosina, jotta keskeytykseton lilkkenndinti rataosuudella pystytaan
varmistamaan. Rataosuus on kriittinen niin elinkeinoelaman kuin
henkilokuljetustenkin nakdkannasta.

Traficomin jarjestaman Joensuu-Lieksa-Nurmes-kiskobussitilaisuuden
tuloksena on noussut huoli siita, ettd henkildliikennetta raiteilla oltaisiin
lakkauttamassa ja siirtdmassa bussiliikenteeksi. Tama on kaupungin
nakokannasta erittain huolestuttavaa, eika perusteltua
ymparistovaikutuksiakin ajatellen. Huomioiden huoltovarmuudenkin
nakdkannan seka suunnitelmat junayhteyden varmistamisesta Pohjois-
Suomesta esimerkiksi Narvikin satamaan, on lyhytnakoista ajaa



henkildliikennetta alas itaisesta Suomesta, kun erityisesti pitaisi puhuta
itdradan sahkoistyksen jatkamisesta Joensuusta Kontiomaelle Lieksan ja
Nurmeksen kautta. Huoltovarmuusnakdkulmaan liittyy myos rataosuuden
strateginen merkitys maanpuolustukselle.

Esitys:

Joensuu-Lieksa-Nurmes-rataosuuden peruskorjauksen ja toimivuuden
parantamiseen tahtaavien toimenpiteiden suunnittelu toteutetaan vuonna
2026, ja peruskorjaustydhon varataan 59 M€ valtion vuoden 2026
talousarvioon.

Joensuu-Lieksa-Nurmes-Kontiomaki-rataosuuden sahkoistyksen
suunnittelu aloitetaan.

Kiskobussiliikenteen Joensuu-Lieksa-Nurmes valilla varmistetaan.

1.3.  FINGRIDIN 400 KILOVOLTIN (KV) KANTAVERKON
VARMISTAMINEN PIELISEN ITAPUOLELLE

Pohjois-Karjalassa Pielisen itapuolella sijaitsee Fingridin 110 KV
sahkoverkko, joka on todettu riittamattomaksi alueella olevien yritysten
investointeja ja esimerkiksi uusiutuvan energian investointeja ajatellen.
Pohjois-Karjalan parhaillaan tydstdssa olevassa maakuntakaavassa on
tarkoitus ottaa esille myds sahkdverkon yhteystarve. Huomioiden
maakuntakaavan kasittelyaikataulun on olennaista, etta kantaverkon
suunnittelu kaynnistyy Pielisen itapuolelle pikaisesti.

Esitys:
Fingrid aloittaa Joensuu-Lieksa-Nurmes-valisen, 400 KV:n kantaverkon
suunnittelun.

1.4.  KOLIN KEVYEN LIIKENTEEN VAYLA UKKO-KOLI - JERON
RISTEYS

Kolia kehitetdan Pohjois-Karjalan matkailustrategian mukaisesti,
kansainvalisesti merkittdvana ymparivuotisena matkailukeskuksena.

Kestavan kehityksen tavoitteiden mukaisessa saavutettavuuden
kehittamisessa on tarkeaa, ettd Joensuun lentokentalta ja rautatieasemalta
saadaan toimiva suora joukkoliikenneyhteys Kolin kylalle. Talla hetkella
sellainen puuttuu. Lieksan kaupunki on pyrkinyt edistdmaan yhteyden
muodostumista Elyn kanssa kaydyissa neuvotteluissa tuloksetta. Asiaan
littyvaa vaikuttamisty6ta tullaan jatkamaan. Saavutettavuuden ja
liikennejarjestelyjen kannalta joukkoliikenneyhteyksien lisksi tarvitaan
kevyelle liikenteelle turvallinen ja toimiva yhteys Kolin kylalta Ukko-Kolin
huipulle.

Kolin kylalta on kevyen liikenteen vayla Jeron risteykseen (Yla-Kolintie),
mutta se paattyy ennen kaikkein vaarallisinta osuutta, jyrkkaa ja mutkaista
tietd Ukko-Kolille. Ukko-Koli toimii porttina Kolin kansallispuistoon, jossa
vieraili vuonna 2023 noin 249 000 matkailijaa.

Kevyen likkenteen vayla Jero-Ukko-Koli on erityisen tarkea turvallisuuden
takia. Nykyisellaan pyorailijat, kavelijat ja rullasuksihiintajat kayttavat
kapeaa maantien piennarta. Reitti on valaisematon, ja valaistus on
kriittinen tekija turvallisuuden lisdamiseksi.



Kevyen liikenteen vayla sisaltyy valtion vaylaverkon investointiohjelmaan
vuosille 2025-2032, ja hankkeeseen on varattu 1,4 M€ maararaha.

Pohjois-Savon ELY-keskus on kaynnistanyt kevyen liikenteen vaylasta
tiesuunnitelman laatimisen, jonka pitaisi valmistua vuoden 2025 aikana.
Kevyenliikenteenvaylan toteuttaminen on siten realistista vuonna 2026.

Esitys:

Kevyen lilkenteen vayla valille Jeron tiehaara-Ukko-Koli on toteutettava
erillishankkeena Yla-Kolintien yhteyteen siten, etta rakentaminen aloitetaan
vuonna 2026. Valtion talousarvioon varataan 1,4 M€ maararaha hankkeen
toteuttamista varten.

1.5.  PIELISEN YLITTAVA SAARISTOLIIKENNE KOLI-VUONISLAHTI

Lieksan Kehitys Oy LieKe on toteuttanut esiselvityksen autolauttaliikenteen
mahdollistamisesta Kolin ja Vuonislahden valille. Konsulttiselvityksen
raportin mukaan lauttaliikenteen lainsdadannélliset muutokset ja
teknologian kehittyminen mahdollistavat lauttaliikenteen huomattavasti
aiemmin arvioituja kustannuksia edullisemmin. Saaristoliikenteen
kehittamiseen liittyvaa tarkastelua on jatkettu vuoden 2023 aikana. Lieksan
kaupunki ja Lieksan Kehitys Oy ovat teettdneet vuonna 2023 selvityksen
Pielisen vesistoinfran kehittamisesta, jota tarvitaan Kolin ja Vuonislahden
valisen lauttaliikenteen mahdollistamiseksi.

Tuon jalkeen linjattiin, etta tarvitaan viela lisaselvitysta Pielisen
lauttaliikenteen operointimalleista; selvitystyd on parhaillaan kesken ja
valmistuu loppuvuonna 2024. Tavoitteena on tunnistaa taloudellisesti ja
toiminnallisesti elinkelpoinen lauttaliikenteen operointimalli yhteysvalille
Koli — Vuonislahti. Selvitys tarkastelee Pielisen lauttaliikenteen eri toiminta-
ja rahoitusmallien hyétyja ja haittoja seka riskeja keskeisille sidosryhmille.
Tarkastelun kohteena ovat mm. keskeiset yhteysvalit, toiminnan eri
rahoitusmallit, operoinnin toteuttamisen vaihtoehdot, laituri-infra seka
vaylainfra ja ndiden kehitystarpeet, potentiaalinen aluskanta seka
sopimusten kesto ja liikenteen jatkuvuuden hallinta.

Lauttayhteysselvitykset perustuvat Kolin matkailuvision 2050 edistamiseen
ja matkailun kasvua seka kehittymista tukevien rakenteiden
toteuttamiseen. Pielisen ja Saimaan sisavesiyhteyksien kehittdminen on
nostettu erillisena teemana esille Vaikuttamisen karjet 2025 -dokumenttiin,
ja asian selvitystoita on nostettava edelleen esille, ja varmistettava, etta
lauttaliikenne mahdollistuisi Kolin ja Vuonislahden valilla.

Lieksa on valtioneuvoston asetuksessa saaristokunnista maaritelty
saaristo-osakunnaksi. Tehdyn autolauttalikenneselvityksen perusteella
Pielisen yli tapahtuvaa lilkkenndintid voitaisiin kehittaa samalla tavalla kuin
Saariston rengasreittia. Tehtyjen arviointien perusteella reittiyhteytta ei
saada avattua liiketaloudellisesti kannattavana ilman julkista tukea.

Esitys:
Valtio osallistuu Pielisen ylittavan saaristoliikenteen kehittamiseen Kolin ja
Vuonislahden valille Saariston rengasreitin mukaisella tavalla.

2. JARVILOHI- JA TAIMENKANTOJEN ELVYTTAMINEN
LIEKSANJOELLA JA MUISSA PIELISEEN LASKEVISSA VIRTAVESISSA
(Maa- ja metsatalousministerio, talousarvion paaluokka 30)



Esittelija

Paatosehdotus

Paatos

Lisatietoja

Pohjois-Karjalan maakuntakala jarvilohi on luokiteltu darimmaisen
uhanalaiseksi lajiksi. Jarvilohi on esiintynyt Suomessa Saimaan ja Pielisen
alueella. Saimaalla vaeltaneen jarvilohen lisaantymisalueet ovat olleet
Pielisjoessa ja siihen laskevassa Ala-Koitajoessa. Pielisessa elanyt
jarvilohi lisdantyi Lieksanjoessa. Jokien patoamisen myd6ta jarvilohen
lisddntyminen estyi ja laji on sailynyt olemassa valtion kannanhoitoviljelyn
avulla.

Vaelluskalakantojen elvyttamisen valtakunnallisiin pilottikohteisiin
lukeutuvat Pohjois-Karjalan suurimmat joet Lieksanjoki ja Pielisjoki.
Lieksanjoen vaelluskalakarkihankkeen kohdelajina on ollut jarvilohen
ohella my6s erittdin uhanalainen jarvitaimen.

Lieksanjoen vaelluskalakarkinankkeessa on otettu merkittavia askelia
jarvilohen ja -taimenen pelastamiseksi. Tarkea osa hankkeen toteutusta on
ollut keskeisten sidosryhmien ja rahoittajien muodostama
koordinaatioryhma, jonka toiminnassa Lieksan kaupunki on ollut kiinteasti
mukana. Yhteistyd on aloitettu vuonna 2016. Useampivuotinen NOUSU-
hanke on paattymassa vuoden 2024 loppuun. Yhteistydn kautta
Lieksanjoen koskialueille on mm. toteutettu laajoja kunnostustoimenpiteita,
emokaloja on siirretty kutualuille, ja alasvaeltavia poikasia varten on
rakennettu Suomen ensimmainen vaelluspoikasten kiinniottolaite, jonka
avulla poikaset voidaan turvallisesti siirtda kohti Pielista. Kaikkiin
toimenpiteisiin on liittynyt kiinteasti tutkimuksellisuus, jonka kautta
jarvilohen kayttaytymisesta ja lajia kohtaavista uhkista on saatu kerattya
paljon uutta tietoa.

Yhteisty6hon tulee sitouttaa eri tahot seka julkiselta etta yksityiselta
sektorilta jatkossakin, ja varmistaa rahoitus jatkotoimenpiteisiin.

Esitys:

Toimenpiteiden rahoittamiseen tarvitaan yksityisen sektorin lisaksi julkisia
kehittdmisvaroja. Maa- ja metsatalousministerion seka Metsahallituksen
panostusten jatkuminen toiminnan kehittdmiseen vuonna 2026 on
valttdmatonta pysyvien tulosten saavuttamiseksi.
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