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1. SOPIJAOSAPUOLET

Tama aiesopimus on tehty seuraavien osapuolien valille:
Kiteen kaupunki

Tohmajarven kunta

Raakkylan kunta

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto

Pohjois-Savon ELY-keskus

Pohjois-Karjalan ELY-keskus

Pohjois-Karjalan hyvinvointialue (Siun sote)

2. TAUSTA, TOIMINTAYMPARISTON MUUTOKSET JA TAVOIT-
TEET

Tama aiesopimus on sopijaosapuolten yhteinen ndkemys Keski-Karjalan liikennejar-
jestelméan kehittdmisestd seka lahivuosina toteutettavista ja edistettavista toimenpiteis-
ta. Aiesopimuksiin pohjautuvaa jatkuvaa liikennejarjestelméty6ta on seudulla toteutet-
tu jo vuodesta 2008 lahtien. TAma sopimus on jatkoa vuosille 2018—-2021 ajoitetulle ja
seuraavan sopimuksen voimaantuloon asti jatkuvaksi sovitulle aiesopimukselle. Aie-
sopimuksessa sovitut toimenpiteet ovat toteutuneet paaosin erittain hyvin.

Vuonna 2007 valmistuneen Keski-Karjalan liikennesuunnitelman ja Pohjois-Karjalan
likennejarjestelmasuunnitelman (2020) ohella tdman aiesopimuksen keskeisena lah-
tékohtana on Ita-Suomen liikennestrategia, jonka paivitetyt visio, paamaarat ja tavoit-
teet on hyvaksytty maakuntahallituksissa ja Pohjois-Savon ELY-keskuksessa alku-
vuodesta 2023. Taustalla on myds ensimmaista kertaa laadittu valtakunnallinen liiken-
nejarjestelmasuunnitelma, Liikennel?2.

Seudulla on valmistunut vuonna 2021 viisaan liikkkumisen suunnitelma, johon sisaltyvéat
likenneturvallisuussuunnitelma seka kavelyn ja pyoérailyn edistamisohjelmat. Parhail-
laan laaditaan Itd-Suomen liikkenneturvallisuussuunnitelmaa, jonka tulokset tullaan ot-
tamaan seudun tyéssa huomioon.

Edellisen aiesopimuksen paivityksen jalkeen toimintaymparistdssa on tapahtunut mer-
kittavia muutoksia. Covid-pandemialla on oletettu olevan joitain pysyvia vaikutuksia lii-
kenteeseen, erityisesti tydmatkaliikenteeseen. Vuoden 2021 kevaalla 15 % tyoikaisista
teki etatoitd vahintdan 5 paivaa viikossa, mutta 62 % ei tehnyt niitd lainkaan (Trafico-
min liikennejarjestelmaanalyysi, kesékuu 2022).

Keski-Karjalaan vaikuttaa erityisesti Vendjan hyokkayssota Ukrainaan, jonka vuoksi
rajaliikenteen tulevaisuus on erittdin epaselvaa. Talla on erittéain merkittavia vaikutuk-
sia seudulle niin tavara- kuin henkildlikenteen nakdkulmasta. Aiemmin varsin vilkas ja
monitasoinen yhteistyd vendlaisten yritysten, viranomaisten ja kansalaisyhteiskunnan
kanssa on paattynyt. Esimerkiksi koulutusyhteistyota, ymparistdyhteistyota tai matkai-
luyhteistydta ei talla hetkella toteuteta (VN/16546/2022, lausuntoyhteenveto).

Yhtena keskeisena toimenpiteena toimintaymparistbn muutoksiin reagoinnissa on ko-
timaisen puun saatavuuden varmistaminen seka metsateollisuuden ettd energiantuo-
tannon tarpeisiin. Vaylaverkolle toimenpide heijastuu mm. tarpeena varmistaa laajalti
vaylien ja siltojen kuntoa seké raakapuuterminaaliverkostoa toimitusketjujen resiliens-
sin parantamiseksi. (Traficomin liikennejarjestelméanalyysi, kesakuu 2022). Korkea
polttoaineen hinta vaikuttaa talla hetkella seka henkilo- etta tavarakuljetuksiin.



Seudulla tehtavaéa liikennejarjestelmatyota koordinoi ja kehittdd sopijaosapuolten
edustajista koostuva seudun liikennejarjestelmatyéryhmé. Tydryhmaélle annetaan sopi-
jaosapuolten valtuutus tassa aiesopimuksessa mainittujen hankkeiden ja toimenpitei-
den edistamiseen seka toimenpiteisiin liittyvan vuorovaikutuksen koordinointiin. Seu-
dullisessa tyossa keskitytddn toteuttamaan tavoitteita niilla keinoilla, joihin alueella
voidaan itse vaikuttaa.

Tahan sopimukseen kirjattuja toimenpiteita toteuttaessaan osapuolet edistavat taustal-
la olevia kansallisia ja alueellisia likennejarjestelman kehittamistavoitteita. Seudullisen
likennejarjestelmatyon kautta jalkautetaan myods maakuntakaavan ja -suunnitelman
strategisia linjauksia. Oljyvapaa ja vahahiilinen Pohjois-Karjala on nostettu maakun-
nan strategisen kehittdmisen karjiksi. Liikennejarjestelméan kehittdmisen osalta tama
tarkoittaa mm. kestavan likkkumisen edistamista, energiatehokkuuden huomioon otta-
mista sek& maankayton suunnitteluun vaikuttamista.

Taustalla olevien kansallisten ja alueellisten suunnitelmien tavoitteet muodostavat
pohjan taméan sopimuksen toimenpiteiden maarittamiselle. Viimeisimpana on paivitetty
Itd-Suomen liikennestrategian tavoitteet, joita toteutetaan myos talla aiesopimuksella.

It&-Suomen liikennestrategian tavoitteet:
e Toteutamme Suomen kansallisia ymparisto- ja ilmastotavoitteita alueen erityis-
piirteet huomioiden

¢ Kehitamme liikennejarjestelman kokonaisturvallisuutta kohti nollavisiota

o Kehitamme liikennejarjestelmaa turvaamaan yhteiskunnan huoltovarmuutta

e Edistamme liikkennejarjestelman tasa-arvoisuutta

e Tarjolla on monipuolisia likkumista helpottavia ja elamanlaatua lisdavia palve-
luita

o Valittavissa on kestavia kulkutapoja ja matkaketjuja

e Henkilbautomatkat ovat ennakoitavia ja sujuvia

¢ Raaka-ainekuljetukset ovat toimintavarmoja ja kustannustehokkaita

o Kuljetusketjut ovat tehokkaita ja kestavia

e Toimiva liikennejarjestelmé mahdollistaa yritystoiminnan kehittymisen

. TOIMENPITEET

Sopijaosapuolet sitoutuvat toimivaltansa ja kaytettavissaan olevien resurssien puitteis-
sa toteuttamaan ja edistimdan hankkeiden ja toimenpiteiden toteutumista. Kunkin
toimenpiteen rahoitusjaosta sovitaan erikseen sen toteutuksen yhteydessa. Toimenpi-
teiden toteuttamiseen voi osallistua myds sopimuksessa mainitsemattomia osapuolia.
Kaikessa toiminnassa otetaan huomioon esteettomyys, liikenneturvallisuus ja liiken-
teen paastovahennysvaatimukset. Kavelya ja pyorailya edistetaan viisaan likkkumisen
suunnitelman linjausten mukaisesti.

Toimenpidekokonaisuudet vuosille 2023—-2026:

1. Viisaan liikkumisen edistdminen

2. Yhteistyon toimintamallien kehittdminen henkildkuljetusten suunnittelussa ja kotiin
vietavien palveluiden mahdollistamisessa

3. Matkailuliikenteen kehittdminen

4. Tavaraliikenne ja elinvoimahankkeita tukevat liikenneratkaisut

5. Liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien edistaminen



3.1 Viisaan liikkumisen edistaminen

Seudulla toteutetaan vuonna 2021 valmistuneessa Keski-Karjalan viisaan liikkumisen
suunnitelmassa maaritettyja kavelyn, pyorailyn ja likenneturvallisuuden edistamistoi-
menpiteita. Keskeisena tavoitteena on myds esteettomyyden parantaminen erityisesti
keskustoissa. Suunnitelman toteutumista edistetaan ja seurataan kuntien liikennetur-
vallisuusty6ryhmissd, joissa ovat edustettuina kuntien eri hallintokuntien lisaksi mm.
ELY-keskus, poliisi ja jatkossa myds hyvinvointialue. Seudullisena yhteistyona ediste-
tdan mm. pyodrailyn tavoiteverkko 2040:n toteuttamista.

Viisaan liikkumisen suunnitelman toimenpidekokonaisuutena on myds likkumisen oh-
jaus, jolla tarkoitetaan kestavien kulkumuotojen ja liikenneturvallisuuden edistamistyo-
ta viestinnan ja valistuksen keinoin. Suunnitelman jalkeen on jo toteutettu vuona 2022
Kiteen kaupungin Tyomatkaliikkumisella hyvinvointia -hanke, jonka toteutukseen saa-
tiin myo6s Traficomin mydntdmaa valtionavustusta. Jatkossa liikkumisen ohjausta akti-
voidaan edelleen koko seudulla.

Kaynnistysvastuu: Liikennejarjestelmatyéryhméa
Aikataulu: Jatkuvaa
Kustannusarvio/rahoitus: Tarkentuu toimenpiteiden ohjelmoinnin yhteydessa

3.2 Yhteistyon toimintamallien kehittdminen henkildkuljetusten
suunnittelussa ja kotiin vietavien palveluiden mahdollistamisessa

Tybryhmassa edistetaan yhteisty6ta, jolla turvataan asukkaiden liikkuminen palvelui-
den/harrasteiden luo (esim. esteetdn, ovelta ovelle liikennginti) ja toisaalta kotiin vieta-
vien palveluiden toteuttaminen (likenneinfra, teiden kunnossapito ja tietoliikenne).
Aiesopimuskaudella tarkennetaan Pohjois-Karjalan hyvinvointialueen osallistumista
seudun liikennejarjestelmatyohon.

Ty6 kaynnistetaan kutsumalla koolle seudun kuntien, Pohjois-Savon ELYn ja Hyvin-
vointialueen henkil6liikenneasiantuntijat ja kaymalla 1api joukkoliikenteen ja henkilokul-
jetusten jarjestamisen, hankinnan ja operoinnin nykytilanne. Tilannekatsauksen poh-
jalta laaditaan hyvinvointialueen maakunnalliseen toimintaan sovitettu esitys toiminta-
mallien kehittdmiseksi. Yhtena nadkékulmana on hyvinvointialueen kytkeminen alueelli-
seen henkildliikenneyhteistydhon ja joukkoliikenteen palvelutasomaaritystéihin.

Tarkasteluissa otetaan huomioon my6s mahdollisuudet palveluiden tuottamiseksi ko-
tiin vietavina ratkaisuina tai liikkuvina palveluina. Liikennejarjestelmatydéryhma edistaa
osaltaan sita, etta likkumisymparisto tietoliikenneyhteyksineen mahdollistaa kotiin vie-
tavien niin séhkdisten kuin paikan paalla toteutettavien palveluiden tuottamisen.

Kaynnistysvastuu: Liikennejarjestelmatyéryhméa
Aikataulu: Aloitus vuonna 2023
Kustannusarvio/rahoitus: Ei lisakustannuksia

3.3 Matkailuliikenteen kehittaminen

Seudun matkailun kehittamispotentiaali on perustunut vahvasti vendalaisten matkailun
lisdantymiseen. Jatkossa painopistetta muutetaan kotimaan matkailuun. Kiteen AIMO-
alueen kehittaminen luo mahdollisuuksia myés kansainvélisen kestavan matkailun li-
saantymisen, erityisesti sitten, kun sahkdoisen lentoliikenteen potentiaali voidaan hyo6-
dyntda. Seudulla on kdynnissa hankkeita myts venematkailun kehittamiseksi (Puhos,
Paksuniemi ja Karjalan Pyhajarvi). Kehittdmista tehdaan jatkossa tiiviissa yhteistydssa


https://www.ely-keskus.fi/documents/10191/44541840/Keski-Karjalan_viisaan_liikkumisen_suunnitelma_2021.pdf/65abfb1e-6be0-b619-962e-972f4f352b7b?t=1643026836309
https://www.ely-keskus.fi/documents/10191/44541840/Keski-Karjalan_viisaan_liikkumisen_suunnitelma_2021.pdf/65abfb1e-6be0-b619-962e-972f4f352b7b?t=1643026836309

mm. Heindveden ja Liperin sekd muiden Saimaan ja Pielisen altaan venematkailu-
hankkeiden kanssa.

Yhteistyota lisataan myos Pohjois-Karjalan muiden seutujen seka naapurimaakuntien
kanssa esimerkiksi Saimaan maailmanperintdhankkeen sek& Heindvesi-Outokumpu-
Koli-yhteyden kehittamisen puitteissa. Teeman yhteydessa kasitelladan myos matkailu-
teita.

Tyon kaynnistamiseksi liikennejarjestelmétydoryhma organisoi matkailuliikenteeseen
painottuvan seudullisen seminaarin, jossa kaydaan lapi matkailun nykytilaa, potentiaa-
lia seka seudulla kdynnissa olevia hankkeita. Seminaariin kutsutaan laajasti matkailun
ja liikenteen asiantuntijoita sek& seudulta ettéd seudun ulkopuolelta. Tarkastelujen poh-
jalta seminaarissa ideoidaan konkreettisia jatkotoimenpiteitéa ja sovitaan niiden jatko-
tydstamisesta (vastuut, aikataulut, resurssit).

Kaynnistysvastuu: Liikennejarjestelmatyéryhméa
Aikataulu: Aloitus vuonna 2024
Kustannusarvio/rahoitus: Ei merkittavia lisdkustannuksia

3.4 Tavaraliikenne ja elinvoimahankkeita tukevat likenneratkaisut

Rajan yli tapahtuvat kuljetukset luovat edelleen merkittdvan potentiaalin seudun elin-
voiman kehittdmiseen. Tamé koskee seka Niiralan teollisuusalueen etta Puhoksen sa-
taman vesikuljetusten kehittamistd. Raidekuljetukset tulevat jatkumaan yksityisen ope-
raattorin toimesta Niiralan raja-asemalla, vaikka VR on vetaytynyt vuoden 2023 alusta
rajaliikenteen operoinnista.

Vesikuljetuksissa on merkittédva potentiaali, joka tulee seudulla hyddyntaa. Puhoksen
satamaa kehitetaan tiiviissa yhteistydssd Saimaan alueen muiden satamien kanssa.
Myds kansainvalisten vesikuljetusten potentiaali tulee jatkossa hyddyntdd, vaikka
Saimaan kanavan hyddyntaminen on talla hetkella haastavaa.

Erityisesti raakapuun kuljetuksissa on tapahtumassa isoja kuljetusvirtojen muutoksia.
Seudulla seurataan tiiviisti muutoksia ja reagoidaan tarvittaessa esimerkiksi varautu-
malla terminaaliverkoston kehittamistoimenpiteisiin. Rautatiekuormausalueiden kehit-
tamistarkasteluja on jo tehty mm. Puhoksen alueella ja Tolosenmaessa. Myos uitto tu-
lee jatkossa lisdantymaan, miké& edellyttdd pudotuspaikkojen kehittdmista.

Liikennejarjestelmétydryhmassa seurataan saanndllisesti Niiralan, Puhoksen ja Tikka-
lan (Sukkela Business Center) yritysalueiden kehittamista ja pidetdan ylla toiminta-
valmiutta kaynnistaa tarvittaessa seudullisia liikenteeseen ja logistiikkaan liittyvia toi-
menpiteita.

Kaynnistysvastuu: Liikennejarjestelmatyéryhmé
Aikataulu: Jatkuvaa
Kustannusarvio/rahoitus: Tarkentuu toimenpiteiden ohjelmoinnin yhteydessa

3.5 Liikenteen vaihtoehtoisten kayttdvoimien edistdminen

EU:n asetus vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttéonotosta (AFIR) tu-
lee edellyttamaan tulevina vuosina merkittavia panostuksia liikenteen vaihtoehtoisten
kayttdvoimien jakeluverkoston kehittamiseen. Liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoi-
mien yleistymista edistetaan seudulla tukemalla kysyntaa julkisten hankintojen kautta,
edistamalla paikallisia energiaratkaisuja ja mahdollistamalla lataus- ja tankkauspistei-
den syntymistd mm. maakaytdn suunnittelun keinoin. T&man lisaksi selvitetaan AIMO-


https://www.metsa.fi/projekti/saimaan-maailmanperintohanke/

alueen sahkoisen lentoliikenteen edellytyksia seka séhkdisen veneilyn mahdollistamis-
ta satamien kehittdmishankkeissa.

Vaikka vaihtoehtoisten kayttdvoimien yleistymista edistetddankin voimakkaasti, tulee
aiesopimuskaudella viela varmistaa fossiilisten polttoaineiden ja niité korvaavien puh-
taiden polttoaineiden saatavuus mahdollisimman kattavasti koko seudulla.

Kaynnistysvastuu: Liikennejarjestelmatyéryhméa
Aikataulu: 2023-
Kustannusarvio/rahoitus: Ei merkittavia lisakustannuksia

. SEURANTA JA SOPIMUKSEN PAIVITTAMINEN

Aiesopimuksen toteutumista seurataan Keski-Karjalan seudullisen liikennejarjestelmé-
tydryhman kokouksissa osana seudullista liikennejarjestelmétyota. Taman liséksi aie-
sopimuksen toteutumista seurataan yleisella tasolla myds Itd-Suomen liikennejérjes-
telméatydryhmassa.

Keski-Karjalan liikennejarjestelmatyéryhma laatii kerran vuodessa tilannekatsauksen
taman sopimuksen toteutumisesta seka tarkistaa, vastaako aiesopimus edelleen seu-
dun yhteista tahtoa seké tekee esitykset tarvittavista tarkistuksista. Sovitut muutokset
ja niiden perustelut kirjataan ja liitetdan osaksi tatd sopimusta. Vahaiset muutokset
aiesopimuksen sisaltéon hyvaksytaan Keski-Karjalan liikennejarjestelmatyéryhméssa.
Merkittdvat muutokset hyvaksytetddn sopijaorganisaatioissa. Hyvissa ajoin ennen aie-
sopimuskauden paattymista sovitaan uuden aiesopimuksen valmistelusta ja varmiste-
taan kytkenta muuhun liikennejarjestelméan kehittdmiseen liittyvaan suunnitteluun.

. SOPIMUKSEN KASITTELY JA HYVAKSYMINEN

Sopimusosapuolet ovat kasitelleet ja hyvaksyneet sopimuspaivityksen. Paivitysta ei
ole tarpeen hyvaksyttdd sopimusosapuolten allekirjoituksin.



